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Téz"ko na cvicisti — lehko na CMAC 03!
MoZnd tak by se dalo vhodné parafrdzo-

vat zndmé vojenské prislovi. Intenzivni

pldnovdni, koordinace dopravy, propa-

gace, stavba expozice a mnohé dalsi

povinnosti pripravily ¢leny realizacniho
tymu o klidné spani a mé osobné o jedno
prvomdjové rande.

Rekapitulace

Priprava expozice RLP CR, s.p. ve
spoluprdci se zdstupci domdciho ATM pr-
myslu skutecné pfipominala vojenské stra-
tegické planovdni. Vzhledem k tomu, Ze
se téma konference a vystavy CMAC "03
tykalo posilovani civilné-vojenské spolu-
prdce pri poskytovani letovych provoz-
nich sluZeb, nemohli jsme si dovolit nic,
co by vedlo k poplachu v piné polni. Hlav-
ni taZeni na Kongresové centrum Praha
bylo proto vedeno z technického bloku jiZ
v noci ze soboty na nedéli 4. kvétna 2003.
VWybudovani expozice RLP CR, s.p. o cel-
kové rozloze 98 m? (nejvétsi na celé vy-
stavé) a zprovoznéni véech systému
virtudlniho fizeni letového provozu se
ukdzalo byt Cinnostr strategicky vice neZ
ndrocnou. Bylo zapotfebr vyresit mnoho
aktudlnich a v obdobi pldnovdni nepred-
vidatelnych problémdi.

Réno 6. kvétna mohlo zacit ,,obléhdni*
expozice RLP CR, s.p. prvnimi ndvstév-
niky. Byli mezi nimi i administrdtorka
FAA (USA) pani Marion Blakey a ministr
dopravy Ceské republiky Ing. Milan
Simonovsky, ktery s velkym zaujetim
sledoval vyklad GR Ing. Petra Materny
0 problematice poskytovdni letovych pro-
voznich sluZeb a o soucasném stavu
domdciho ATM prumyslu.

,Byli jste skvéli,“ znéla slova chvdly
a uzndni z ust pana Franka Frisbieho
(Northrop Grumman), ktery za orga-
nizaéni vybor konference podékoval
RLP CR, s.p. za vynikajici spolupréci.

RICHARD KLIMA, OVVVK

Z tvodniho slova ministra dopravy CR na konferenci CMAC "03

Ing. Milan Simonovsky
ministr dopravy CR
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S velkym potéSenim jsem pfijal po-
zvani organizdtoru této konference
k Gicasti na jejim spole¢ném zahajovacim
jedndni.

Je mi velkou cti, Ze se mohu tcastnit
této zcela vyjimecné udalosti, na které
se poprvé v historii spolecné setkavaji
reprezentanti civilnich a vojenskych slo-
Zek fizenfi letového provozu a prumyslu.

Konference se kond v dobg, kterd je
pro Ceskou republiku mimoradné vy-
znamnd. Dne 16. 4. 2003 podepsal
prezident republiky spole¢né s predse-
dou vlady a ministrem zahrani¢nich véci
Ceské republiky Protokol o pfistoupenf
Ceské republiky k Evropské unii. Pokud
ob¢ané v referendu, které probéhne
v Cervnu tohoto roku feknou ano tomuto
vstupu, Ceské republika se v roce 2004
stane fadnym clenem EU.

Proces pfipravy vstupu a s nim spo-
jend harmonizace legislativniho pros-
tfedi predstavoval dlouhodobou, syste-
matickou a nesmirné naro¢nou préaci.

»

Ll
V pfedvecer CMAC '03 zavitala Marion
Blakey v doprovodu Ing. Petra Materny
na technicky blok. Na fidici véZi pozorné
naslouchala vykladu ndméstka SPLS
Ing. Alexandra Dudy.

Tomas Topfer
nam napsal pfivétivou pozvanku
do Divadla Na Fidlovacce na komedii Sladké tajemstvi
v sobotu 28. ¢ervna od 18.30 hodin.
Po skonéni predstaveni jsme srdecngé zvani
na pratelské setkdni s hereckym souborem divadla.

Ctéte na strané 8

V tomto smyslu byla leteckd doprava
jednim z nejlépe pfipravenych odvétvi.
Letectvi je ze své podstaty mezindrod-
nim prostredim a jiz dlouho pred jakymi-
koli Gvahami o evropské integraci béZné
s prvky harmonizace a unifikace praco-
valo. Proto se stalo jakymsi ,vzorem*®
i pro jind odvétvi, kterd se historicky
vyvijela individudlng.

Civilni letectvi bylo v poslednim ob-
dobi poznamenéno fadou negativnich
uddlosti. Teroristické dtoky na New York
11. zafi 2001, po nichZ nasledoval vy-
znamny propad poptavky po letecké do-
pravé i pokles duvéry v letectvi a jeho
bezpecnost, zahdjily dlouhodoby pokles
trendu vyvoje letecké dopravy, ktery po-
kracoval po cely rok 2002 a pFetrvdava

dodnes. Z mozaiky leteckych spole¢nosti

zmizela fada renomovanych jmen a jed-
notlivé subjekty letectvi jsou konfron-
tovdny s novym fenoménem, jimZ je
schopnost leteckého prumyslového
fetézce pruzné reagovat na vyznamné

vykyvy provozu. Takové pruznost musi

Podpora integraci

byt zajiSténa nejen v oblasti provozni, ale
i v oblasti ekonomické a financni. Jed-
nim z klicovych elementu dosazeni poZa-
dované provozni pruznosti a efektivnosti
je prdvé oblast civilng-vojenské spolu-
préce, kterd je tématem této konference.
Ceska republika pIné aplikuje koncepci
pruzného vyuzivani vzdusného prosto-
ru tak, jak byla vypracovéna v ramci
harmonizaéniho programu Agentury
EUROCONTROL.

Dopad krize md i doprovodny efekt,
ktery provazi celkovy pokles provozu
v tomto regionu — vyznamné totiz kleslo
zpoZdéni. Mame také vhodnou pfileZitost
pro analyzy a nové definovani stfedné-
dobych a dlouhodobych rozvojovych
programu poskytovatelu letovych pro-
voznich sluzeb tak, aby v téchto hori-
zontech zajistily poZadovanou kapacitu
systému.

V tomto smyslu se v evropském pro-
stfedi nejednd pouze o kapacitu indivi-
dudlnich statu, ale zajisténi komplexni
kapacity celoevropského vzdu$ného pro-

(PokraCovéni na strané 2)
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Novela zakona o civilnim letectvi napomuze unifikaci pravnich predpisu

Setkani s novinari

...bylo, vedle tspésné prezentace naseho podniku na spoleéné vy-
stavni expozici, dalSim svétlym bodem kvétnové konference CMAC "03
v prazském Kongresovém centru. Neponechali jsme nic ndhodé a jeji
pfipravu svéfili jedné z nejzkuSenéjSich PR agentur — AMI Communica-
tions. Ta na ni spolupracovala nejen s OVVMK, ale i s odborem civilniho

letectvi Ministerstva dopravy CR a iitvarem fizeni letového provozu

Armédy Ceské republiky.

Vlysledkem byla velmi zdafild medidini
akce za UCasti témér tif desitek Ceskych
novindfu, zdstupcu pfednich tiskovych
agentur, periodického tisku a elektronic-
kych médi.

Postupna integrace

Vlyznam tiskové konference umocnila
skutecnost, Ze vedle generdlniho feditele
RLP CR, s.p. Ing. Petra Materny se ji
Ggastnili naméstek ministra obrany CR
Pavel Severa, velitel Vzdu$nych sil Armé-
dy CR gen. Jan Vachek a feditel odboru
civilniho letectvi Ministerstva dopravy CR
JUDr. Josef Turecky, ktery setkdni s no-
vinafi zahdjil. Charakterizoval soucasny
rozvoj civilnf letecké dopravy v Ceské re-
publice a pozici fizeni letového provo-
slozZky. ,,Postupnd integrace civilni a vo-
jenské Casti Flp pIné zapada do koncepce
statni dopravni politiky, kteréd je v této
oblasti jiZ nyni pIné srovnatelnd se stan-
dardy evropského civilniho letectvi,” Fekl
mj. Josef Turecky. Uvedl rovnéz, Ze se
pripravuje novela zakona o civilnim letec-
tvi, kterd ma napomoci unifikaci evrop-
skych pravnich predpisu.

Kvalita sluzeh

Pii prezentaci RLP CR, s.p. generdini
feditel Ing. Petr Materna podrobné vy-
svétlil postaveni a €innost podniku
v systému letecké dopravy v CR, jeho
ekonomickou nezavislost a mezindrodni
charakter. Poukdzal pfedevSim na $pic-
kovou kvalitu poskytovanych sluZeb, na
spoluprdci s leteckymi dopravci a na do-

sahované hospodérské vysledky. Upozor-
nil rovnéz na vysoky podil ¢eskych doda-
vatelu na vyrobé a dodavkéch ATM systé-
ma, zminil ziskand prestizni ocenéni a na-
Crtl pfedpokladané trendy a rozvoj, véetné
rostouci svétové a evropské spoluprace
a civilné-vojenské integrace v oblasti fi-
zeni letového provozu. Souéasti jeho pre-
zentace byla pusobivd videosimulace pro-
jektu CEATS.

Vice efektivity

Na tiskové konferenci vystoupil i na-
méstek ministra obrany CR Pavel
Severa. Akcentoval hlavni téma konfe-
rence CMAC '03 — posileni mezindrod-
niho partnerstvi a spoluprdce civilniho

Fakta z tiskovky

o zisk RLP CR, s.p. v roce 2002 vzrostl 0 28,6 % — na 192,8 mil. K&
e trzby stouply v loriském roce o necelych 10 % — na vice nez 1,9 mld. K¢

e provoz — letos se oekdvd v CR riist 4,5 %, v trzbdch na necelé 2 mld. K&. RLP
CR, s.p. je pfipraven zvlddnout aZ 16 % ndrust provozu (pokud by rostl o vice
nez 4,5 %, podnik by Zddal EUROCONTROL o souhlas se snizenim poplatku)

e pocet pohybi dosahl vioni 395,1 tis., tedy narast 9,1 % (na Ctyfech letistich
pristdlo 63,7 tis. letadel, tj. mezirocni ndrust o 10,8 %)

e poplatky podniku jsou pété nejnizSi poplatky mezi 28 stéty EUROCONTROL

o lidské zdroje — podnik zaméstndva 763 osob, z toho 181 licencovanych fidi-

cich letového provozu

CR, s.p. od roku 1992

o investice do vystavby IATCC Praha bude vy33i ne? celkové investice RLP

(Irm)

Podpora integraci

(Dokonceni ze strany 1)

storu, kterd je vyznamné omezovéna
jeho soutasnou fragmentaci. Ceskd
republika proto pIné podporuje principy
programu Evropské komise Single
European Sky, které byly ve formé sou-
boru nafizeni Evropského parlamentu
a Rady schvéleny v zdvéru roku 2002.
Témata konference CMAC '03 jsou za-
méfena na oblasti, jeZ jsou primarnim
zajmem vSech, ktefi se v prostredi ATM
pohybuji, at jiZ na trovni politické,
manazerské Ci vykonné. Jsou motivo-
vdna snahou nalézat optimdini feSeni pro
dosaZeni poZadované kapacity, bez-
pecnosti, ochrany a efektivity posky-

zajisténi poZadavku na vzduSnou obranu.
Cilem konference jisté nenf tyto otdzky
vyresit, ale pfispét ke vzdjemné vyméné
informaci o strategiich, jejich zavddéni
a technologiich, které civilné-vojenskou
spolupréci podporuji.

PFeji organizatorum konference jeji
zdéarny prubéh, plodnou diskusi v jed-
notlivych sekcich a vSem delegatum, aby
si i pfes vytizeni dané programem kon-
ference nasli ¢as na prohlidku Prahy.

Statistika provozu

Zakladni vycvik ATC

Dvandct studentu usedlo 2. kvétna do
lavic zékladniho vycviku ATC 2003. Deset
z nich miti na ACC Praha, dva na regiondini
letiSté (1 LKMT a 1 LKTB). Kromé deviti
chlapcu byly zarazeny i tfi divky — vSechny
pro AGC Praha (rozhovor s frekventantem
Jifim Sourem prina&fme na strandch 7-8.

Pro oblastni studenty bude zékladni
vycvik ukoncen 14. 11. 2003, pro ostatni
aZz v lednu 2004. Tato diference je zpuso-
bena tim, Ze se tohoto typu vycviku zdc¢ast-
ni instruktofi ACC Praha, kteff budou déle
se studenty pokraCovat ve vycviku.

(kk)

a vojenského fizeni letového provozu
a zduraznil nutnost efektivnéj§iho pristu-
pu vSech kompetentnich statnich orgd-
nu ainstituci k postupnému feSeni téch-
to otazek v Ceské republice a priprave-
nost resortu ministerstva obrany aktiv-
né se na nich podilet. V reakcich na do-
tazy novindfu to shodné potvrdil i gene-
ral Jan Vachek.

Ziva diskuse

Novindfi obdrZeli dvé tiskové zprévy.
Prvni o aktuélnich hospodafskych vysled-
cich podniku a druhou o pfipravované
stavbé nového Narodniho integrovaného
stiediska fizenf letového provozu (IATCC)
v Jenci u Prahy. K dispozici méli i titénou
verzi prezentace generdlniho feditele RLP
CR, s.p. Ing. Petra Materny, vyroéni zpra-
vu podniku za rok 2002, specidlni vydani
STRIPu vénované konferenci CMAC '03
aveskeré prezentacni materidly o podniku
a dodavatelskych ATM firmédch vyrobe-
nych pro doprovodnou vystavu.

Ziva diskuse s tgastniky tiskové
konference po jejim skonceni ukdzala, Ze
se vechny poskytnuté informace setkaly
s pozitivnim ohlasem. Potvrdila, Ze
RLP CR, s.p. je vniman jako silny, vysoce
profesiondlni a Uspé3ny statni podnik.
Je to zjiSténi cenné, potéSujici, ale
i zdvazuijici.

LUBOMIR MARSIK, OVVMK

Nejvetsi je Atlanta

Tamni letité je nejvétSim na svéteé
v osobni prepravé. V roce 2002 jim
proSlo 76 876 128 pasaZérul. Evrop-
sky primat drZi londynské Heathrow
s 63 333 649 cestujicimi.

(r)

telegrafick

o Miloslavu Koflakovi se omlouvédme za
chybné uveden[jeho jména pod snim-
kem fotbalistt RLP ACC ve Stripu 5.

o CSA dostaly ,Cenu za vyjime&né sluz-
by* za pomoc pfi loriskych povodnich
v prestizni anketé Nejlepsi leteckd spo-
leCnost roku.

tovanf letovych provoznich sluzeb pfi TR e TR Potet pohybi v evropském FIR
Mésic 2002 2003 02-03 2002 2003 Mésic 2002 2003 V%
" duben 30498 34359 +12,6 0,30 0,06 duben 671973 675 046 +0,5%
T Jifi Losleben
zemrel 20. 5. 2003 ve véku 57 let. Potet pohyhii na letistich — Ceska republika
Dlouholety pracovnik ATMS, stte- Praha Brno Ostrava Karlovy Vary
diska RIS, odbornik a dobry kama- Mésic 2002 2003 v% 2002 2003 V% 2002 2003 v% 2002 2003 v%
rad. Jirko, bude$ ndm schézet.
duben 9180 9793 +6,6 1677 2027 +208 916 1099 +19;8 915 1308 +429




Byl jsem nakonec rad, Ze jsem mohl zlistat, vzpomina Jindfich Cernohorsky

Niceho nelituiji

=1L
W

»Je legendou tohoto podniku a ja se citim byt jeho Za-
kem,“ Fekl Milo$ Zidek na okraj rozhovoru s Jindfichem
Cernohorskym, jehoZ prvni éast jsme pfinesli v dubnovém
¢isle Stripu. Radiotelegrafista samouk nasel v discipliné
fizeni letového provozu Zivotni hobby a vede oblast laby-

rintem pievratnych zmén k nebyvalému rozkvétu. Jeho
ambice $éfa ACC Praha, ale i progresivni technické systémy fizeni, jez
pootviraji dvifka do civilizované Evropy, méa vlastné v zarodku udupat

tragédie srpna 1968...

Co prineslo zavedeni radarovych sys-
témi?

,Zasadni pfechod od ,,mapy“, obycej-
ného Ctvereckovaného papiru, na némz
se trat letu zakreslovala horizontédlné
a uletény Cas vertikdlng, k systému leto-
vych prouZku (stript). Bylo to ndrocné,
star$i Fidici vycvik odmitali. Pomohli
mladsi — dnes Sedesétnici — a tak bylo
mozné po sedmimésitnim vycviku
v pomérné provizornich podminkach pre-
chod uskutecnit. Zpocatku jsem mél oba-
vy, abychom se nedopustili néjaké fatal-
ni chyby. Nastésti byly plané.”

Riké se, Ze jste prikopnikem automa-
tizovanych systémi fizeni. Kde se ve
vds vzala ochota vzdat se Fizeni z pa-
piru?

,Pocatkem 60. let nas navstivil zastup-
ce ICAO pan Berger a byl pfekvapen, Ze
vzdudné situace zobrazujeme do grafu.
A protoZe jsem si ve Vidni a Frankfurtu
systém stripl uZ osahal, zacali jsme
s odborniky VAAZ Brno na automatizaci
systému okamZité pracovat. Kolektiv ob-
lasti na to mél. V3echno zacalo dlouho-
dobym vycvikem fidicich a vyukou Ces-
ké, ruské a anglické frazeologie, aby fidi-
cf sami mohli komunikovat s poséddkami
letadel a aktivné je fidit. Jsem rad, Ze jsem
u toho byl.“

Je hodné naroéné opustit kieslo $éfa
prosperujici oblasti a stat se pres noc
metodikem?

,P0 provérkdch jsem musel oblast

jsem mohl byt rad, Ze jsem v podniku
zustal. Zivot se mi ale ze dne na den zmé-
nil. Byl jsem Fidici, ktery kon€il sluZbu
anad systémovym vyvojem si nemusite
|dmat hlavu.”

DrZel jste v rukou prvni popis prdce
metodika. Co obsahoval?

»Povinnosti asistenta vedouciho ZLS:
navrhy novych smérnic, podklady pro
publikaci NOTAMU, vypisy zdznama pro-
vozni korespondence pfi uddlostech
v letovém provozu. Postupné pfibyly na-
vrhy a pfipravy koordinac-

nich dohod stanovit 115,000 3,
ATC s vojenskymi orgéd- 00°BTAIN [
ny. Ak tomu jsem 1439

ucil nové fidici.“

BO°0642'N |
3°4127'€ |

Objevil jste v metodické préci svou
parketu?

LAno, urcité, mohl jsem se podilet na
vytvafeni novych trati v koordinaci se
stanovisti Fizeni v naSem vzdu$ném
prostoru, ale i se sousedy z Némec-
ka, Polska a Rakouska a samoziejmé
s EUROCONTROL.”

Mél jste s nécim nebo snad s nékym
viekly problém?

~Permanentni problémy, a to se zda-
leka netykalo jen mne, byly s vojenskymi
slozkami. Je ov8em na misté konstato-
vat, Ze v devadesatych letech se spolu-
préce s vojdky velmi vyrazné zlepSila
a spéje postupné k integraci.”

Vertikdlni rozstupy podle sovétskych
norem byly neslucitelné s jejich apli-
kaci v zapadnim svété. Jak to tehdy
vlastné bylo?

,V Sedesatych letech staty RVHP apli-
kovaly nad hladinou 6000 metru rozstup
1000 m, zatimco v zépadni Evropé pouze
300 metru aZ do hladiny 8850 m a nad ni
600 m. Na jednom spolecném jedndni za-
stupci Ceskoslovenska navrhovali tyto
rozstupy akceptovat. Sovéti sdélili, Ze to
mozZné neni, protoZe nedisponuji tak pres-
nymi vySkoméry. KdyZ jsme upozornili na
to, Ze sovétskd letadla mohou vné statu
RVHP ohroZovat letovy provoz, sovétsky
specialista se velmi rozéilil a pravil, Ze se
nase jedndni nesluCuje se socialistickou
mordlkou.*

(dokoncenr ze Stripu 4)

No, neslucovalo... Po listopadu 1989
uZ konecné ani nemuselo.

,Rdd vzpomindm na sérii cest
k Austrocontrol s Ivanem Uhlifem. Ve
Vidni jsme Fesili spolupréci statl vychod-
ni Evropy v tzv. Eastern European States
(EES) a pozdgji statu stredni Evropy
(CES). A prévé pfi téchto jednénich se
zacaly rodit zaklady budouciho stfedoev-
ropského strediska fizeni letového pro-
vozu CEATS.”

Co jste musel jesté udélat, abyste mohl
s klidnym svédomim odejit?

,Jesté jako zaméstnanec podniku jsem
vroce 2001 pfipravoval publikaci zmén
novych trati v Ceské republice. A u? jako
brigadnik jsem participoval na novém
manudlu ATS. Mym poslednim tkolem
byla publikace rozséhlych zmén Ceskych
leteckych predpist DOC 4444, L11 a L2,
které vstoupily v platnost v lofiském
roce.”

Co se vam vybavi pfi vzpomince na
jména Pavel Kuklik a Milo$ Zidek
v souvislosti se srpnem ’68?

»0bsazenf letisté a ACC okupacnimi
vojsky. Lezli jsme do ACC oknem pies
METEO, vojdci nds nechtéli vpustit
vrétnicf..."

Pro¢ Vds vlastné vyhodili z ACC? Pro-
zradite mi pravy diivod?

,Pres ACC Berlin jsem telefonicky kon-
taktoval ACC Kodari a Zadal danské kole-
gy, aby odmitali Fidit letadla Aeroflotu
a aby tuto vyzvu adresovali dalSim kole-
gum v Evropé. Samoziejmé, bylo to na-
ivni, ale svou roli tu hrdly silné emoce...*

Na oblast, na stanovisté fidiciho vds
to uZ nikdy netdhlo?

»Tahlo, ale uZ jsem byl vic metodikem.
Co se stalo, stalo se. Niéeho nelituji. VZdyt
jsem mél vlastné velké Stésti.”

Dékuji Vam za rozhovor.
. (rik)
Foto: archiv J. Cernohorského

JindFich Gernohorsky

PraZsky roddk, détstvi stravil

v Poli¢ce na Morave. Po vojné,

v fijnu 1950, nastoupil na letisté
Praha Ruzyné jako radiotelegrafista.
Ridicr a vedouci ACC Praha, od roku
1971 metodikem RLP. V ¢ervnu
2001 po vice nez 50 letech ukoncil
pracovni pomér, ale na smlouvu

0 pracovni ¢innosti pracuje

v RLP CR, s.p. do konce brezna
2002. Zenaty, otec dcery a syna,
dédecek trech vnoucat. Konicky?
Kdysi jazyky... Rdd cestuje, je
ndruZivym houbarem, v Iét€ je
pokud moZno u vody.
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Systém jakosti a certifikaty jakosti poskytovanych sluZeb RLP CR, s.p.

Diplomy trvale kvality

Na pfelomu roku 2002 a 2003 hyla ukontena zakladni faze zavadéni
systému jakosti v RLP slavnostnim predanim certifikati jakosti posky-
tovanych sluZeb. Cely certifikacni proces byl zahdjen tzv. Initial Visits,
které hodnotily droveii podnikovych struktur a soulad vnitropodnikové
dokumentace s poZadavky uréenymi normou IS0 9001:2000.

Po dopracovani ur€itych zpfresnéni, ze-
jména v odpovédnosti pracovnikl, na-
sledovaly v Letecké Skole, stfedisku LIS
a v Divizi provozni certifikatni audity
sluZeb, poskytovanych t&mito ZOU. Jed-
notlivé certifikdty jakosti, vydané spolec-
nosti Det Norske Veritas AS, prevzal
z rukou feditele DNV GZ Ing. Martina
Ruscéka generaini Feditel naSeho podniku
Ing. Petr Materna dne 29. 4. 2003 (viz
Strip 5/2003). Takto stru¢né je mozné po-
psat viceleté usili fady pracovniku naSeho
podniku, ktefi se podileli na implementaci
jednotlivych prvku jakosti v rdmci ISQMS.

Ocenéni si zaslouZi zejména specialisté
jakosti certifikovanych Uutvaru, ktefi se
jako prostfednici mezi metodickym
(OBK), auditorskym (Al) dtvarem a pro-
voznimi sloZzkami znacné podileli na
lispéSném zpracovani pfirucek jakosti,
popisu sledovanych procesu a ,,dolado-
véani“ mistnich systému jakosti pred ko-
necnou certifikaci.

Ziskani certifikdtu jakosti je povinné
stanoveno ICAO (Annex 15) pro sluzby

ISO 9001:2000

REGISTERED
FIRM

LIS, je poZadovano pro sluzby flp a je
duleZité pro udrZeni potfebné mezi-
narodnitrovné Letecké Skoly. Md rovnéz
dulezity odraz ve spolecenském pfijimani
¢innosti podniku. Sou¢asné poZadavky na
bezpecnost a jakost sluZeb prakticky
vyfazuji z hospodérské soutéZe organiza-
ce, které nejsou schopny svou Uroveri
prokdzat. Certifikdty jakosti sluzeb DPRO,
LIS a LS jsou tedy nezbytné pro efektivni
akceptaci stétniho podniku Rizenf letové-
ho provozu Ceské republiky v mezindrod-
nim prostedi.

Ziskénim certifikatu jakosti 1ISO 9001
tedy podnik nejenZe oficidlné doklado-
val trvale dobrou kvalitu poskytovanych
sluZeb, ale zaroveri pfijal zvazek k jejich
trvalému udrZovdni a dalSimu zlepSo-
vani.

Co tedy Fizeni jakosti podniku pFindsi?

PFedevSim poznatek, Ze novou kvalitu
muZe pfinést jen fizeni jakosti v celém
podniku. Certifikace vymezenych sluZeb
znamend zlepSeni jejich kvalitativnich
schopnosti, ale nikoliv absolutné. UZi-
vani vitaminu C nevylou¢i onemocnénf
chfipkou, ale posiluje organismus. Ob-
dobné systém jakosti podporuje efektiv-
nost organizace, odpovédnost, pruhled-
nost a funkénost procesu, komunikaci
a poradek v podniku. Nevylu€uje vznik

chybnych €innosti (neshod), ale umoz-
fiuje je Fidit a omezovat tak dusledky.
Normy jakosti 1ISO svym normativnim
pfistupem zavddi v systému fizeni jakosti
ur€itou disciplinu z hlediska cilu, postu-
pu a vysledki. To pfindsi i urcity duraz
na dokumentaci jakosti, hodnoceni
a pravidelné pfezkoumdvdni systému
jakosti z hlediska efektu pro zakaznika
i pro RLP CR, s.p. Dusledkem takového
pfistupu je i omezend Casovd platnost
certifikatu jakosti. Certifikacni organizace
musi prub&Zné sledovat proces udrZo-
vani a zlepSovani systému jakosti pod-
niku roénimi dozorovymi provérkami.
Cilem je prokdzat, Ze dosaZeny stav neni
nahodilym vysledkem, ale logickym du-
sledkem dobré Cinnosti vedeni na vSech
tirovnich. Z toho plyne, Ze systém jakosti
Rizeni letového provozu Ceské republi-
ky, s.p. musi byt stéle Zivy a udrZovany,
s prokazatelnou snahou o zvySovani u¢in-
nosti fizeni jakosti a podnikovych proce-
su. Jen takovy systém se pak stavd zakla-
dem pro dalSi pfistupy Fizeni jakosti, nové
prosazované v ramci harmonizacnich
aktivit EUROCONTROL a orientované na
systémy Fizeni a vysokou kulturu bez-
pecnosti a jakosti.

Méme tedy za sebou prvni krok.
Pred ndmi je vSak dlouhodobd, trpéliva
préce na skuteéném vyuZiti vSech schop-
nosti systému Fizeni jakosti v Cinnosti
véech Z0U.

SVATOPLUK HALEN, DPLR/VOBK

E-learning je povaZovdn za zdkladni
piliF celoZivotniho vzdéldvéni, jehoZ tloha
v soucasnosti stdle roste. Nasi dédeckové
pamatuji ze svého utlého mlddi vék zemé-
délsky, kdy hodnotu predstavovala puda,
povdle¢nd generace zase poznala prekot-
ny ndstup prumyslového véku, kdy hod-

Most pres reku Kwai

nota byla vyjadfena viastnictvim vyrob-
nich prostfedku. Dnes jsme svédky véku
informacniho — hodnota je vyjddrena nasf
schopnostivnimat zmény a vyhodnocovat
informace. Casto se zd4, Ze algoritmus
pfemény na ose data-informace-znalosti
je jednoduchy, ale ve skutecnosti se jednd
0 sloZité procesy, které z riuznych pohledu
zkoumd fada oboru. Potom hovofime
0 potrebé ucinného znalostniho Fizeni
(knowledge management).

Problémem se stdvd pravé zaplava in-
formaci a nové vytvdrenych IT. Informacni
gramotnost je nutnou dovednosti pro
moZnost tZit z nabizenych informacnich
zdroju. Ruku v ruce s touto potfebou vznikd
pfirozend poptavka po vzdéldvani, a to po
vzdélavani doslova celoZivotnim. V praxi
to znamend co nejvice smyt hranice mezi
vzdéldvacim procesem a procesem aplika-
ce ziskanych znalosti. A o tom, jak vyuZivat

informacni technologie a znalostni fizeni, je
prévé e-learning pro fidici letového provozu.

Pilotni projekt e-learning mél i své
mouchy. ,,Z4dnd akce nejde podle projek-
tu, ani ta sebelépe pripravend®, vioZil
svym hrdinum do dst Pierre Boulle, autor
slavné knihy Most pres feku Kwai. Ani

stavba onoho drevéného mostu kdesi
v Jihovychodni Asii, ani jeho pldnované
zniceni se neobesly bez velkych kompli-
kaci. To, Ze nic nejde podle pldnu, je ostat-
né vdécnym namétem vSech detektivnich
zdpletek a akcnich filmu. Je tomu tak bo-
huZel i ve vétsiné vSednich oblasti lidské
¢innosti, normdlini projekty nevyjimaje.
Na ACC Praha byl 26. dubna 2003
ukoncen pilotni kurz, ktery byl soucdsti
projektu zavddeni e-learning na DPRO.
UdrZovacr vycvik probihal v mésici breznu
a dubnu a byl prvni pné fizenou vyukou
za pomoci LMS (Learning Management
Server). Cely projekt byl uspésné hodno-
cen, protoZe byl spinén cil -prvni absolvo-
vany student, session i kurz. K tispésné-
mu chodu, kromé bezchybné fungujicich
aplikaci tbk a LMS, napomohla Sirokd
podpora ze strany managementu, takZe
organizace a pldanovani vyuky spinily aZ

na malé vyjimky poZadované podminky
pro pfechod e-learningu do operativy.
Podékovanf patfi vsem fidicim na ACC
Praha za jejich aktivni pristup, projekt by
se nedokoncil ani bez pomoci NSONS,
VACC, vSech instruktort ATC, inspektort,
pana Mazace, Abela, Masédka, Lechnyte,

Kaufmanna, Hofbauera, Stejskala, Stétiny,
pani Ivy Rydlové a mnoha dalsich. VSem
za pomoc pfi realizaci projektu dékuji
a kaZdy z nich jisté vi, ¢im pomohl.
Prosté je tu dalsi most pres reku Kwai,
ktery spojuje znalosti s touhou po poznani,
jenom bychom ho neméli do budoucna
zbofit. To v projektu pldnovdno nebylo.

JIRI REHOR,
ved. projektu e-learning pro DPRO
llustrace: archiv autora




Strip pfiloha

CMAG 03 okem objektivu

Velké mnoZstvi zajimavych situaci bylo mozné
zachytit a zvédavym objektivem zvécnit v prubéhu
celé konference a vystavy CMAC 03 v praZském
Kongresovém centru, ale i mimo néj.

V krdtkém ,fotoseridlu® nabizime ¢tendrum
Stripu stfipky této vyznamné uddlosti. Jejim
ohniskem byl samoziejmé slavnostné vyzdobeny
jednaci sdl, v némZ se celd konference odehrdva-
la. Expozici Rizenf letového provozu Ceské repub-
liky, s.p., jeZ se téSila zaslouZené pozornosti dele-
gatu, poctil ndvstévou i ministr dopravy Ing. Milan
Simonovsky. Pozornosti objektivi a televiznich
kamer nemohla ujit ani tiskovd konference naseho
podniku, kterd se konala 7. kvétna 2003.

Bohaty byl i spoleCensky program tcastniku
konference. Slavnostni veCefe porddand generdl-
nim feditelem Ing. Petrem Maternou v restauraci
Zlatd Praha hotelu Intercontinental za ucasti mi-
nistra dopravy a pani Marion Blakey, administra-
torky FAA (Federal Avaition Authority), se stala pii-
leZitosti prodiskutovat v prdtelském prostredi sou-
casny stav civilniho letectvi v Evropé a USA.

Vrcholem spolecenské ¢dsti celé konference
a vystavy CMAC "03 byl vylet pro vybrané ticast-
niky do ndrodniho hieb¢ina v Kladrubech nad La-
bem. Prohlidka stdjového komplexu z 18. stolet,
ukdzka vysoké jezdecké techniky v sedlech uslech-
tilych koni, ale i ve dvojspreZi i CtyrspreZi, projiZd-
ka za krdsného pocasi v prostordch hiebéina...

Predevsim na ndvstévniky z vychodnich bfehu
Atlantiku udélal chov starokladrubského plemene,
které dodnes slouZi kratochvilim kralovskych rodl,
ohromny a nezapomenutelny dojem.

Pfilohu pfipravili:
Texty: RICHARD KLIMA, OVVMK
Snimky: VACLAV JUKL




Civil Military
Air TraMfic Management Conter

CMAC'03

“Strengthening Internaticnal Part

Ministr dopravy Ing. Milan Simonovsky konferenci zahdjil, nasledovala vystou-
peni delegati, ale i kulodrni diskuse ti¢astniki. Pri Zivé debaté jsme zastihli
prislusniky indického vojenského letectva.
ion gervices
h r‘-l'-‘F‘“h“(

Pani Marion Blakey pfichaziv dopro-
vodu Ing. Petra Materny do restaura-
ce Zlata Praha na veceri poradanou
na jeji pocest ministrem dopravy
Ceské republiky. Vpravo prezident
ATCA Gabriel A. Hartl.

Expozice naseho podniku patfila urcité
k nejnavstévovanéjsim. Bylo o éem ho-
vorit a na co se divat. V ¢asti vénované
Letecké informacni sluzbé vitd pana
ministra vedouci stfediska LIS Irena
Doubravova. Stanek Letecké Skoly —
PhDr. Radka Blahdkova a Kurt Hilden.




ROBINSON AVIATION (Rya) IN

nim bodem programu byla prezentace ¢innosti Rizeni letového provozu Ceské
republiky, s.p. generdiniho reditele Ing. Petra Materny.

Mezi dvacitkou vystavovatelii méla své zastoupeni i ATCA, jeden z hlavnich
organizatori konference CMAC "03 a Armdda Ceské republiky.

Vzacnym hostem spolecnosti v praz-
ském hotelu Intercontinental byl
velvyslanec_Spojenych statu ame-
rickych v Ceské republice Greg
Stapleton (treti zleva).

.

Maternou). — Po setkani s novinari za-
vlddla dobra ndlada. Nahore zleva
Ing. Alois Tésitel (Feditel divize provoz-
ni), JUDr. Josef Turecky (feditel odboru
letectvi MD CR), Ing. Lubos Hlinovsky
(Feditel divize financni), Petr Fajtl
(Feditel divize planovani a rozvoje),
Ing. Ivan Hubert (vedouci kancelare ge-
neralniho reditele) a Ing. Petr Materna.
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K vysoké tirovni tiskovky jisté prispéla
1 i ticast naméstka ministra obrany Pavla
) ¥ : Severy (v rozhovoru s Ing. Petrem




Ve svete
uslechtilych
koni

[} Vadherné prostiedi Ndrodniho hieb-
¢ina v Kladrubech n/L obdivovalo na
Ctyricet zahranicnich delegati kon-
ference

A Naméstek Feditele Jifi Spejchlik vit
na pudé hiebcina hosty vedené Ing.
Petrem Maternou

El Na prohlidee cisaiské jidelny
v reprezentaénich prostordch za-
mecku

I3 Ppik. Josef Otta, feditel RLP ACR,
je, zda se, vielym prizniveem koni

B Jizdni ukézka étyisprezi kladrub-
skych bélousu

I Prezident ATCA Gabriel A. Hartl po-
zorn€ nasloucha odbornému vykla-
du Ing. Lenky Gothardové, CSc.,
spravkyné hiebé&ina

Pddium koni z nejuslechtilejsich —
chovatel pfedvadi postoj zvitete
v {zv. zootechnické poloze

B} Uz ty koné vyvadéii...
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Porota urcila viteze fotosouteze Stripu
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Praskujici Cmelak* Stanislava Cerného
ziskal hlavni cenu v kategorii Lidé, letadla,
|étani Il. roéniku fotosoutéZe Stripu.
Zbynék Hejduk si odndSi prvni cenu
v kategorii VoIné téma za snimek ,Na ry-
bach“ a Jaroslav Lechnyf zvlaStni cenu

poroty za monumentalni panorama Praz-
ského hradu.

Porota (Ing. Ivan Hubert, Vaclav Jukl,
Mgr. Lubomir Marsik, Miroslav Martinov-
sky, Jifi Pekdrek) udélila v obou katego-
riich tfi ocenéni a vybrala dvacet snimku
tfindcti soutéZicich pro putovni vystavku,
kterd postupné zavitd na prazska i regio-
ndini pracovi$té naSeho podniku. Snimky
v kategorii Archiv hodnoceny nebyly.

,Vidéli jsme fadu dobrych fotografif
a leckdy pozoruhodnou préci se svétlem,
vybirat nebylo vibec jednoduché,” ekl
fotoreportér Miroslav Martinovsky.

Z protokolu

3L:
1. Z-37T Cmeldk pfi ukdzce odhozu
(Stanislav Cerny, DPER), 2. Nebojte se
létat (Jifi Lang, LS), 3. M. Rom, APP
Praha (Stanislav Cerny)
Volné téma:
1. Na rybach (Zbynék Hejduk, APP/TWR),
2. Lvi fontdna (lvan Holobrady, LTS/
CADIN), 3.Tereza (Roman Nedbal, LTS/
RCOM)
Zvl&stni cena poroty:
Praha 28. 7. 2002 14 h, 23 min, 15 sec.
(Jaroslav Lechnyf, CL)

Text a foto: rik

POROTCI (zleva Jifi Pekdrek, Miroslav Martinovsky, Ing. Ivan Hubert) nad Lechnyrovym
panoramatem Hradcan.

Stanislav Cerny: Z-37T Cmeldk pii ukdzce odhozu

¥ TEN g

Zbynék Hejduk: Na rybach

inspiromat

,Milujeme t€, Concorde.*”

Transparent klubu Goncorde Lo-
vers, jehoZ Clenové se pravidelné
shromazduji na pafiZzském letisti
Charlese de Gaulla.

,Byl by to nepochybné atraktivni
partner s ohledem na nesmirné sil-
ny trh byvalého SSSR, na némZ ma
vyznamnou pozici.“

Miroslav Kula, prezident CSA,

fad rusky Aeroflot.

,KLM se zatim nerozhodla.”

Jean-Cyril Spinetta, $éf Air France,
k pfipadnému pfipojeni spolecnosti
k alianci Sky Team.

,Na globdlnim trhu bojuje o zdkaz-
niky zhruba 270 velkych spolecnosti.
To nemuZe dobre dopadnout.”

William Gaillard, mluvéi IATA

,Nds$ zdjem je, aby ndrodni do-
pravce ldkal do Ceské republiky pasa-
Z6ry a ne je zpoZdénimi odrazoval.
Aby CSA preZily, nemohou radikélné
zvySovat mzdové ndklady. Vérim, Ze
piloti to pochopi.”

Milan Simonovsky,
dopravy

ministr

»1oto rozhodnuti je dobrd zprdva
pro cestujici, kterym ubudou starosti
0 moZné zpoZdéni jejich letu.*

Dan Plovajko, mluvéi CSA, k pre-
ruSeni protestni akce pilotu po mi-
moradném jedndni's Ing. Miroslavem
Kulou, prezidentem spole¢nosti.

,Dnes slouZi jako atrakce pri ruz-
nych show treba v Americe. JenZe
pres ocedn ted uZ devétadvacitka
prelétdvd v bedndch.*

Stanislav Sklenar, fidici letového
provozu a pilot kunovického letisté,
pfi derniéfe cvicného proudového le-
tounu L-29.

,L-29 je dobry stroj. Vezméte si
jen, Ze byste dneska méli jezdit se
Ctyricet roku starym autem.”

Bohumil Stransky, byvaly techno-
log kunovického Letu

,V 99,9 procenta pripadu popre-
Jjeme ndvstévnikovi hezky den a pus-
time ho dal. Ale diky tomu malému
procentu lidi, ktefi neprojdou, bude

Asa Hutchinson, ndméstek minis-
tra pro vnitfni bezpecnost, k zavadé-
nym opatrenim, kterd Gfadim umoz-
ni ziskat absolutni pfehled o pobytu
cizinctl v USA.

,Byl to muj nejlepsi vedoucr, ale
v pondéli rdno bylo lepSi se mu na
technickém bloku vyhnout.”

Ing. Petr Materna pfi vzpomince
na vedouciho ZLS Praha Ing. Aloise
Dvoréka, od jehoZ umrti uplynulo le-
tos uz deset let.

(rik)



¢ strip

Co se déje na ruzyriském letisti?

Po tfi tydny, od 23. 4. do 15. 5. 2003, jsme mohli vidat nad ruzyriskym letiStém obfi nakladni letadlo Sedé
barvy, které jen velmi zvolna nabiralo vySku. Jeho vzlet doprovézel nezaménitelny a zvIaStni hvizdavy zvuk
motord. To se s nakladem 51 tun vybaveni 7. polni nemocnice Ceské armddy vydaval na let do irdcké Basry
letoun Lockheed C-5 Galaxy U.S. Air Force — Air Mobility Command. K prepravé veSkerého nemocni¢niho zafi-
zenf bylo zapotfebi Ctyfiatficet letd, z nichZ dvandct vykonal mensi letoun Boeing C 17 Globemaster.

C- 5 Galaxy pusobi opravdu impozantnim dojmem. Po odklopeni pfidé a otevieni zadni rampy se objevi obff
ndkladni prostor, kam po rampéch bez problému zajizdi téZké vojenska technika, kontejnery s nékladem anebo
jednotka o 350 muzich s plnou vyzbroji.

Pripomerime zakladni data: po zéletu v roce 1968 byla prvni letadla tohoto typu dodéna Velitelstvi transport-
niho letectva v roce 1969. Bylo vyrobeno 81 letadel verze C5A a od roku 1982 dalSich 50 letouna verze C5B.
Hornoplo$ny ¢tyfmotorovy letoun s motory Allison General Electric o tahu 182 kN md rozpéti 67,88 m, délku
75,54 m, vySku 19,85 m a plochu kfidel 575,98 m?2. Vzletovd hmotnost je 348 813 kg, prumérnd cestovni
rychlost je 834 km/hod., dolet s max. nékladem je 6033 km a s nakladem 51 tun je dolet neuvéfitelnych 10 507 km.
Podvozek o osmadvaceti kolech umoZriuje provoz piné naloZeného letadla i na nezpevnénych plochach.

Trochou smuly pro leti$té a zejména pro okoli bylo, Ze preprava musela prob&hnout pravé v obdobi jarni
pldnované udrzby RWYs a to v terminu, kdy byla uzaviena RWY 06/24. Vzlety a pfistani proto probihaly na
RWY 13/31, ¢asto byly vzlety i ve sméru 13 s pfisluSnou hlukovou zatéZi Butovic, Jinonic a Stodulek. Nékteré
vzlety byly kolem ¢tvrté hodiny ranni, takZe to byl vskutku velmi nepfijemny budiek. VSak také letisté pfijalo od
mistnich obyvatel Fadu stiznosti. Nicméngé ¢asy pohyb letadel leti§té ovlivnit nemohlo, vSechno bylo podfizeno
strategickému planu US Air Force.

A tak hrozny ramus, vibrace oken i nabytku v bytech, jak popisovaly stiZnosti, byly jen malou dani za nas
humanitdrni pfispévek k povale¢né obnové Irdku.

OLDRICH STANEK, A/
Snimky: archiv CSL, s.p.

,,Nemam

Vlastné jesté véera byl Jifi Sour (25), rodak
z Kralovic u Plzné, novicem mezi pseudopiloty.
Dnes useda do Skamen zakladniho vycviku ATC,
protoZe jedna ze studentek svou tcast za mi-
nutu dvanact odfekla a on byl prvnim nahrad-
nikem...

Prizei osudu?

»MozZnd. Vypad’ jsem uZ pfed dvéma roky z angli¢-
tiny, a protoZe jsem se chtél vrétit, odjel jsem na rok do
Irska.”

Jako co?

»Jako kuchaf v hospodé na zapadnim pobfeZi sever-
né od Galway. Denné jsem se ucil. V listopadu jsem délal
anglictinu a letos v tnoru zakongil pfijimacky na letecké
Skole testem a zdvéretnym pohovorem.*

A zase vds neprijali. Mél jste vztek?
,No, vztek... StraSné mé to mrzelo. Ale nabral jsem
dech, protoZe mi nabidli pseudopilota. Bral jsem to

V naSem seridlu jsme pokroCili k tomu poslednimu,
€0 pfi zb&Zném pohledu na pracovisté fidiciho upoutd
jako prvni —k obrazovce radaru. Radar je zkratkové slovo,
znamenajici Radio Directioning And Ranging, €ili zjiStové-
ni sméru a vzdélenosti (cile) radiem. Cilem je u nés zpra-
vidla letadlo, a protoZe se pohybujeme v prostfedi civil-
niho letectvi, pak jediné, ¢im cil zasahujeme, je vysoko-
frekvenéni energie. Dnes se mnohem Castéji setkdme
s anglickym vyrazem surveillance, coZ Ize do Cestiny
pretlumoCit jako prehled o vzdu$né situaci ziskany radio-
vymi prostiedky.

Radary jsou atraktivni jiz proto, Ze se jejich antény
otéceji. PovSimli si toho i Cesti filmafi a od Sedesdtych
let Zadny film odehrdavajici se na letisti nepostradal zabéry
nékteré z nich. Radar, jak zndmo, vysild silné vysokofre-
kvencni impulsy, ,,poslouchd” odrazy od prekdZek a na
zékladé ¢asové prodlevy mezi vyslanym impulzem ener-
gie a pfijatym odrazem ziskdva daj o tzv. pseudovzdale-
nosti. Smér cile je pfitom dén okamzitou azimutélni polo-
hou elektrické osy hlavniho laloku antény. Tak ziskdme
informaci o azimutu a $ikmé vzddlenosti mezi anténou
acilem.

V&c mé ale mnoho hacku. NejduleZitéjsi je oddéleni
uZiteénych odrazu od téch, které jsou neZédouci. K tomu
slouZi fada velmi sloZitych obvodu, filtrujicich pfijimany
signal podle fady ruznych kritérii. Nejdulezitjsim zpravid-
la byva odfiltrovani nepohyblivych cild, zpusobenych od-
razem od terénnich pfekazek. Tento typ radaru je nazyvén
primdrni. Jeho nevyhodou je nespolehlivd informace
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okamZité s tim, Ze se znovu pokusim dostat se do kurzu,
déj se co déj. Chci ale pfipomenout, Ze jsem se octl mezi
vybornymi lidmi, co délaji velmi zajimavou préci.”

Kde se ve vas vzala odvaha fidit letovy provoz?

»Je to fascinujici. Od sedmnécti let se pohybuiji na
letisti v Plasich a svét letadel se mi silné vtiral pod kuZi.
A pak jsem se pfistihl, jak ¢im ddl vic ladim frekvenci
APP a hitdm pokyny Fidiciho, zavislost pilota na kaZzdém

X

slovu ze zemé.

Vy sam létate?

~Jsem sportovni pilot plachtaf. Z devétadevadesd-
tého mame s Janem Rottem stfibrnou medaili z mist-
rovstvi republiky v plachténi dvojposadek. On létal, ja
navigoval.“

Aha, i tudy moZna k navigaci...

,MozZnd i ze vSech téch knih kolem létdni, leZel jsem
v nich uZ jako kluk a tdta mé v tom podporoval. Mimo-
chodem, postavil fadu krdsnych modelu letadel.”

Co jste viastné v inoru nezvlddl, Ze vds nejprve
nevzali?

»Ani nevim. Ne, Ze bych propad’, pry jsme byli vSichni
velmi vyrovnani a rozhodovaly drobné detaily.”

Jak jste zvladl oslavy, kdyZ vds pak dodateéné vzali?

,Na leti§té v Plasich jsem klukum pFines! flaku.
Jinak nic. Nemdm totiZ zdaleka vyhrdno. Spi$ si to
uzivdm sam v sobé. Jsem najednou uvolnény —
a Stastny.”

Jste v zakladnim vycviku ATC treti tyden. Jaké to je?

LJsem zpdtky ve Skole, ale s ohromnou motivaci.
V puli ervence jdeme na letisté Hosin a v srpnu na
tyden na simuldtor v Letrianech.”

Urgité cheete byt dobrym Fidicim. Kde?
,Na oblasti.“

Dékuji vam za rozhovor.
Text a foto: rik
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o identité cile a chybéjici vySkovy tdaj cile. Proto doSlo
po druhé svétové valce k postupnému rozSifeni tzv.
sekunddrniho radaru. Jeho princip je zcela odliSny. Je to
spoluprdce mezi dotazovatem na zemi a tzv. odpovida-
¢em na palubé letadla. Ze zemé vysilame dvojici impulsu,
jejichZ ¢asovd odlehlost indikuje palubnimu odpovidaci,
zda md odpovidat ddajem vySky nebo identity. Vzddlenost
letadla a jeho smér jsou pfitom vyhodnoceny podobné
jako u primérniho radaru, t.j. okamZitym azimutem antény
a prodlevou mezi dotazem a odpovédi. K této informaci
se pfifazuje polohovd informace primarniho radaru jako
potvrzeni toho, Ze v misté, kde je indikovdna odpovéd
na nds dotaz, se skutetné nalézé velky duty kovovy objekt
s nékolika dlouhonohymi jidlonosickami uvnitt.

Na okraji prazského leti§té se muZeme setkat s obéma
typy: primarnim TA 10 MTD a sekundarnim RSM 970.

Krajina za zrca

Kazdy radar mé svou optimélni zénu ¢innosti. Méné spo-
lehlivy je v blizkém okoli antény (mnoho ruSivych odra-
zu a velkéd chyba polohy diky Sikmé pseudovzdélenosti
cile v porovnani s vodorovnym prumétem polohy leta-
dla na zemsky povrch) a na konci dosahu (vypadky
v detekci cile a snizend azimutdini pfesnost). Kazdy ra-
dar ma rovnéZ své slepd mista, kam z néjakého duvodu
nevidi. To v8ak uZivatele pramédlo zajimd, a tak je poZa-
dovédno co nejlepsi pokryti zajmového prostoru. Tento
poZadavek ved! k vyvoji multiradarovych systému, tedy
zafizeni umozZriujicich slouceni radarovych dat z nékolika
radart, dnes fikdme z radarovych ¢idel.

V Praze jsou témito systémy Eurocat E 200 a jeho
mladsi sourozenec E 2000. Oba maiji velmi podobny zpu-
sob slougenf signalu. Udaje z jednotlivych radard jsou
nejprve prevedeny na spolecny soufadnicovy systém

s tim, Ze skute¢na poloha cile pocne byt vztahovédna ke
spolecnému referenénimu bodu namisto antény toho
kterého radaru. V dal$im stupni jsou polohy letadel pro-
mitnuty na stereometrickou rovinu tak, aby naslednd
korelace poloh ziskanych z jednotlivych €idel probéhla
co nejspolehlivéji. ProtoZe cile jsou zavedeny do auto-
matického sledovdnf (trackingu), Ize uméle stanovit jejich
prubéZnou trajektorii a urcit béhem tzv. strobovaciho
okamziku polohu letadla tak, jako by bylo vSemi zi¢astné-
nymi radary detekovdno ve stejnou dobu. Je-li vzddlenost
korelovanych poloh mensi neZ urcitd mez a sou€asné jsou
spinéna i dalsi kriteria (sekunddrni kod, vyska, rychlostni
vektor), provede systém z nékolika poloh vypocet pramé-
ru a tuto polohu spolu s obsahem odpovédi palubniho
odpovidace poSle k dalSimu zpracovani a prezentaci jako
systémovou radarovou polohu, (Cesky: system-track).

PrezentaCni €ast multiradarového systému zajiStuje
predevsim spravné a prehledné zobrazeni takto ziskanych
dat. Polohovd prezentace cile je doplnéna informacemi
0 identité letu (volacim znaku) a leténé trati. Tato data
pfichazeji z informacéniho systému ESUP, popsaného
v minulé ¢asti seridlu. VSechny potfebné tidaje jsou zob-
razeny v tzv. labelu (popisce) a cestuji po obrazovce spolu
se symbolem polohy letadla. Systém navic obsahuje
nékolik varovnych funkcf, automaticky aktivovanych pfi
prekroCeni nastaveného parametru. Je to zejména krétko-
dobé varovani pred kolizi, nedodrZeni leténé trati, sestup
pod bezpecnou vySku nebo narueni nebezpecného pro-
storu. Koncovy uZivatel tohoto systému, fidici letového
provozu, komunikuje se strojem pomoci mysSi a kldvesni-
ce. MuZe podle potieby ménit dosah zobrazeni, odste-
dit obraz nebo vyskové filtrovat zobrazend letadla tak,
aby byla optimédlné zobrazena ta ¢ést vzdu$né situace,
kterou ma dotycny Fidici ve své kompetenci.

IVAN KRAKORA, ved. stied. RIS/ATMS
Snimky: VLASTIMIL BROTANEK

dlem V.




Srdecné vds zvu 28. ¢ervna k ndm na Fidlovacku, aneb

Kalifornie,
Baron
aja

KdyZ jsem byl maly chlapecek, necha-
la si moje maminka vyvéstit od cikdnky
Z ruky. Tehdy se jeSté nefikalo Romka,
ale nebylo to nic pejorativniho. Zajimal
ji predevsim muj osud. Co vSechno se
dozvédéla, uZ nevim, zapadlo to v pamé-
ti. Jen jednu véc si pamatuji dobre. Také
mné to moje maminka ¢asto opakovala.
Véstba mné prorokovala sldvu, uspéch
a vétsinou dost pfijemné véci. Jen jedno
jsem mél zakdzané. Nesmél jsem se stdt
pilotem. Po tomhle opakovaném varo-
vdni jsem se rozhodl, ac¢ nejsem prehna-
né povercivy, Ze Iétat nebudu. Od dét-
stvi mé ale tohle zakdzané ovoce vZdyc-
ky pfitahovalo. Rdd jsem vZdycky létal
alespori jako pasazér a stdle jesté odo-
ldvam pokuSeni si na stard kolena udé-
lat pilotni prukaz a pokusit se vznaSet se
alespori s ultralehkym letadélkem. A tak
alespori ve vzdcnych chvilich volna se-
ddvdm u pocitace, na kterém si létdm
zcela bezpecné nad virtudlnim pobreZim
USA a s dvoumotorovym Baronem pfi-
stdvdm na vétsich i menSich letistich
v Kalifornii.

Kreslil: OTAKAR RADA

Pan feditel Materna ani nevi, jak vel-
kou radost mné udélal, kdyZ mé na jare
pozval do samotného srdce letisté, na véZ
i do pracovisté priblizeni. MozZnd Ze se
tomu odborné fikd jinak, ale jd byl u vy-
trZeni a sledoval na velkych obrazovkdch
malinkaté body letadel, kterd pravé , pro-
plouvala® prostorem nad nasi republikou.
Vzpomnél jsem si na hezky citat. ,Cim se
li$i chlapec od muZe? Pouze velikosti hra-
Cek!” A ja byl v téch stastnych chvilich
docela velky kluk, kterému se splnil jeho
chlapecky sen.

A protoZe radost by se méla opldcet,
vymysleli jsme, jak bychom se mohli od-
vdécit my. ProtoZe neumime zpravidla

nic jiného neZ divadlo, pak asi nejvhod-
néjsi bude, kdyZ svym prdtelum a zdro-
veri partnerum zahrajeme predstaven.
Moznd se ndm podafi alespori na dvé
hodinky vds pobavit a rozesmat. Kome-
die Sladké tajemstvi s Petrem Rychlym
v hlavni roli je na to docela dobrym kan-
didatem. Komu to nebude jesté stacit,
tak po skonceni odpoledniho predstaveni
se s vdmi sejdeme ve foyeru divadla
a muZeme tak spolecné oslavit konec jiZ
pdté sezény Divadla Na Fidlovacce.
Srdecné vds zvu na 28.Cervna k ndm na
Fidlovacku.

TOMAS TOPFER

VvV Y °
... A PRISTE 81 TO
NEPLETTE
L AYTOMARTIeKOY
PRrACKOY
STUPENTE ...

Misheard English

Stevie Wonder (53)

Beatles, Elvis Presley, Stevie Wonder...
To je Zebfitek Zebficku. Stevie je ne-
uhasitelny optimista, jenz hudbou pu-
sobi na lidské city a vzbuzuje soucit
s trpicimi (spolu s Paul McCartneym
nahral protirasistickou pisnicku Ebony
and Ivory). V ndsledujici oskarové pis-
nicce | just called to say I love you z fil-
mu The Woman in Red (1948) hledejte
tfi slovni zdmény.

No New Year’s Day to celebrate

No chocolate covered candid harts to
give away

No thirst of spring, no song to sing

In fact here’s just another ordinary day

No April rain, no flowers boom

No wedding Satuday within the month
of June

But what it is, is something true

Made up of these three words that
| must say to you

| just called to say I love you

| just called to say how much | care

| just called to say I love you

And | mean it from the bottom of my heart

No summer’s high, no warm July

No harvest moon to light one tender
August night

No autumn breeze, no falling leaves

Not even time for birds to fly to sou-
thern skies

No Libra sun,no Hallowee

No giving thanks to all the Christmas
joy you bring

But what it is, though old so new

To fill your heart like no three words
could ever do

m
Regenf ze Stripu 5:
misheard v. ,pluck®, actual v. ,luck*
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