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Rizeni letového provozu
Ceské republiky

Zpravodaj Rizeni letového provozu Ceské republiky, s.p.

Ko/ektivn/’ vyjedndvani pro rok 2003 je
za ndmi, kolektivni smlouva je podepsa-
na. Vstupovali jsme do tohoto jedndni
s védomim, Ze vysledkem bude kompro-
mis, tak aby vice ¢i méné vyhovoval obé-
ma Strandm. Tato jedndni vZdy probihaji
v korektnim duchu a bez zbyte¢nych emo-
ci, které by nikomu neposlouZily.

Slovo déla muze

Tym zaméstnavatele si, podle mého
ndzoru, plné uvédomuje, Ze jsou pro néj
duleZiti zaméstnanci vSech kategorii a jiZ
nékolik let takto ke kolektivnimu vyjed-
ndvani pristupuje. Nds tym si je védom,
Ze nelze uspét se vSemi poZadavky, tak
jak je zaméstnavateli predloZi. Splnéni
nékterych poZadavku brdni platnd legisla-
tiva, jiné zas mohou byt akceptovdny
pouze v urcité vysi.

Uvitali jsme, Ze nds zaméstnavatel ,,ne-
napinal® licitovdnim o percentudlnim nd-
rustu mezd a rovnou predloZil, dle viast-
nich slov, maximdlni moZnou variantu.
N4ds poZadavek byl sice vy$si, ale deseti-
procentni ndrust mezd povaZujeme vcel-
ku za slusny. VZdyt o dvojcifernych ¢is-
lech jsme naposledy jednali témér pred
deseti lety. Samoziejmé doufdme, Ze na
dalsi reprizu nebudeme muset Cekat dal-
Sich deset let. Myslim, Ze v této souvis-
losti neni na misté srovndvat nase plato-
vé podminky s ostatnimi podniky v Ceské
republice. Jiny srovnatelny podnik v tom-
to staté neexistuje, ani predmétem podni-
kani ani svym hospodarenim.

V neposledni fadé jsme ocenili, Ze za-
méstnavatel dodrZel dané slovo, a tak jak
slibil pri loriském kolektivnim vyjedndva-
ni, navysil ro¢ni odménu na dvakrat 90%.

Neddvno jsme se stali ¢leny mezi-
ndrodni odborové centrdly a mdme tak
mozZnost srovndvat pracovni a socidlni
podminky. Pomalu ale jisté se blizime
zbytku vyspélého sveéta. Nikdy vsak nena-
stane doba, kdy uZ nebude na tomto poli
co zlepSovat.

EVA SOVOVA, LIS/NOTOF
mistopredsedkyné V00

VOO podepsal kolektivni smlouvu, jednani s CZATCA pokraCuji

Partnerske vyjednavani

Za pfitomnosti generélniho feditele Ing. Petra Materny a zastupce
VVO0O Ing. Petra Vajtécha byla 20.bfezna 2003 podepsana pfiloha €. 2
ke kolektivni smlouvé uzaviené s VV00 0SD, kterou je mzdovy pFedpis
pro kategorii B, C, D a S zaméstnancii, a dodatek ¢. 1 ke kolektivni

smlouvé, k jeji obecné €asti. Tim bylo ukon&eno letoSni kolektivni vy-

jednavani s VV0O0 0SD.

V prvnich tfech mésicich kalendarni-
ho roku jiZ tradi€né probihd kolektivni
vyjedndvéni s obéma odborovymi orga-
nizacemi, nebot vZdy alespori jedna z né-
kolika pfiloh platné kolektivni smlouvy
pozbyvé dnem 31. 3. svoji Gi¢innost. V le-
toSnim roce to byl mzdovy predpis, ale
také Zdsady o Cerpani FKSP.

Prvni kolo

Kolektivni vyjedndvéani s VVOO 0SD
bylo oficidlné zahdjeno dnem 28. 1.
2003, kdy bylo pfedsedovi Ing. Zdefiku
Mickovi doruceno oznameni o zahdjeni
jedndni o uzavreni kolektivni smlouvy
spolu s ndvrhem mzdového predpisu

pro kategorie B,C, D a S. Konkrétni na-
vySeni zakladnich mzdovych tarifu (ZMT)
tento ndvrh ze strany zaméstnavatele
prozatim neobsahoval.

Pfedmétem prvniho kola kolektivniho
vyjednédvani 6. 3. 2003 byla nabidka
zaméstnavatele na mzdovou Upravu. Ta
spocCivala v 10% navySeni ZMT kategorie
B a objemu mzdovych prostredku kate-
gorii C, D a S, ve zvySeni ro¢ni odmény
celkem 0 30 % (90 % a 90 %) a ve zvy-
Seni odmény za pracovni pohotovost
v sobotu a nedéli. Déle zaméstnavatel
nabidl 5 % navySeni existujiciho kapitd-
lového duchodového pojisténi, vytvoreni
rezervy ve FKSP (celové vazané pro po-

Pripravy na CMAC °03

RLP CR, s.p. je inicidtorem a garantem
spolecné vystavni prezentace u pfileZitosti
14. roéniku Mezindrodni technické konfe-
rence CMAG "03 k problematice civilniho
a vojenského fizenf letového provozu, kte-
rou porddaji ATCA a Ministerstvo obrany
USA ve dnech 5.-8. kvétna v Kongreso-
vém centru Praha.

Nas$ podnik koordinuje pfipravu expo-
zice prostrednictvim tzv. Koordinacni
rady. V nf jsou, vedle RLP CR, s. p., V&.
Letecké Skoly a LIS, zastoupeny partici-
pujici dodavatelské firmy. V rdmci KR byly
zfizeny tfi pracovni skupiny — technicko-
realiza€ni, logistickd a propagacni — které

Rizeni letového provozu CR, s.p.
je nejobdivované;jSi firmou Ceské republiky
v prestizni anketé Czech Top 100
v oboru doprava

Dalsi informace na strané 4

s organizatory, pofadateli, dodavateli
a dal$imi smluvnimi partnery.

Pfipravy nabiraji na tempu, zbyvé mé-
sic intenzivni préce. V&fme, Ze vysledek
bude odpovidat vynaloZenému usili. Radi
se pfijdeme podivat!

(Dalsiinformace o konferenci a vystavé
CMAC '03 na strané 2.) (Irm)

uZiti v roce 2004 a rezervy ve FKSP ve
vyS$i 0,5 % pro vyhradni pouziti na zékla-
dé rozhodnuti podniku.

Dohoda

Zastupci odbort Zadali 25 % navySeni
ZMT, uplatnéni seniority v tabulce C a D.
Pro specialisty LIS pak vytvofeni zvlastni
tabulky ZMT, taktéZ na principu seniority.
PoZadovali i zménu obecné ¢dsti kolekti-
vni smlouvy.

Dne 14. 3. 2003 probéhlo dalsi jed-
nani. Névrhy stran se v souvislosti
s redlnou moZnosti akceptovat je po-
stupné pribliZily vzéjemné dohodé
0 obsahu nového mzdového predpisu,
dodatku ke kolektivni smlouvé i zdsad
o0 Gerpani FKSP.

Viysledkem je kromé jiného 10 % na-
vySeni ZMT kategorie B a objemu mzdo-
vych prostfedku kategorii C, D a S, ro¢-
ni odmény ve vySi 180 % ZMT na rok
2003. Akceptovany byly i dalSi ndvrhy
zaméstnavatele.

Mohu-li hodnotit prubéh letoSniho vy-
jedndvani, povaZuji ho z obou stran za
konstruktivni a vstficné. Bylo to jednani
solidnich partneru.

[
Zasady o FKSP nebyly doposud
podepsany s CZATCA a kolektivni vyjed-

navani je$té nebylo uzavieno. O vysled-
ku budeme informovat v pfiStim Cisle.

JITKA KOCOUROVA, R DPER
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V souladu s dlouhodobou Standard-
ni smlouvou podepsali 12. bfezna 2003
generdlni Feditel naSeho podniku Ing.
Petr Materna a Ing. Ondfej Felix, CSc.,
pfedseda predstavenstva a generdini
feditel akciové spolegnosti CESKY
TELECOM, rédmcovou smlouvu o po-
skytovani telekomunika€nich sluzZeb.
Jeji vyznamnou souctdsti je zdvazek
Telecomu vybudovat na vlastni nékla-
dy zdvojené nezdvislé pripojeni nové-
ho Narodniho stfediska v Jen€i (IATCC
Praha) na svou sit.

Obé strany timto dokumentem dekla-
ruji vali a ochotu ke vzajemné spolupréci
s cilem zajistit maximalini efektivnost pfi
poskytovéni vefejnych telekomunikag-
nich sluZeb. V nabidce Telecomu jsou
nejnovéjsi produkty a technologie s ci-
lem zlepsit kvalitu sluzeb a maximalni
portfolio telekomunika€nich sluzeb pro
RLP CR, s.p.

Text a foto: rik

RLP CR, s.p. se dohodl s CESKYM TELECOMEM, a.s.

Historicky vyznam CMAC 03

Ctrnactd mezinarodnf technickd konfe-
rence a vystava k problematice integrace
civilniho a vojenského fizeni letového pro-
vozu je mimofédnou uddlosti. Poprvé
v historii ATCA, zaloZené v roce 1956, kon-
ferenci spolecné poradaji ATCA a minis-
terstvo obrany USA (tzv. Iniciativa regio-
nélniho vzduného prostoru — RAI).

Podobn4 akce se konala v Ceské re-
publice v roce 1997 za vyznamné organi-
zatnf podpory stétniho podniku Rizenf
letového provozu CR. Tehdy viak byla za-
méfena pouze na civilni aspekty poskyto-
véniletovych provoznich sluzeb. Cilem le-
to$ni konference je vyména zkuSenosti
a informaci o moZnych FeSenich uspora-
danfi letového provozu se zaméfenim na
bezpe€nost, kapacitu, zabezpedent,
vzdudnou obranu a efektivitu pfi vyuzi-

Navsteva z

Na krétkou pracovni nvétévu RLP CR,
S.p. priletél 17. 3. 2003 ndméstek general-
niho feditele polského fizeni letového pro-
vozu (PATA) Jacek Wawrzericzyk a tech-
nicky feditel PATA Krzystof Banaszek. Po

prijeti u generdiniho feditele Ing. Petra
Materny oba pol§ti hosté pokracovali

vani vzdudného prostoru. Konference
CMAC '03 se v Praze zti¢astni nékolik sto-
vek prednich svétovych odbornikl z vice
neZ padesati zem, ktefi pusobi v oblasti
civilniho a vojenského letectvi.
Soucdsti konference je doprovodnd
vystava nejnovéjsich technologii fizeni le-
tového provozu (ATM) za dcasti vice nez
70 domdcich i zahrani¢nich vystavovate-
1. RLP CR, s.p. pro tuto pfileZitost inicio-
val vytvofeni expozice spolecné s ceskym
ndrodnim pramyslem, ktery se svymi pro-
dukty na poskytovdni letovych provoznich
sluzeb v CR dodavatelsky podili. Vedle
sluzby fizeni, letecké informacni sluzby
a sluzeb letecké $koly se RLP CR, s.p. na
vystavé predstavi jako systémovy integré-
tor spolupracuijici s fadou ¢eskych i za-
hraniénich dodavatelskych firem. Ceské

Polska

zu technickych prostfedku (OLDI, CIDIN),
civilné — vojenskou integraci, rozvoj traso-
vé sité a mnohé dalsi. (rkl)

Statistika provozu

podnikatelské subjekty budou na vysta-
vé zastupovat predevSim ARTISYS,
CS SOFT, ELDIS, ERA, KATO Design,
RADAS a TRANSCON.

(Irm)

Strip ziskal
certifikat kvality

Prvni roénik soutéZe firemnich mé-
dii ,Zlaty stfednik” organizované PR
klubem ve spolupréci s Marketingovym
klubem CR, Ceskou marketingovou
spolecnosti a Asociaci public relations
agentur za podpory Strategie byl zakon-
¢en 12. biezna 2003 slavnostnim udile-
nim cen ve smichovském hotelu Andel’s
Hotel Prague. Pro€ zrovna Zlaty stfed-
nik? ,Stfednikem nikdy véta nekongi.
Strednik jen oddéluje jeji ndsledujici
Cést,” fekl predseda PR klubu Marek
Hlavica. V kategorii nejlep$i interni ¢a-
sopis ziskal Strip, zpravodaj RLP CR,
s.p. ,Certifikdt profesionalni Grovné“.

(red)

Podékovani

~Je mi cti vyjédfit Vdm a VaSim spolu-
pracovnikim mé podékovéni za srdecné
pfijeti pana Dr. José Gregoria Vielmo Mory,
feditele Autonomniho Ustavu mezindrod-
niho letisté Maiquetia a ¢lenu jeho delega-
ce. V&im, Ze toto setkani prispéje k rozvoji
kooperace mezi obéma zemémi,” piSe
v dopise adresovaném generalnimu Fedi-
teli RLP CR, s.p. Ing. Petru Maternovi
Chargé d’Affaires venezuelského velvysla-
nectviv Praze José Alberto Gomez Mogol-
I6n. Venezuelskad delegace navstivila nd§
podnik 13. tinora t.r. a STRIP o ni infor-

moval v bfeznovém Cisle.
(red)

Workshop na tema HMI

Workshop zaméfeny na specifikaci
Human Machine Interface (HMI) ATM
systému pro budouci CEATS stfedisko
fizeni letového provozu ve Vidni probéhl
ve dnech 11.-12. bfezna 2003 v sidle
CSPDU na Smetanové ndbreZi v Praze.

Vedle pfitomnych expertu z celé Evro-
py se jedndni zdgastnili i specialisté RLP
CR, s.p. Cilem schuzky bylo shromézdit
know-how pro specifikaci HMI budouci-
ho CEATS ATM systému. Predmétem dis-
kusi byla potfeba a rozsah harmonizace
HMI systému v hornim vzdu$ném prosto-
ruasystému v jednotlivych stétech, otazky
postupu pfi implementaci CEATS systému
vzhledem ke specifikaci HMI a zkuSenosti
z obdobnych projektu v Evropé.

Ugastnici schuzky také navstivili
technicky blok RLP CR, s.p. Prohlédli si
stanovi§té oblastniho strediska fizeni
letového provozu a prototypovaci plat-
formu ESCAPE, kterd muZe byt vyuZita
pro potieby specifikace CEATS HMI.

(vE)

telegrafick

e 9722 je novym predCislim telefonni
lstfedny Ministerstva dopravy CR od
1. 4.2003.

e Anna Kovafikova vystfidala Vlastu
Pallovou na postu mluvéi CSL, s.p.

—=~~(0r 2003

v jedndni na DPLR. Agenda jedndnf obsa- Poiet pohyhil Narist  Pramér zdrieni/ Potet pohybii v evropském FIR
hovala problematiku koordinace pfi provo- FIR Praha provozu /ACFT v min.
Mésic 2002 2003 02-03 2002 2003 Mésic 2002 2003 V%
) . nor 23573 27666  +17,32 016 0,10 tinor 560 876 585 221 +4,3%
t Ing. Antonin Kovaéik
zemfel ndhle 4. bfezna 2003 ve Potet pohyhii na letistich — Ceska republika
véku nedoZitych 61v|et. Qd roku Praha Brno Ostrava Karlovy Vary
1998 pracoval pro RLP CR, s.p. Mésic 2002 2003 % 2002 2003 v% 2002 2003 v% 2002 2003 v%
Jako ucetnf auditor. gnor 6550 7291 +113 904 1673 +855 610 621 +20 520 428 -214




.,V souvislosti s rozvojem podniku se v letectvi nejéastéji hovofi o nové technice;
Spickovou mezinarodni kvalitu vSak uréuji v prvé radé lidé a jejich vysoce odpovédna a kvalitni individudlni i tymova prace.

Sluzba fizeni letového provozu se prolina celou historii ¢eskoslovenského i ceského letectvi,
se kterym zaZivala jeho tispéchy i pady. Cas je netdiprosny a pamétniki ubyva. “

Ing. Petr Materna u pfileZitosti 20. vyrogi vzniku samostatného RLP CR, s.p.

Jind¥ich Cernohorsky byl pfirozenou autoritou podniku, tvrdi pamétnici

Nasel jsem zivotni hobhy

_/L
\J

Je-li éas skute¢éné neiiprosny, pak pét let je jeho pouhym
zlomkem a kolobéh Zivota tim netiprosnéjsi. Svét, i ten le-
tecky, se véera pFehoupl do 21. stoleti. Dnes piSeme rok
2003 a naSemu podniku je pétadvacet. A pamétniki dal
ubyva. Jesté véera jsme Jindficha Cernohorského vidali

na kaZzdém kroku. Cely Zivot, veSkeré schopnosti, vénoval
fizeni letového provozu. Jeho neocenitelné a mnohokrat nedocenéné
zkuSenosti patii do klenotnice tohoto podniku.

Dnes Zije tento svéZi a zdravim kypici
Sestasedmdesdtilety muZ rodinou a vzpo-
minkami.

,Chybite ndm, Jindro,” fekl mu pfi né-
hodném setkani pfed nékolika dny ve foyer
letecké Skoly Ing. Petr Materna upfimné.

4Je legendou podniku a ja se citim byt
jeho Zakem,“ podotkl Milo$ Zidek.

Svého casu jste tidajné byli s Josefem
Novotnym jedini, ktefi byli ochotni re-
Sit konfliktni situace.

,10 nepopirdm. Pepa Novotny je
ochotny dodnes, pokud vim.*

Odevsad slysim slova uznani a ticty, byl
ktery tam kdy byl. Jak to jde dohromady?

JFakt je, Ze jsem byl pfisny a poruSo-
vani predpisu jsem potiral padni komu
padni. VZdycky jsem se ale snaZil méfit
spravedlivé. Sdm jsem se pribézné vzdé-
laval a progresivni technické trendy v fi-
zeni jsem tvrdé prosazoval.”

Viastné jste samouk. Kdy jste pochopil,
Ze pohyb letadla je Fizeny ze zemé?
LTeprve kdyZ jsem nastoupil na letiSté
v Praze na stanovisté letecké meteorolo-
gické sluzby jako radiotelegrafista. Priji-
mali jsme tam meteo zpréavy z mnoha

ah e o - -
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stanic v Evropé. Velmi brzy jsem ale svou
budoucnost na letisti vidél v SirSich sou-
vislostech fizeni letového provozu. Lakalo
mé to na oblast.”

Kde jste prisel k radiotelegrafii? Koni-
cek z détstvi?

,AZ na vojné v Pardubicich. Jako kluk
jsem se zabyval v§im moznym, ale o létani
jsem nemél nejmensi potuchy. Jen jed-
nou jsem uvidél letadlo opravdu zblizka.
Bylo to nékdy v roce 1943, bylo mi pat-
nact. Pobliz Policky havaroval némecky
junkers. Tahlo mé to k nému tak silné, Ze
jsem se v jednu chvili mohl trupu i dotk-
nout. Vojaky jsem nespatfil, ale jsem si
jist, Ze Némci mé ano.”

e s s
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To vds na vojné zaradili k telegrafistium
jen tak? Chcete Fict, Ze jste o téhle dis-
cipliné pfed tim nikdy neslysel?

,Ano, bylo to pro mne absolutni no-
vum. Prosté mé zafadili do vycviku k ra-
diotelegrafistum. Zprvu jsem si z téch
teCek a ¢arek Morseovy abecedy zoufal.
Netusil jsem, jaké Stésti mé tenkrat potka-
lo. NaSel jsem tam Zivotni hobby."

To uZ jste védél, Ze stanete na prahu
kariéry fidiciho letového provozu?

LAni v nejmensim. UZ na vojné jsem
byl na rok zafazen jako radiotelegrafista
na ministerstvo zahranici. Bylo nds né-
kolik. Méli jsme nahradit pét propusté-
nych specialistu, ktefi pusobili za valky
v Anglii. Libilo se mi tam, chtél jsem tam
zustat jako civilni zaméstnanec, ale ne-
pfijali mé. A tak mé napadlo jit hledat
misto na letisté. Ze sluzebny meteo jsem
pak putoval pfes radioprovoz a pracovisté
dalkového styku k zacviku na dispecera
na oblastni stredisko Fizeni. Tehdy jsme
byli dispecery.”

Na jakych principech praZska oblast na
poéatku 50. let pracovala?

,S vyjimkou hlasového radiového
spojeni mezi letadly a letiStni fidici vézi
byla vedena radiové korespondence
pouze radiotelegrafii za pomoci pomér-
né znacného mnozstvi Q kodu. Dialog
s posédkami letadel probihal bud pro-
stfednictvim pfitomného radiotelegra-
fisty, zatimco fidici zakresloval polohy
letadel, nebo prostrednictvim zaméro-
vace. Zamérovani letu letadla se prova-
délo prakticky non-stop.”

Tenkrat jste velmi ¢asto slouZil na
Goniu. Kde bych ho hledal?

,UZ nikde. Byvalo kousek za dne$ni
stanici autobusu Na padesétniku, vpravo
od silnice pred prahem drahy 22. V pa-
desdtych letech slouZil tenhle zaméFovac
k navadénfletadel z trati na drahu. Kromé
Gonia jsme méli k dispozici zaméfovac
na dlouhych vindch (333 Khz) v poloze
blizko Stfedokluk a zaméfovac typu
Adcock na kratkych vindch (3985 Khz).*

Je pravda, Ze ti nejschopnéjsi odsud
odchazeli na pracovisté ridicich?

,V8ichni, co chtéli byt Fidicimi, museli
jako radiotelegrafisté projit spojovacimi
stanovisti azamérovaci. Pro fizeni letové-
ho provozu na tehdej$i oblasti a pro navi-
govani letadel slouZily pouze nesmérové
radiomajaky (NDB) a zaméfovace a pro
pfiblizovéni letadel na letisté byly k dis-
pozici jen NDB nebo systém SBA, ktery
sestdval z vodiciho paprsku na drahu
a dvou radiovych ndvéstidel.”

Jaké to bylo Fidit letovy provoz bez
radara?

,Z dnesniho pohledu tristni. Oblastni
sluzba fizeni byla, jak jsem uZ pozname-
nal, zcela zdvisla na posadkami hléSenych
polohdch letadla a na jejich zaméFovani.
V zacétcich dokonce nebylo ani telefonni
spojeni se sousednimi oblastnimi stfedis-
ky. VeSkera korespondence tykajici se ko-
ordinace letu, tedy Cas vzletu, vypocet na
hranice oblasti, Casy pfistdni a ostatni pro-
vozni zpréavy, byly predavany délnopisem.
Byval pfimo na ACC. Pozdgji se zpravy
predavaly prostfednictvim potrubni posty
na délnopisné stredisko k odeslani.”

(rik)

(Dokoncenr rozhovoru
prineseme ve Stripu 6)

Foto: archiv J. Cernohorského

- a L. Dudédcka
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Seminar v Londyné o problémech mezinarodniho leteckého prava

Kde je rozhrani odpovednosti?

Treti roénik seminafe o problematice vyvoje mezinarodniho leteckého
prava probéhl koncem bfezna v Londyné pod odbhornou garanci Ufadu
pro civilni letectvi Velké Britanie (CAA UK) a Evropské komise. Zigastnili
se jej pravnici a ekonomové leteckych dopravcu, statni spravy, poskyto-
vatelu leteckych provoznich sluZeb a leteckého primyslu nejen z Evropy,
ale i ze zemi exotickych jako nap¥. Spojené arabské emiraty, Jamajky

Deset krokii
k odolnosti

o Vytvarejte si kontakty — dobré vzta-
hy v roding a s ostatnimi lidmi jsou
duleZité. Pomoc a podpora od dru-
hych zvySuji odolnost Clovéka. Ak-
tivita v zajmovych, ob&anskych, na-
boZenskych nebo kulturnich orga-

nizacich zajistuje ¢lovéku socidlnf

podporu.

o Nezabyvejte se problémy, které
nejdou zménit — nemuZete zménit
fakt, Ze se na svéte déji hrozné véci.
Snazte se ovlivnit ty udalosti, které
ovlivnit Ize. VSimejte si vSech moz-
nosti, jak muZete déni kolem sebe
alespon trochu zlepsit.

o Piijméte zmény jako soutast Zi-
vota — nékteré své zaméry nemu-
Zete uskutecnit. Prijeti okolnosti,
které zménit nelze, vdam pomuze
soustredit se na okolnosti, které
zménit lze.

o Uskutetiiujte své cile — vytvérejte
si realistické plany. Délejte nékterou
¢innost pravidelné i kdyZ by se vam
zdala bezvyznamna. Ptejte se, co
z toho, co muZete dnes udglat, a to

vds muZe posunout k uskuteénéni

vasich planu.
e Chovejte se rozhodné - v tézkych
situacich délejte, co muZete. Nesta-

hujte se do pasivity a do oCekdvani

okamdZiku, kdy té7kd situace pomine.
e Poznavejte sami sebe — Clovék
muZe o sobé zjistit néco nového
a muZe se rozvinout v okamZiku,
kdy néco ztrdci. Lidé, ktefi zaZili
téZkou Zivotni situaci nebo tragé-

dii uvadeji, Ze byli navzdory vlastni

zranitelnosti schopni citlivéji vni-

mat vztahy k druhym, svou vlastni

hodnotu a hodnotu Zivota.

o Posilujte pozitivni vnimani sebe
sama - rozvijeni sebeduvéry ve
vlastni schopnosti a ve schopnos-
ti feSit problémy posiluje vasi odol-
nost.

o Méjte perspektivu — i kdyZ musi-
te Celit Zivotni zatézi, zkouSejte
udrZet situaci v SirSich souvislos-
tech a v dlouhodobgjsi perspekti-

vé. Nenechte zatéZ prerust pres jeji

hranici.

o UdrZujte si nadéji — optimisticky
vyhled vdm umozni ocekdvat
v Zivoté dobré véci. Zkuste si pfed-
stavovat véci, které si prejete, spi-
Se neZ véci, kterych se bojite.

o Petujte o sebe —vénuijte pozornost
svym potfebdm a pocitim. Zaby-
vejte se aktivitami, které vas zaji-
maji. Odpogivejte a pravidelné cvic-
te. PéCe 0 sebe vdm umozni pfipra-
vit se na situace, jez od vés budou
vyZadovat odolnost.

Psychologie Dnes, brezen 2003

(mw)

a Francouzské Polynésie.

Program byl bohaty: historicky vyvoj,
aktudlni situace a pfedpokladané zmény

legislativy a ekonomické regulace civilni

letecké dopravy v evropském i globdlnim
méfitku.
Open Sky

Vyznamnou pozornost vénovali
Ucastnici liberalizaci letecké dopravy,
pfedevsim v souvislosti s rozhodnutim
Evropského soudniho dvora, tykajici se

problematiky hospodéiské soutéZze ve
véci tzv. Open Sky. Vzhledem k tomu, Ze

trh letecké dopravy v EU byl aZ do pocétku
90. let charakterizovan uzavienosti
a striktné regulovanym rezimem dvou-
strannych dohod, doSlo v roce 1992
k realizaci tzv. 3. baliku liberalizaCnich
opatfeni v letecké dopravé. Jadrem reali-
zace tretiho baliku jsou dvé nafizenf
Evropského parlamentu, kterd zdsadnim
zpusobem ovlivnila fungovani trhu letec-
ké dopravy. Prvniz nich zavadi jednotnou
prepravnilicenci leteckych dopraveu v EU
a stanovi, jaké nediskriminacni technickd
a ekonomicka kritéria musi dopravce

Nejohdivovangjsi firmou
v doprave je RLP CR, s.p.

Citat Horatia ,Ne
vSichni obdivuiji a zboz-
o fuji totéZz" je motto

.‘~ diplomu, ktery ziskal

CZECH TOP
va, pomocné ¢innos-

ti v dopravé a cestov-

ni kanceldre v 5. rocniku ankety ,,100 nej-
obdivovangjsich firem Ceské republiky*
sdruZeni Czech Top 100.

Palmu celkového vitézstvi si uz popd-
té v fadé za sebou odnesla mladobole-
slavska Skoda Auto. Na druhé misto se
vySplhal Plzerisky Prazdroj, kdyZ loni dru-
ha CK Fischer z prvni desitky firem vy-
padla, podobné jako loni osmy Cesky
Telecom. Tfeti pozici opét obhdjil Budé-
jovicky Budvar. Po roce se do Zebfitku

misto v oboru Dopra-

,,Drobna moucha®...

Dopravni letadlo nemohlo vzlétnout ze
Svédského letiSté v Karlstadu, nebot
vSichni dispecefi letového provozu zustali
omylem doma. Podle internetového zpra-
vodajstvi Ananova uZ byli cestujici na pa-

lub& a motory roztoCeny na startovaci

otacky, kdyZ kapitdn letadla poZadal kon-

trolni véZ o povoleni k odletu. Odpovédi

mu bylo ticho.

+Dispecer, ktery mél byt na véZ, se ne-
dostavil kvuli drobné mouSe v rozpisu slu-
Zeb,” tekl Clen letiStniho persondlu Ulf
Axelsson. Letoun spolecnosti Skyways na
lince do Kodané musel na rozjezdové draze
Cekat pul hodiny, neZ letiStni dfednici se-
hnali za chybéjiciho dispecera néhradu.

(a)

RLP CR, s.p. za prvnf

vrétily Ceské aerolinie, a.s. na sedmé mis-
to, CEZ desitku nejlepsich uzavird.
Firmy hodnotilo 1200 manaZeru, ktefi
bodovali 750 podnika z 22 nefinanénich
a tfi financnich obord. Nové sestavovali
Zebficek také laici na serveru iDnes: tam
je prvni Skoda Auto pred Prazdrojem
a Ceskym Mobilem. ,Vysledky potvrzuif,
Ze mezi odbornou verejnosti jsou stéle nej-
obdivovangjsitradicni ¢eské podniky pova-
Zované za rodinné stfibro,” uvedl manaZer
Czech Top 100 Tomas David.
(red)

splriovat, aby mu licence byla udélena.
Druhé opatfeni stanovi pravidla pFistupu
leteckych podniku z EU k vnitrokomuni-
tarnim leteckym trasdm.
Ridici vers. pilot

V oblasti poskytovéni sluZeb fizeni leto-
vého provozu byla zduraznéna diskrepan-
ce mezi pravni Upravou odpovédnosti le-
teckych dopravcu oproti poskytovatelum
ANS. Zatimco odpovédnost leteckych do-
pravcu je unifikovdna prostfednictvim sys-
tému dohod a konvenci, zndmych jako
~VarSavsky systém*“, obdobnd pravni tipra-
va v pfipadé poskytovani ANS dosud chy-
bi. Jednim z hlavnich problémd, ktery této
unifikaci brani, je obtizné urcitelné roz-
hrani odpovédnosti mezi pilotem a Fidicim
letového provozu. Pripad, Ze je pfikaz Fidi-
ciho v rozporu s redlnou vizudini situaci
(napf. pfi povoleni startu) nebo s ddaji
antikoliznich pfistroju na palubé letadla
(TCAS), tak jak se to stalo pfi nehodé nad
Bodamskym jezerem v Iété 2002, je z po-
hledu préva stale nedostateCné vyreSeny.
ProtoZe stéle plati zdsada, Ze za bezpe¢nost
letu je odpovédny velitel letadla, dostavaji
se pilot a fidici do situace tzv. konkurujici
odpovédnosti, kde se mira viny obou bude
posuzovat pfisné individudlné, a proto by
bylo obtiZzné v takové situaci aplikovat je-
den, v8e upravujici pravni predpis.

Semindf poukdzal i na fadu dalSich
problému, které bude nezbytné z hlediska
préva v blizké budoucnosti fesit. Jednim
z nejzajimavéjSich jisté bude i nové poji-
mani statni suverenity ve vzdusném pro-
storu ¢lenskych statli CEATS a Single
European Sky.

RICHARD KLIMA, OVVMK

Rekli a napsali o nds

Irdcka krize a fizeni letového provozu

Vyiatek rozhovoru, ktery s feditelem Divize pldnovani a rozvoje Rizenf
letového provozu CR, s. p. vedla redaktorka CRo 1 Milada Richterova. Jak
se promitnou pelety spojeneckych letadel nad nadim tizemim do fizenf leto-
vého provozu a jak je v tomto sméru zajiSténa bezpetnost?

V nasem vzdusném prostoru se pry
zatim nic mimoradného nedéje a letovy

provoz je normdini.

.Nedochdzik Zddnému
vyraznému nérustu, které
by dostavalo Fidici letové-
ho provozu do situact, kdy
by si nevédéli rady. | vo-
jenska letadla, kterd pfes nés létaji, Iétaji
podle cilenych letovych pland. Pro nés to
neznamenda Zadnou vétsi zatéZ, ani nic nad-
standardniho.”

TakZe néjaké zasadni rozliSeni téchto pre-

letii nad nasim tizemim prakticky neni.
,Zadné specidlni rezimy pro 7adn4 le-

tadla v naSem vzduSném prostoru nejsou

Petr Fajtl byl 21. 3. 2003
hostem poradu
Odpoledni RadioZurnal
Ceského rozhlasu 1

publikovany a ani Zadné jiné vyznamné
sluzby neposkytujeme.”

Pokud jde o bezpecnost
letového provozu a na-
kladi letadel i v téchto
dnech je vse Fizeno me-
zindrodnimi konvence-
mi a za jejich dodrZeni je zodpovédny
kaZdy prepravce.

»Na to jsou pfesné definované bez-
pecnostni postupy a ty v naSem pfipadé
nejsou poruSovény. Letovy provoz
probihd v maximdini bezpe€nosti tak, jak
je pfedepsany mezindrodnimi organi-
zacemi.”

(red)



R I e gl T YL R
Fotosoutéz Stripu v kvétnu do rukou odborné poroty

1]
J) L

Autofi nejuspésnéjSich fotografii pfevezmou
oceneéni pfi slavnostnim vyhlaseni Il. ro€niku
fotosoutéZe Stripu u pfileZitosti vernisaze
putovni vystavky vybranych snimkua 23. 5. 2003
ve foyer Letistniho objektu RLP CR, s.p.

Uchaze€i o ceny fotosoutéZe naSeho
zpravodaje odevzdavali snimky jeSté
v den uzdvérky 31. bfezna 2003. S po-
téSenim Ize konstatovat, Ze dast souté-
Zicich je proti lofisku v&tsi a bohatsi je
i vybér prihlaSenych fotografii. Pro-
zradime rovnéz, Ze mezi soutéznimi
snimky je i jedno panorama.

Nepochybné zajimavym zpestfenim
celé soutézni kolekce jsou leckdy
unikdtni archivni zabéry ze Zivota naSe-
ho podniku a v jeho bezprostfednim oko-
I let minulého stoleti. Ty nejlep$i budou
rovnéZz ocenény a doplini vybrané foto-
grafie pro putovni vystavku, kterd
v letnich mésicich opét ,obéhne” pro-
story naSeho podniku v Praze a regio-
nalni letisté v Karlovych Varech, Brné
a Ostravé.

Odbornd porota sloZend z renomo-
vanych fotoreportéru se sejde v polovingé
kvétna a bude hodnotit soutéZni snimky
v loriském sloZeni (Vaclav Jukl, Miroslav
Martinovsky, Alan Pajer, Jifi Pekérek,
predsedou poroty bude i letos Ing. Ivan
Hubert). Vitézné snimky a rozhovory
s drZiteli Hlavni ceny a Zvlastni ceny
poroty uverejnime v ¢ervnovém ¢isle
Stripu.

A jeSté ukazky dvou soutéZnich snim-
ku. Autorem portrétu , Tereza“ je Martin
Holicky (ATMS/LTS), Boeing 767 foto-
grafoval Milan John (APP/TWR).

(rik)

,Nikdy nesmite Ird¢anovi podat
k pozdravu levou ruku, znamenalo by
to nedctu. Divejte se svému protéjsku
do oci. Neddvejte nohy na stul a neuka-
zujte podrazky bot. Neprovdzeje svij
hlas tim, Ze budete prstem ukazovat
k nebi.”

Nékolik doporuceni vojakum 101.
vysadkové divize z pfirucky ,,Chovéni
vojaka v Irdcké republice®.

,Strach z létani; hospodarsky ttlum,
drahd paliva a k tomu jesté vdlka—pro
aerolinky je to opravdu nicivd souhra
okolnosti.”

Robert L. Crandall, byvaly $éf
American Airlines, listu Washington
Post.

»Mnoha dopravcum hrozi zhorse-
ni'finan¢nich podminek a této vyhlid-
ky nejsou uSetreny ani evropské
spolecnosti vykazujici celkem solid-
ni vysledky.

Z analyzy Standard & Poor’s

LZastupci aerolinek ocekdvaji az
dvacetiprocentni pokles zdjmu o létani
ve vSech svétovych destinacich.“

Server CNN Money

»Samozrejmé jsme zaznamenali
mirny pokles poptavky, nenito ovsem
nijak dramatické.“

Daniel Plovajko, mluvéi CSA

,Rozhodné to tady neni standardni
situace, je to tu na infarkt a na zhrou-
ceni. Nemdme Zddné instrukce, co
smime a co nesmime.

Zaméstnanec CSL, s.p., ktery si
nepfal byt jmenovan.

,UZ vdm nic nemohu fici, uz ne-
jsem tiskovd mluver.”

Vlasta Pallova, byvald tiskové mluvéi
CSL, s.p.

,Jsme pIné sobéstacni. Rotné vy-
generujeme zisk okolo pul miliardy
korun, které déle pouzivdme pro roz-
voj leti§té.”

Milan KaCur, generalni feditel
CSL, s.p., v rozhovoru pro tydenik
EURO.

,Jednali jsme jiZ z Rizenim letové-
ho provozu Praha, aby se na nase le-
tisté vratili.”

Vit Vavfina, feditel civilniho letiSté
Pardubice, v souvislosti s ukontenim
armadniho Fizeni letového provozu
k 31. 12. 2005.

,Néjak se mi nezddlo, Ze ta letadla
slysim pordd stejné.”

Obyvatel ulice Ve Skalkdch v ob-
lasti Bilé Hory poté, co zjistil, Ze ma
protihlukovd okna ,naruby* (tedy dvo-
jitéd okna se slabSi tabuli venku
a silngj8i uvnitf...).

»Metro neni v kolizi s rychlodra-
hou. Do roku 2010 mohou byt hotovy
0bé stavby.“

Radovan Steiner, méstsky radni pro
dopravu

(rik)



° strip

Co se déje na ruzyriském letisti?

Podél severozdpadniho okraje TWY G mezi kfizovatkou s TWY C a TWY J se objevilo dalSi velké stavenisté.
T&7ké stavebni stroje tu pfemistuji hory zeminy. Po nich nastoupf finiSery a poloZi tisice kubiku betonu, ktery
vytvoii 28 cm silnou desku. CSL s.p. zde buduje novou odbavovaci plochu o rozmérech 300 x 90 m, na nf# bude
Sest stani pro turbovrtulovd letadla do rozpéti 29 m. Ukonceni prdce je pldnovdno do konce Gervence 2003.
Spéchd se, protoZe stavba nového termindlu a prstu C zabere stdvajici stojanky 17-25 a bez novych stojanek by
to v letnim provozu neslo.

A kdyZ uz se kope, tak jako specialita i snéhové jama u kfiZzovatky s TWY J. Sem bude odvédZen v zimé snih
z odbavovaci plochy leti§ts. Podobnou jamu vyhloubf v blizkosti Cargo termindlu Menzies a CSA. Palgivy zimni
problém — kam s nim? — bude vyreSen.

Jaro je tu — bude se opravovat

A tentokrat hodné. Provoz i ziimni podminky se podepsaly na povrchu vzletovych a pfistavacich drah a tak je
nutno opét opravit praskliny a uldmané rohy betonovych desek, vyménit zélivky ve sparach a obnovit denni
znaceni. Uzdvéra RWY 06/24 bude od 1.4. do 15.5. a veSkery provoz bude pfeveden na RWY 13/31. 0d 16.5. do
30.6. bude zase uzaviena RWY 13/31. K tomu se pfidruzi opravy TWY F a D a jako lahudka pro préci APP/TWR
bude oprava kfizeni obou RWYs. Pfipraveny harmonogram muZe ale zkomplikovati nepfiznivy vitr a pocasi.

Kromé nezbytnych oprav viak CsL provede vyznamnd zlepSeni. Na RWY 24 budou vyménény postranni
drahové fady a nadzemni navéstidla budou nahrazena zapu$ténymi. To zjednodusi zimni tklid snéhu a také
zvySi bezpecnost letound, jejichZz vnéjsi motory jdou pravé nad témito fadami (B 747). Ve sméru 06 bude
vybudovéna pfibliZovaci svételnd soustava I. CAT. Zatim bude dlouhd 480 m, protoZe na plnou délku 900 m je
nutno vykoupit pozemky ze soukromého vlastnictvi.

PribliZovaci svételna soustava RWY 31 se zméni k nepoznéni — zastaralé ocelové sloupy s ndvéstidly, které
vyrovndvaji sklon pudy, budou nahrazeny tfiSticimi laminatovymi sloupy pfihradové konstrukce, které vyhovuji
soudobym bezpe€nostnim poZadavkum. Ve sméru 13 bude pfipravena stavba zjednodu3ené pfibliZzovaci své-
telné soustavy 300 m.

Letisté Ruzyné se v nekonCici soutéZi zase pfiblizi t&m vyspélym. A zapu$téné postranni dréhové fady — to se
vidi jen u téch nejlepSich.

NEOBVYKLY POHLED se otvird na odbavovaci plochu a prst B z TWR letisté Praha Ruzyné. Byly dokonceny
bouraci prdce a nyni se ve stavebni jdgmé dokoncuji kolektory a preklddky kabelu. V tomto misté brzy zacne rust
budova spojovaciho objektu mezi stavajicim a novym termindlem, kterd zase pruhled do letisté zakryje.

Text a snimky: OLDRICH STANEK

,Hasicem

Onu nedéli 23. iinora jste vyjiZdéli k tisiiové udalosti
na letisté. Odkud?

»Z pracovisté Petfiny na signal ruzyriskych hasicu
Ceské spravy letist. Nastésti letadlo CSA z Londyna bez-
pecné pristdlo. VSem se ulevilo, zbyl i ¢as na dsmévy.
To nebyva kazdy den.*

Jsme generace mj. grotesek Charlie Chaplina. Vidél
jste ,,Chaplin hasicem“?

JAle jisté, jako kluk v Casu na Vaclavském ndmésti.
Sam uvidite, Ze mame porad k dispozici vSechno, ¢emu
jsme se tak fehtali. Jsme ale bezméla o sto let ddl. NaSe
technické vybaveni a bojova obleceni jsou dnes na své-
tové drovni.”

Realita ma ov§em ke grotesce mnohdy velmi, velmi
daleko. Nebo se mylim?

,Nékdy se ani mluvit nechce. Zblaznili bychom se,
kdybychom si méli nasi préci pfili§ brat. Vyjizdime aZ
tficetkrat za 24 hodin a pfipady spi§ narustaji.”

Na zdkladné Zachranné sluzby byvala v 60. letech
legrace. SlouZila k zapomnéni na netusené lidské tra-

V minulych dilech seridlu jsme se sezndmili s komu-
nikaci pomoci telefonu a radia. Zbyva velmi dulezité ¢dst
— letecké pevnd telekomunikaéni sit, anglicky Aeronauti-
cal Fixed Telecommunication Network (AFTN). Po stan-
dardizaci postupu pro vyménu zprév se v padesatych
letech stala prvni celosvétovou siti pro vyménu zprav
letovych provoznich sluZeb. Puvodné tato délnopisnd
sluzba pracovala metodou trhané pasky, kdy jednotlivé
pfichozi zprdvy byly na pfijimacim stroji vydérovany
arucné vloZeny do jiného stroje obsluhujiciho Zadany
SMér.
pfi tidrZbé a opravdch délnopisnych stroju. Cas oponou
trhnul a dalnopisné stroje ze sité zmizely. MladSi pra-
covnici letecké telekomunikaéni sluzby je uz znaji pouze
z obrazku. Dnes je v roli ddInopisnych terminalu nahradily
vSudypfitomné osobni poCitaCe doplnéné tiskdrnou.
V nékterych zvlastnich pfipadech jsou AFTN zprdvy pre-
zentovany pifimo v jednotlivych specializovanych infor-
macnich systémech. Také vybaveni AFTN Ustfedny na
technickém bloku se k nepoznani zménilo. Elektro-
mechanicky systém Philips ES 3 byl v roce 1983 nahra-
zen komunikaénim pocitatem DS 714. Cely systém byl
do dnesni podoby upraven v ramci projektu CADIN
(Czech Aeronautical Data Interchange Network) v roce
1994 instalaci nové tstfedny AFTN/CIDIN (CIDIN nenf
Cistici prostredek, ale zkratka pro Common ICAO Data
Interchange Network) od firmy GWDI. Sou¢asné s tim
doslo k instalaci vlastni privatni datové sité CADIN.




strip L

jsem se narodil®

gédie v praZskych ulicich. Jak je to na hasiéské za-
kladné v Sokolské ulici?

,NEkdo vyhledava bezuzdnou zabavu, nékdo se ukry-
je s knizkou...

(rozhovor prerusi hlas mistniho amplionu: ,Stolni
tenisté do herny, zacind turnaj...!*)

...a nékdo si jde zahrat ping-pong nebo tfeba ka-
rambol.”

Jeéici hasicské vozy vzbuzuji aZ iizkost, kde zase hofi
a co se komu stalo...

sNejezdime jen k ohni. Pomahdme lidem v nouzi
s védomim, Ze po nds uZ nikdo nepfijde.”
Hasi¢ neZije bézny, konzumni Zivot. Kym musi byt
predevsim?

,Musi byt srdcaf. Musi odevzdat, co v ném je. Nékdy
i za cenu nejvySSi. Na naSi pamétni desku obétem ted
pribude dalsi jméno...*

Kdy jste mezi hasice prisel poprveé?
,Pred Ctyficeti lety mé sem pfived| stryc. Nadchlo mé
to tu, mdm pocit, Ze jsem se hasi¢em narodil.”

Kdo by velel vaSemu zasahu na ru-
zyiiském letisti?

LVelitel letiStnich hasicu. Jsme po-
silou, kterd mu pfi jakémkoli pohy-
bu v aredlu leti$té stoprocentné pod-
|6hd.”

Prehanéji, ztvariuji-li filmari praci
hasic¢i? Napada mé Sklenéné peklo
se Stevem McQueenem.

HFilm jsem samoziejmé vidél. Dra-
ma zachrannych akci vzdalo hold ha-
si¢ské profesi.”

Jste Castym cestujicim na palubach letadel?
LNepFili§. Pred pdr lety jsem letél k Cernému mofi,
ted se chystdm navstivit netef v Londyné.”

Octl jste se nékdy na palubé nebo v blizkosti letadla
jako hasié?

,NEkolikrdt jsem v letadlech hledal vybu$niny. V roce
1972 jsem hasil TU 154 Aeroflotu po padu do pole po-

bliZ dréhy ruzyriského letisté.

Jan Havrda (*1946)

velitel smény Hasicského zdchranného
sboru hl. m. Prahy od roku 1989,
predtim velitel druZstva, v letech
1963-1973 radovy hasic HZS

v Sokolské ulici. Studoval SPS
spojovact techniky. Zenaty, 2 déti
(manZelka dcerou hasice, i jeho syn je
hasicem), dédecek vnoucete. Hrdval
fotbal za Avii Cakovice, spoluhrag mj.
Josefa Jurkanina, Oldricha Urbana

i Jifiho Rosického, otce Tomdse

(B. Dortmund). Oslovuje ho vytvarné
uméni, sbird zndmky.

Jaka byla bfeznova oslava 150 let vzniku profesio-
nélniho hasiéského shoru?

,Pdr hezkych chvil ve slavnostnich uniforméch vystfi-
dal zasah u ministerstva obchodu a prumyslu. Ekologic-
ti aktivisté viseli na budové na lanech...”

Dékuji vam za rozhovor.
(rik)
Snimek: archiv Jana Havrdy

y technickych systému frizeni letového provozu

Charakter tdrzby a oprav se podstatné zménil. Dne$ni
lstfedna je tiché pocitaCové pracovisté, kde se hlavni
¢innosti prenesly do softwarové udrzby, tedy udrzby pro-
gramového vybaveni systému, a do oprav pocitatového
vybaveni.

A jak to vlastné funguje v detailu? Kazda zprdva nese
na svém zacdtku vSechny informace potfebné pro pre-
nos zprévy siti. Po pfijeti zpravy je jeji zahlavi analyzové-
no a zprava je pak podle toho vysldna potfebnym smé-
rem. Je mozZné zaslat zprdvu i vice adresatim soucasné
systémem kolektivni adresy, nebo do vice okruhu tzv.
multidestinaci. Systémy, do nichZ zpravy z AFTN vstu-
puji pfimo, musi byt schopny nezpracovatelné pfijaté
zpravy nabizet obsluze k ruéni tpravé. A obsluha na né
musi byt schopné reagovat.

Pfes své dlouholeté celosvétové zavedeni a lispés-
nou spoluprdci riznych systému v jednotlivych zemich
m4 tato sit nékolik nedostatku: relativné malou rych-
lost prenosu zpusobujici nékdy velkd zpoZdéni pfijima-
nych zprdv, schopnost pfendSet pouze textové zpravy

| -—.

a koneC€né fakt, Ze tato sit nenf zajisténa proti chybam
prenosu. To vSe ji diskvalifikuje pro jiné datové prenosy,
které jsou v letectvi kaZzdodenni potfebou: pfenos rada-
rovych dat a dat pro on-line koordinaci tidaju letového
planu se sousednimi stfedisky fizeni letového provozu,
tedy aplikace probihajici v redlném Case a mnohdy inter-
aktivni. Nedostatky ¢aste€né reSi pouZiti modernéjsiho
protokolu GIDIN pro mezindrodni vyménu AFTN zprdv,
ale tato ¢asoveé citliva data jsou vloZena pfimo na bedra
datové sité CADIN, jejiZz vybaveni a ovlddaci pracovisté
nalezneme na technickém bloku v tésné blizkosti AFTN
UstFedny.

Jak vlastné pracuje datova sit? Je to jakysi rychly
postak dorucujici informace na Zddanou adresu. Sit ob-
sahuje nékolik vrstev. Prvni, fyzickou, si jeSté kazdy do-
kéZe predstavit — jsou to kabely a technické zafizeni sité.
Ostatni vrstvy jsou vSak jiz ,jenom jako“, spravné cesky
fe¢eno virtudini. Jsou to spojovd, sitova, transportni,
relacni, prezentacni a aplikacni vrstva. Data jsou pfi pFe-
sunu z jedné vrstvy do druhé rozkouskovdna na mensi

Césti, tzv. pakety. Paket je jakysi balitek dat obsahujici
v zdhlavi adresu odesilatele, cilovou adresu, vlastni data
a koncové navesti. Sit si pfeddva paket z jedné vrstvy do
druhé, od aplikacni aZ po fyzickou, a po doruceni na
spravnou adresu opét z fyzické aZ na aplikacni. Cely po-
stup md presny soubor pravidel, kterym fikdme protokol.

Pro lepSi predstavu prirovnejme sit k velice dumysiné-
mu systému poStovnich skfitka. Dejme tomu, Ze vaSe
tchyné se rozhodne poslat vam svou podobenku o veli-
kosti 2x3 metry. PoStovni skfitci tuto podobenku hbité
rozdéli na malé kousky (pakety), kazdy postupné vloZi
do obdlky s adresami odesilatele a ur€eni, a pak si je
podle protokolu posilaji mezi jednotlivymi vrstvami.
V kazdé vrstvé na paket pfibude néjaké dalSi razitko, aZ
se konecné po siti dostane k adresatovi. Tam je opét
obalka postoupena vy$8im a vy$8im vrstvdm, az na konci
vysko€i z obdlky kousek obrazku (Cést dat). Jednotlivé
kousky jsou zaslany rychle za sebou a tak umné sestave-
ny, Ze si jako pfijemce niceho nevSimnete.

Nase sit CADIN pracuje se skupinou protokolu X.25
a proto se ji nékdy v hantyrce fikd ,X.25kovd". Od roku
1997 poskytuje i sluzby skupiny protokolu oznaCova-
nych TCP/IP. Je neméné duleZitd pro provoz systému
a data po ni prendSend jsou daleko duleZitéjSi nez sho-
ra uvedeny pfiklad. Pracovi§té technického dozoru
CADIN a AFTN/CIDIN umisténd v druhém patfe tech-
nického bloku proto dnem i noci bdi nad spravnym
chodem sité a v€asnymi zdsahy obsluhy brani jejimu
pfipadnému kolapsu. Ackoli Fidici nepFijdou se sitovou
vrstvou prenosu dat pfimo do styku, maji v kazdém
okamZiku pfed ocima vysledek jeji sprdvné funkce ve
formé radarovych dat, ddaju letového planu a fady dal-
Sich potfebnych infomaci.

IVAN KRAKORA, ved. stfed. RIS/ATMS
Snimky: VLASTIMIL BROTANEK

Krajina za zrcadlem IIl.
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fer nas pozval Na Fidlovacku

T y 4 " 4 T | N |
- i = Z vielého vztahu k letadlum a Iétani se Tomds Topfer Ctend-
| fum Stripu uZ vyznal: ,,Co chvili pilotuji a vedu dialog s fidicimi
na ,flight simulatoru’. Ano, je to jenom hra, ale ¢lovék se toho
tolik nauci... ", ujiStoval nds onehdy. Vynikajici herec, reditel di-
vadla Na Fidlovacce, ale i aktivni pilot- amatér pfijal s pfichodem
jara pozvani pana generdiniho feditele, aby nahléd! do taju fize-
ni letového provozu. Provdzen Zderikem Joudalem na pracovis-
ti ACC a Jifim Mikoldskem na APP, vZdy v predsali odloZil po-
puldrni uniformu televizniho nadstrdZmistra Karla Arazima
a s grdcii se veitil do role Fidiciho. A nebyt ¢asové tisné, kdovi,
jak dlouho by u radaru pobyl. Na TWR se vyptaval Ing. MiloSe
Matéjky vstoje, vSechna pracovisté byla obsazena. ..

Slovo dalo slovo, jak to obvykle byva. ,Jsem nadsen,“ podéko-
val Tomds Topfer Ing. Petru Maternovi a pozval svého hostitele
a vSechny zaméstnance naseho podniku s rodinnymi prislusniky
Na Fidlovacku. Po odpolednim predstaveni Sladké tajemstvi
v pdtek 27. ¢ervna 2003 se uskutecni spolecenské setkdni
s hereckym souborem ve vSech prostordch divadla.

BliZsi informace prineseme v pfistich ¢islech Stripu.

Text a foto: rik

&l g —I—

Misheard English

Elvis a Don’t Be Cruel

Toho dne, 16. srpna 1977 ve 14.30 h,
selhalo srdce Elvise Presleyho. Krél ro-
kenrolu byl na toaleté, v pyZamu a v ru-
kou drZel Gasopis Védecké hledani Kris-
tovy tvare. Pitva prokdzala v jeho krvi
stopy deseti druhu drog. Zustaly jeho
neznicitelné evergreeny. Treba Don’t Be
Cruel (v textu jsou dvé slovni zimény)...

Don't be cruel
Two-hearted Bruce

/ s
No co 1 v | don’ want no other love
& PEEK" T Viou Prece It's just you I’ thinking of
Elikonsoe .. You know I can be found

Sitting home all alone

If you can’t come round

Well, at least please telephone

If | made you mad

For something | might have said
Please let’s forget my pants
Because the future looks bright ahead
Well, now don’t stop thinking of me
Don’t make me feel this way
Come on over here and love me
You know what | want to say
Don’t be cruel two-hearted Bruce
Why should we be apart?

| really love you, cross my heart
Well, let’s walk up to the preacher
And let’s say | do

And then you'll know you have me
And I'll know | have you too
Don’t be cruel

Two-hearted Bruce

|
Regenf ze Stripu 3:
misheard version ,babbitts® —
actual version ,habits*

Kreslil: OTAKAR RADA (ak)
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