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Rizeni letového provozu
Ceské republiky

Zpravodaj Rizeni letového provozu Ceské republiky, s.p.

Je béZnou praxi hodnotit vykonnost orga-
nizaci souborem vybranych ukazatelu.
V podnicich poskytujicich letové provozni
sluzby je nalezeni konecného, zdvazného
Levropského“ souboru ukazatelu vykon-
nosti predmétem rady iniciativ. Na jedné
strané PRU (Performance Review Unit)
Eurocontrolu, kterd zpracovévd soubor kli-
covych ukazatelu vykonnosti (Key Perfor-
mance Indicators) a navrhuje model pro
jejich vyhodnocovdni, na strané druhé

Nase priority
Evropskd komise, kterd v roce 2002 zadala
zpracovdni studie porovndvajici nejlepsi
praktiky hodnoceni vykonnosti ve stdtech
unie i kandidatskych zemich.

Vysledky by mély slouZit jako moZny
Zzdklad budouciho ,jednotného” systému
hodnoceni. Formalizaci téchto ukazatelt
vSak Ize predpoklddat az v rdmci programu
Single European Sky, kde se stanou regu-
lacnim ndstrojem v monopolnim prostredi
poskytovani sluZeb. To je vSak horizont
znacné vzddleny a proto podniky flp pracuji
s individudlnimi soubory ukazatelu, které
jsou vice ¢i méné srovnatelné. Nejde pouze
0 kvantifikovatelné ukazatele jako jsou
pocty pohybu nebo prumérné zpoZdéni, ale
0 fadu neméné zdvaZnych kvalitativnich
kritérii, kterd maji zdsadni vliv na kvalitu
sluZeb a kterd prokazuji dodrZovani pravi-
del, resp. procest pfi jejich poskytovani.

Nds podnik md vytvoren zéakladni sou-
bor provoznich a ekonomickych ukazatelt
a jejich hodnoty za uplynuld obdobi vyka-
Zuji stoupajici trend. Jsou vysledkem sys-
tematické prdce ve vSech oblastech Cin-
nosti podniku. \Vlymezenizdkladnich oblasti,
v nichZ si podnik stanovi cile a kritéria jejich
plnéni projednotlivy rok, je ddno souborem
priorit podniku. Viysledky roku 2001 i 2002,
méreny prostrednictvim standardnich uka-
zatelu, prokdzaly vhodnost a efektivnost
takto definovanych priorit. Nejinak tomu
je i v leto$nim roce. Priority pro rok 2003
jsou zaméreny zejména na oblast bezpec-
nosti, efektivniho vyuzivani lidskych a fi-
nancnich zdroju, na realizaci klicovych pro-
gramu a projektu i na zefektivnéni organi-
zacnich vazeb a administrativnich ¢innosti.

IVAN HUBERT, vedouci KR

Jmenovani

Ing. Petr Materna, generainf
feditel RLP CR, s.p., jmenoval
JUDr. Jitku Kocourovou feditelkou
divize persondini od 1. 1. 2003.

(red)

Termin zahajeni provozu narodniho stfediska se neméni: rok 2006

Nove tema - IATCC Praha

AZ doposud jsme se na strankach Stripu dozvidali o kliCovém
projektu naSeho podniku, tj. vystavhé stiediska v Jenci pod hla-
vitkou ATCC 2006. Vydanim opatieni feditele &. 03/03/KR/007
z 21. 1. 2003 se nazev projektu méni na IATCC Praha. Co se skry-
vé za touto zménou? Jisté ne pouze jiny nazev projektu.

Proc?

Projekt ATCC 2006 byl zahdjen v bieznu
roku 2001. Svym rozsahem je nejvétsi
akef v historii podniku. Zméni se organi-
zace poskytovani letovych provoznich
sluZeb, technologie prace, dojde k obnové
amodernizaci ATM systému, vCetné reali-
zace prvku civilng vojenské integrace,
které budou odpovidat aktudinimu stavu
projedndni v dobé zahdjeni provozu stre-
diska. A pro administrativni zdzemfi pod-
niku se stredisko stane novym domovem.
Jen stanovistd TWR a LS ziistanou ve
svych pavodnich prostorach.

Takovy projekt vyZaduje pravidelnou
revizi jeho zakladnich mechanismu tak,

aby byly v€as indikovany a eliminovany
pfipadné nedostatky, zejména z pohledu
efektivniho managementu.

Druhym duvodem je fada vyznam-
nych zmén, k nimZ do$lo na strané nase-
ho integraéniho partnera (MO). Zformali-
zoval svou roli v projektu, jak z pohledu
jeho managementu (projekt na strané
MO), tak z hlediska jmenovani odpovéd-
nych reprezentantl v pracovnich skupi-
ndch pro integraci. Navrhy na tipravy pak
byly porovnany s externim auditem pro-
jektu. Vysledkem je soubor doporucent,
kterd jsou prfedmétem vySe uvedeného
opatfeni.

llustrace: Projekt IATCG Praha

Co?

Co je predmétem zmény? PredevSim
Uprava fidicich struktur projektu, kterd
reflektuje zmény na strané MO. Tim se
méni funkce Ridiciho vyboru (RV) takto:
o RV je vrcholny dohlizeci orgdn v otdz-

kdch souvisgjicich s vytvofenim pod-

minek pro aplikaci cilového stavu
civilné vojenské integrace.

Pro potfeby realizace projektu na trov-
ni podniku vznikd Ridici rada (RR):

e RR je vrcholny fidici organ projektu,
tvoreny pouze zastupci RLP CR, s.p.,
ktera provadi pravidelny dohled nad
projektem z hlediska jeho vécného,
¢asového a financniho plnéni.

DalS$i vyznamnou zménou je posileni
pravomoci ,vykonné jednotky” projek-
tu. Oddéleni ATCC 2006 bylo zruseno,
je nahrazeno Kancelafi projektu IATCC,
administrativné a spravné podfizenou
R DPLR. Poslanim kancelare je fizeni
projektu v souladu s fidicimi dokumen-
ty projektu. V jejim Cele stoji vedouci
projektu, ktery odpovida za jeho realiza-
ci. Organizace Kanceldre je rozSifena
o funkci administrdtor a administrativni
podpora projektu. Zékladni vykonnou
strukturu naddle tvofi podprojekty: Po-
stupy, Systémy a Stavba. Sou€dsti zmé-
ny je i vyznamné zvySeni kompetenci jed-
notlivych €lenu Kanceldre.

(pokracovani na strané 2)



Z strip

Schvalena konecna charakteristika provozu na simulovaném letisti

Letecka skola hostlla DG TWR

Trinactilenna ,Drafting Group TWR“ evropské organizace pro hez-
peénost letového provozu EUROCONTROL pfijala nabidku naSeho pod-
niku a uspofadala ve dnech 20.-22. ledna v konferenénim sale Letecké
Skoly RLP CR, s.p. své 5. pracovni setkani, aby tu pokracovala v tvorbé
vycvikovych plani pro kvalifikaéni kurz letiStniho Fizeni.

Toto setkdni navazovalo na lofiskou
schizku skupiny v lucemburském IANS
(Institute of Air Navigation Services), po
prazském jedndni se 6. schuzka skupiny
uskuteéni ve Vidni v poloviné bfezna.

,Harmonogram schuzek a jejich mista
se stfidaji, hostitelem je vZdy jeden ze
zastupcu ¢lenské zemé EUROCONTROL,”
uved! Ing. Lubomir Kozér, vedouci in-
struktor APP/TWR, ktery se vedle aktivni
licasti na jedndni skupiny staral rovnéz
0 organizacni strdnku této vyznamné
akce. ,Duvodem je prezentovat ¢lenim
skupiny vycvikové metody té které zemé
a soucasné demonstrovat moZnosti jejich
véznich simulédtoru. Ceskd republika zatim
takovym zafizenim nedisponuje, nicméné
Clenové skupiny projevili velky zdjem
sezndmit se s vybavenim letiStni Fidici
véZe v Praze-Ruzyni a ndvazné se stano-
vi§tém pfibliZovaciho fizenf letového
provozu (APP). PfedevSim je v3ak zaji-
mali mozZnosti podpory leti§tniho Fizeni
moderni pocitacovou a radarovou tech-
nikou,” doplnil Ing. Lubomir Kozér.

Program tfidenniho jedndni byl nabi-
ty. VeSkeré prace skupiny musi byt do-
konceny s dostateCnym predstihem, pfi-
blizné do konce Cervna letoSniho roku,
neZ vstoupi v platnost novy licentni ma-
nual EUROCONTROL. Timto krokem bude
naplnén poZadavek ministrii dopravy
Clenskych stdtu ECAC na vypracovani
spole¢nych vycvikovych plana pro viech-
ny ¢lenské zemé.

y 4 V 4
Nove tema -
(dokonceni ze strany 1)

Dal§imi oblastmi, které jsou pfedmétem
zmén, jsou: Planovéni, Reporting, Mana-
gement poZadavk projektu, Rizenf kvality
a bezpecnosti, Management problému
a Dostupnost provozniho personalu.

Jak?

NavrZzené zmény jsou rozdéleny do
dvou kategorii. Ty, které bylo mozno pro-
vést ke dni G€innosti opatfeni, napf.
zmény organizatniho usporadani a vy-
tvofeni fidicich struktur projektu (RV
a RR). Druhou jsou zmény, jeZ vyZaduji
delSi Casové obdobi pro jejich zaveden.
Kliovou je vypracovdni modelu mana-
gementu poZadavku projektu, ktery bude
definovat pracovni skupiny nebo tymy
projektu s kombinovanym zastoupenim
DPRO a DPLR a s pfesné stanovenym
rozsahem jejich dcasti v jednotlivych
podprojektech, vEetné odpovédnosti za

Na zévér schuzky se podafilo schvalit
kone¢nou podobu simulovaného letisté
a charakteristik letiStniho provozu a na-
pInit tak programové cile praZského jed-
nani DG TWR. Clenové skupiny ocenili
perfektni organizaci celé akce a vyjadfili
vedeni BLP CR, s.p. a Letecké $koly po-
dékovani za jeji hladky prubéh. ,,Zorgani-
zovat tuto pomérné velkou akci by nebylo
mozné bez soucinnosti vedouciho Le-
tecké Skoly Ing. Karla Kouklika a ve-
douciho kanceldfe generdiniho feditele
Ing. lvana Huberta, ktery nase setkdni DG
TWR logisticky zajiStoval,“ pfipomnél
Ing. Lubomir Kozar.

Text a foto: rik

A CLENOVE pracovni skupiny na schodech Letecké Skoly RLP CR, s.p. (zleva doprava):
dole Manfred Saitz, AustroControl, Valter Vantaggio, ENAV (It.), Erwin Roedlandt, Belgo-
control—uprostred Graham Knight, CAA (Brit.), Jean Servant, ENAC (Fr.), Brian Considine,
predseda Michel Pistre, oba EUROCONTROL, Chantal Boucon, ENAC (Fr.), Derek Rainey,
Skyguide (Svyc.) — nahore Lubomir Kozér, RLP CR, s.p., Edwin Stamm, DFS (Ném.), lan

Davy, EUROCONTROL, reportér Milo Delaney (Ir.).

Foto: archiv redakce

Novy sal UAC Maastricht

Slavnostni inaugurace nového provozniho salu mezinarodniho stre-
diska Fizeni letového provozu v nizozemském Maastrichtu probéhla 22.
ledna 2003. Jeho vybudovani bylo nezbytné z nékolika duvodu. Pavodni
sal UAC (750 m?) byl uveden do provozu v roce 1972 a jeho prostory uz
nevyhovovaly pokro&ilym technologiim ani dramatickému nérustu leto-

vého provozu.

Novy provozni sal ma dostate¢nou pro-
storovou kapacitu (1 100 m?) pro umis-
téni potfebného hardwarového vybaveni,
které umozni otevirani novych letovych

IATGC Praha

garanci vystupu. Projednéni a odsouhla-
senitohoto modelu je stanoveno nejpoz-
déji do 21. 3. 2003.

Kdo - a kdy?

Zmény se tykaji zejména Fidici struk-
tury projektu. RV je rozsifen o zastupce
vojenské strany jmenovanim Ing. Romana
Mafrika, za nad$ podnik jsou zastoupeni
feditelé DLPR, DPRO a DFIN, VP a za-
stupce OBK. Ridici rada (bez MO) mé stej-
né sloZeni jako RV. Predsedou RV a RR
je jmenovan vedouci KR.

PFestoZe z plvodné uZivaného nézvu
projektu zmizel letopocet uvedeni nové-
ho nédrodniho stfediska do provozu, ter-
min zahdjeni poskytovani letovych pro-
voznich sluzeb ze stfediska IATCC Praha
se neméni. Je stanoven na rok 2006.

IVAN HUBERT, vedouci KR

sektortl a tim i prubézné zvySovani kapaci-
ty a propustnosti vzdu$ného prostoru.
Moderni softwarové technologie ODS
(The Operator Input and Display System)
umoZriuje Fidicim letového provozu zis-
kat nezkresleny obraz o aktudini situaci
v pfisluSném sektoru vzdusného prostoru
a zajistit tak v kazdém okamziku prede-
psané rozstupy letadel. Novy software je
schopny i v pfipadé zdvazného systémo-
vého selhdni zajistit fidicimu vSechny
potfebné tdaje pro jeho dalsi bezpetné
rozhodnuti. Do provozu byly dale uvedeny
nové monitory z barevnym zobrazenim
a vysokou rozliSovaci schopnosti, které

telegrafick

e Mgr. Jana Volakova KfiZova je novou
vedouci odd. vnéjSich vztahu a me-
zindrodni koordinace (OVVMK),
Mgr. Lubomir Marsik jeho novym ¢le-
nem, oba od 1. 2. 2003.

o UloZenim bomby na ruzyfiském letisti
vyhroZoval anonym 30. ledna. Policie
letisté na dvé hodiny uzavfela.

e Nové Eleny, poskytovatele letovych
provoznich sluzeb v Norsku (AVINOR)
a v Azerbajdzanu (AZANS), pfijala
20.1.2003 organizace CANSO.

nahradily jiZ zastaralé monochromatické
zobrazovaci prostredky.

Ve vSech etapach budovéani nového
provozniho sélu UAC Maastricht byla vy-
znamnd Uzkéd soucinnost projektového
tymu a fidicich letového provozu. VeSkerd
opatfenia zmény, které se v budoucnosti
lyzovény odborniky nejen z oblastl bez-
pecnosti, ale i specialisty na pracovni pod-
minky a psychologii.

Jak vyplynulo z projevu generdlniho
feditele EUROCONTROL Victora Aguada,
vysokym ndrokum na poskytovatele leto-
vych provoznich sluZeb Ize Celit ispésné
pouze v pfipadé realizace kvalitnich rozvo-
jovych a investi¢nich akei, jako tomu bylo
v pfipadé nového fidiciho stfediska UAC
Maastricht.

RICHARD KLiMA, OVVMK

struéné z regionu

o Radiokomunikaéni systém predala
DPRO v lednu do trvalého provozu na
SLNS Ostrava

e Provoz automatického videozdznamu
analogové radarové informace AVZ 51
byl ukoncen 22. 1. Zdznam nyni pro-
vadi systém AT Log firmy DSR.

o 25. letecky festival, madkarni ples, se
koné dnes, 7. 2. v Karlovych Varech
(pofédda Karel Rada s mistnim Aero-
klubem).

e Stavebni pfiprava na premisténi
VOR/DME BNO byla zahdjena v lednu
na letisti v Brné.



/laté ¢asy na OR2 byly alfou mé kariéry, nepochybuje Jan Machytka

Odejit, to neni jen tak...

Viélka skontila, ale jeho Smichov dal &elil vypadim KoSifaku z pozic
pod kopcem v okoli kina Zvon. Moznd mezi nimi byl i Milo§ Stastny,
vZdyt pravé tam jako kluk bydlel. A moZna, Ze z pFiprav na protitider ve
vzacnych chvilich pfiméfi nesmifitelnych tabori sotva desetiletého Jana
maminka s tatinkem odvolali na pomalu celodenni vylet do Ruzyné po-

divat se, jak Zije osvobozené letisté.

Byla sobota ¢i nedéle? Padal snih,
nebo horky letni dést? Buhsud. Zato tam
ucitil letecky benzin a citi ho dodnes. ,,Byl
jsem ztracen, pfiznal Ing. Jan Machytka.

Vy jste v tom okamZiku védél, Ze se na
ruzyiiské letisté vratite?

,Nikdy jsem o tom nepochyboval. Po
nekonecnych dvandcti letech mé pijali ke
Statni letecké sprdvé, kterd tehdy zajisto-
vala fizeni letového provozu a provoz le-
tist. Zacal jsem na radaru OR1. Tam, co
je dnes letistni primdrni radar u Hostivice.
Byvala tam maringotka, v niz jsme stra-
vili moZnd dva roky.*

Rodiée vam do vasSich plani nezasa-
hovali?

,Nastésti. Brzy pochopili, Ze jsem bla-
zen do rédia a slaboproudu, a tiSe sou-
hlasili, kdyZ jsem uhnul pfed gymnaziem
na prumyslovku. Na vojné mé pak posa-
dili k radaru protivzdusné obrany.“

Inklinoval jste tedy spis k Fizeni letadel
od radaru?

,Chtél jsem se naucit vytvéret optimdl-
ni podminky pro préci Fidicich. A tady se
pfede mnou najednou otevrel ohromny
svét zabezpeCovaci letecké techniky.”

Opravdu jste nechtél Iétat?

LAle ano, chvili jsem si to namlouval.
KdyZ mi bylo sedmndct, absolvoval jsem
pozemni Skoleni plachtarského kurzu. Na
letiSté jsem uZ neel. N&jak mé to pustilo.”

Zanedlouho jste z maringotky zacal od-
bihat na Ceské vysoké uceni technické.

,Pri8lo mi logické obor vystudovat.
Pfiznagné bylo i téma mé diplomové pré-
ce ,Snima¢ mapy pro radar’. Po studiu
se ze mé stal zastupce vedouciho ZLT
leti§té Ruzyné. Tedy Udrzby a provozni-
ho zajisténi slaboproudych systému spo-
jovacich, navigacnich, radarovych i tele-
fonnich, slouZicich pozemnimu zabez-
peceni.”

Jak vzpominate na vSechna ta léta ve
svété fizeni letového provozu?

,Byla alfou mé kariéry. A doslova zla-
tymi asy smény na OR2. Na to se neda
zapomenout.”

UzZ o parté z OR jednicky a nadsledné
OR dvojky let Sedesatych cosi vim...
,Pepik Bldha, Tolja Kuzjatin, Ivan Uhlit,
Ivan Krékora, Boleslav Stavov¢ik... Mdm
jmenovat dél? Byli jsme tam denné.”

Co rikate pocté, jiZ se ve Washingtonu
dostalo Ivanu Uhlifovi?

Jestli siji nékdo zaslouZ, tak on. Spig-
kovy odbornik, jakych po této zemi mno-
ho nechodi, ktery se zaslibil radaru na cely
Zivot.”

Jaka byla nase letecka doprava, kdyZ
jste jesté byli kolegové?

4Klubala se z izolace 50. let a my jsme
mohli sem tam nakouknout, co se déje
v oboru za Zeleznou oponou. Cesky letec-
ky prumysl vySperkoval licen¢ni IL 14, na
ruzynské draze 22 byl instalovan prvni
standardni pfibliZovaci systém ILS.
V Tesle Pardubice rozb&hli vyrobu pfisté-
vacich a oblastnich radart svétovych pa-
rametrg.”

I vds obor pohltil. Proc jste se rozhodl
odejit na ministerstvo dopravy?
,Nechtél jsem o tom ani slySet a na-
bidku odmitl. KdyZ mé ale Ing. Zdenék
Zadek, nikdejsi $éf Ceské spravy letist
a velkd legenda naSeho letectvi, ujistil, Ze

budu pracovat ve svém oboru, pfijal jsem.

Dnes vim, Ze jsem udélal dobfe.

Nikdy jste nepochyboval?

,Ne. Mél jsem tady vétSi mozZnosti
oboru prospét a myslim, Ze jsem toho do-
séhl. Stal jsem se mimo jiné ¢lenem fady
pracovnich skupin ICAQ. Té organizace,
pod jejimZ tlakem nakonec prece jen po-
volily bariéry a bylo moZné zacit vyuZivat
fidici a zabezpeCovaci systémy béZné ve
svété v rukdch tiZzasné schopného lidské-
ho potencidlu. Pfesto to byla mnohdy si-
syfovskd prace na léta, na desetileti.”

Astatni podnik Rizeni letového provozu
Ceské republiky dnes?

,Dockal jsem se. V4§ podnik nabizi
sluzby na evropské a svétové tirovni. Dis-
ponuje vynikajicimi odborniky a je scho-
pen si zajistit a zaplatit takovy rozvoj sys-
tému Fizeni a zabezpeCovaci letecké tech-
niky, ktery vyhovuje veSkerym provoznim
poZadavkim 21. stoleti. Odejit po &tyfia-
Ctyficeti letech asi neni jen tak, ale mam
pocit, Ze s klidnym svédomim mohu.”

Nepripada mi, Ze byste umél sloZit ruce
do kiina...

,10 nehodlam. Je tfeba pokrogit v pfi-
pravé na integrovany systém Fizeni civil-
niho i vojenského letového provozu.

A séhnu zase po knizkdch. Mam jich na
Ctyfi tisice.”

Ke které se vracite nejradéji?

,K 1€, co mi pfipomind détstvi, strycka,
co byl porybnym v Posézavi, a Zivot pod
neklidnou hladinu ek a bystfin. Jak jsem
potkal ryby od Oty Pavla.”

Dékuji vam za rozhovor.
Text a foto — rik

Ing. Jan Machytka (*1937)

od roku 1993 vedoucr oddéleni
pravniho a sprdvniho, zdstupce reditele
Odboru civilniho letectvi Ministerstva
dopravy CR, dnes vedouci oddéleni pro
spravu a usporadani vzdusného
prostoru. V letech 1960-1967
absolvoval délkové studium CVUT,
fakulta elektrotechnickd. V roce 1956
nastupuje do Konstrukty. O tri roky
pozdéji je prijat ke Stdtni letecké spravé
Jjako technik radaru. Je jmenovéan
vedoucim radiolokacniho strediska
Ruzyné (1960), od roku 1963
pokracuje ve funkci technika na OR2.

V roce 1972 nastupuje do odboru
letectvi Federdlniho ministerstva
dopravy CSSR jako vedouci odborny
referent specialista do oddéleni letecko-
provozniho.

Nejvétsim konickem je mu viastni
profese a hned potom sportovni
rybolov. Houbar, cestovatel, ndruZivy
Ctendr, milovnik divadla i vdZné hudby.
Ale rodina predevsim. ..



Na kolaudaci
ve Stechovicich

Pod titulkem ,,1 024 000 korun do $té-
chovic” jsme v lednovém Stripu psali
o tom, kam jsme se rozhodli investovat
Cdstku shromdZdénou pfi sbirce zamést-
nanct naseho podniku na povodriové
konto postizenym obanum. A pro¢ na-
konec volba padla na obec Stéchovice na
obou brezich Vitavy.

Stéchovice maji 1350 obyvatel a pfi
povodnich byly témér celé evakuované —
vzdyt na levém brehu feky sahaji az
k samé hrézi. Diky v€asnému a rozhod-
nému zdsahu zastupitelstva pod vedenim
starostky Miloslavy Vlkové nedoSlo bé-
hem zaplav k Zadnym tragickym uddlos-
tem. PFesto bylo zatopeno 135 domu a 20
chat. Celkova Skoda na obecnim majetku
je odhadovéna na 180 milionu korun.

Mnoho lidi pfiSlo o stfechu nad hla-
vou. Néktefi z nich méli prostredky feSit
situaci vlastnimi silami. Sedm rodin,
nouzové ubytovanych ve stavebnich
burikdch, poZddalo o pomoc obec. Za-
stupitelstvo jim vyhovélo a zorganizovalo
vystavbu obecnich domku nedaleko pfe-
hradni elektrarny. Jsou to tfi dvojdom-
ky a jeden domek samostatny, jsou vy-
budovany na dostate¢né velkém pozem-
ku, v budoucnu kolem nich vyrostou
zahrady. Byty jsou pomérné prostorné.
Néklady na vystavbu bytové jednotky
(3 + 1) se pohybuji kolem 1,6 mil. K¢ bez
inZenyrskych siti. Diky spInéni terminu
vystavby poskytl stat pfispévek 1 mil. K¢
na kazdou bytovou jednotku. Finanéni
dar nasich zaméstnancu byl vénovan na
stavbu samostatného domku. Céstka
1024 000 K¢ tak tvofi podstatnou €ast
této investice.

Miloslava VIkova pfivitala zastupce
obou naSich odborovych organizaci na ko-
laudaci hrubé stavby, kterd probéhla 28.
ledna 2003 a Véfi, Ze bfeznovy termin pre-
dani domku bude spInén. Pani starostka
nds k tomuto slavnostnimu aktu opét po-
zvala. Aktudlni informace z jeho prubéhu
vam pfineseme v bifeznovém ¢isle Stripu.

ZDENEK MICKA, V00
ZDENEK SRSEN, CZATCA
Snimky: archiv OU Stéchovice
a VLASTIMIL BROTANEK

-

STECHOVICE - srpen 2002: katastro-
falni zdplavy budou jesté dlouho noéni
murou mistnich obyvatel. V breznu jednu
ze sedmi rodin privitaji v novém i zdstupci
naseho podniku...

DoSlo na redakéni e-mail

VdZend redakéni rado,

se Zpravodajem zaméstnanct RLP
CR, s.p. Strip jsem se setkal nahodou
pfi exkursi se studenty na pracovisti
RLP v Praze Ruzyni v roce 2000. JiZ pfi
letmé prohlidce jsem zjistil, Ze se muZe
stdt velmi vyznamnym zdrojem infor-
maci o procesech a technickych zme-
ndch probihajicich v praktické ¢innosti
letovych provoznich sluZeb i pro peda-
gogické pracovniky a studenty dopravni
fakulty. Diky sekretaridtu GR jsme byli
zafazeni mezi pravidelné odbératele,
Strip v univerzitni knihovné je mezi pro-
filovymi a snadno dosaZitelnymi publi-
kacemi pro skupiny studentu ve vsech
formdch studia Skoly.

Zpravodaj se pro mne stal soucas-
né inspiraci pro hleddni odpovédi na
fadu novych technickych a organizac-
nich otdzek, které sebou pfindsi sou-
dasny rozvoj sluzeb RLP. Jeho novd

liprava a pouzitd barevnd technologie
tisku mné prindsi i velmi dobry estetic-
ky dojem. A konecné, publikované ¢ldn-
ky o Zivoté a Cinnosti osobnosti nebo
pracovnich skupin, doklady o verejné
pomoci a spolupraci RLP CR, s.p., in-
formace o kulturnich a sportovnich
aktivitdch a dalsi publikované zprdvy
jsou dokladem o vSestranné péci pod-
niku pro zajisténi a podporu poZado-
vanych pracovnich vykonu.

Preji Vdm hodné tspéchu nejen pri
pripravé pldnované rady Zpravodaje pro
leto$ni rok; ale i jeho mnoha dalSich roc-
niku.

S pozdravem

Prof. Ing. Zden&k Zihla, CSc.,
profesor Katedry technologie

a fizeni dopravy DF Jana Pernera
Univerzity Pardubice
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Letci v Lucerné

SdruZeni ¢s. zahraniCnich letcu, Svaz
letctl Ceské republiky a spole&nost Avia-
tik s.r.0. pofadaji v sobotu 22. inora 2003
XII. reprezentacni ples v Lucerné (zaCé-
tek v 19.30 hod.). Ples je pofddan v rdmci
oslav 100. vyro€i prvniho letu motorovym
letadlem t€78im neZ vzduch, ktery v Kity
Hawk uskutec¢nili ameri¢ti technici a vynd-
lezci, bratfi Wilbur a Orwille Wrightové.

Z4stitu prevzalo hlavni mésto Praha,
generdlnim partnerem plesu je Leteckd
8kola RLP CR, s.p. Predprodej vstupenek
v siti Ticketpro, pro hromadny odbér Svaz
letct CR nebo ve firmé Aviatik s.r.o. Infor-
mace a objednavky vstupenek pro zamést-
nance RLP CR, s.p.: Ivana Zizkové (1. 2035)
nebo Mgr. David Tomajer (I. 2024).

(dt)

ni poradna

Co se miiZe stat, jestliZe si zaméstnanec za kalendarni rok nevyéerpal 4 tydny
dovolené na zotavenou?

Takovd situace by vubec neméla nastat. Zakonik préce pfipousti v ustanoveni § 109
a v ndvaznostina to i v ustanoveni § 10 prov. naf. viady k ZP ¢. 108/1994 Sh. vyjimku
z této zdsady. Tou je jednak pfipad, kdy se zaméstnanci krati dovolend v dusledku
prekéazek v praci, které se pro dcely dovolené neposuzuji jako vykon préce (§40 odst.
4 vl. n. €. 108/1994 Sh.), nebo pracovni pomér netrva po cely kalendarni rok.

Neurdgil-li tedy pFislusny vedouci zaméstnanec svému podfizenému vyCerpani ale-
spori 4 tydna dovolené a nejednalo-li se o vySe uvedené vyjimky, porusil tento ve-
douci zaméstnanec pravni predpis, zakonik prace. Na tyto pfipady pamatuje zakon
8. 9/1991 Sh. 0 zaméstnanosti a pusobnosti organii Ceské republiky na tseku za-
méstnanosti v ustanovenich § 8, 9 a 9a.

Za zjisténé nedostatky je orgdn kontroly, kterym je v oblasti zaméstnanosti Minis-
terstvo préce a socidlnich véci CR a trady prace, opravnén uloZit zaméstnancim
zaméstnavatele porddkovou pokutu ve vySi 2000 K¢, a to i opétovné. Zaméstnavateli
pak muZe byt za zavinéné porueni povinnosti uloZena pokuta do ¢astky 250 000 K&
a pfi opétovném porusSeni pracovnich povinnosti, za jejichz nedodrzeni byla jiZ poku-
ta uloZena, aZ do Castky 1 000 000 KE. Tim ovSem procedura nekon€i. UloZenim
takové pokuty vznikne zaméstnavateli Skoda, kterou je opravnén poZadovat dle zako-
niku prdce a vnitropodnikovych pfedpisii na tom zaméstnanci, ktery se zavinéného
poruseni pracovnich povinnosti dopustil.

Doba Cerpani dovolené se urCuje podle planu dovolenych a vedouci zaméstnanci
jsou povinni v dohodé s pfislusSnym odborovym orgdnem takovy plan pro kazdy ka-
lendarni rok vytvofit a zabranit tak situaci, kdy nebude dovolend v délce Ctyr tydnu
uréena. Ke kontrole erpani dovolené jim jako pomocny ndstroj rovnéZ slouzi mésicni
evidence stavu ¢erpani dovolené na zotavenou jednotlivymi zaméstnanci.

JITKA KOCOUROVA, R DPER

Pracovné p



Divéte se na unikédtni expondt muzea
Le Bourget v PafiZi, francouzsky dvoumo-
torovy dvojplo$nik Caudron G.4, prvni to
,t€Zky bombardér” nasazeny do boju
v 1. svétové valce. Samoziejmé na fran-
couzské strané. Autorem fotografie je
PhDr. Stanislav Cerny, drZitel hlavni ceny
loriského I. rocniku fotosoutéZe redakce
Strip. Zucastni se i letos: ,Pfipravim ko-
lekci zhruba deseti snimkl, mam rovnéz
zajimavé archivni obrdzky.”

Uzévérka 31. biezna 2003 se kvapem
bliZi, v dubnu fotografie zhodnotia Il. ro¢-
nik nasi fotosoutéZe uzavie odbornd po-
rota (jejim predsedou je Ing. Ivan Hubert)
v lofiském sloZeni: Vaclav Jukl, Miroslav
Martinovsky, Alan Pajer a Jifi Pekarek.
V této souvislosti upozorriujeme: Etvrty
bod v Elanku o ugasti byl z podminek
fotosoutéZe vypustén.

A na zavér jesté ukdzka z bohatého ar-
chivu PhDr. Stanislava Cerného, snimek
je z roku 1986. Vlastnikum archivnich fo-
tografii znovu pfipomindme: V této kate-
gorii neni predepsany soutéZni format (od
15 x 21 do 20 x 30 cm) podminkou, pfi-
hldsit Ize i nezndmého autora. Pamétnici
uhodnou bez problému, kdo je onim za-
dumanym muZem nad UZJ4, mlad3im ko-
legum napovime: Ivan Uhlit.

(rik)

Stanislav Gerny: ,, Tézky bombardér Caudron G.4

Ridici v jediném okénku

Pamatujete? Sout&Zni fotografie Mar-
tina Kfiklana vzbudily loni zaslouZenou
pozornost. Jeho ,LetiStni ostraha“ ziska-
la ve Fotosouté&Zi 2002 druhou cenu.

,Ta fotografie vlastné vznikla na zakdz-
ku pro vés, ale podle mne balancuje na
hranici mezi reportdZi a kycem. Teprve
den pfed uzavérkou jsem ten pravy mo-
ment uvidél v objektivu azmackl spoust,”
vzpoming autor.

Snimek ,,Ridici“ vyvolal dokonce dis-
kuse.

,Nejen porota byla presvédcena, Ze
jsem pfihlasil fotomontdZ. To mé potésilo.”

Jak to tedy bylo doopravdy?
,Celkem obvyklé je, Ze z 36 snimku vy-
jdou jen dva. Experimentoval jsem

s moZnosti dvojexpozice nového Canonu
a pozadal Bohumila Splichala z prazské
ACC, aby se zdrZel. Vlastné nahodou mi
vySly dva snimky za sebou, resp. na sebe.”
Cim potésite oko divéka letos?
»otrasné rad fotim, ale jsem jenom
amatér a €asu neni nazbyt. Ani jeSté ne-
vim, jestli se soutéze zucastnim. Loni
jsem se rozhodl na posledni chvili.”

A snimky z okoli Technického bloku
poslednich tydni? Jsou vynikajici.
,V8echny ty zébéry budou za pér tyd-
nu vzpominkou. Pogasi fotce zatim moc
nepreje, ale beru to jen jako reportazni
dokument. MoZnd do fotosoutéZe 2006."

(rik)
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b ) Patlie s radarem UZJ 4

Jeto moje vina. Rozmazlila jsem ho.
Ruth Stambachové, matka tinosce
malého letadla Franze-Stephana, ktery
hrozil mj. itokem na mrakodrap Evrop-
ské centrdlni banky ve Frankfurtu n/M.

,Na vnitrostatnich letech nemdme
prdvo pasazéry prohleddvat. To je stej-
ny pripad, jako kdyby vds taxikdr pro-
hleddval pred usednutim do taxiku.*

Jozef Dano, feditel spole¢nosti
Gemini Poret, provozujici hradecké
letisté.

,Celkové ztrdty jsou dohromady
Vetsi neZ zisk leteckych dopraveu od
roku 1945.“

Giovanni Bisignani, generalni fe-
ditel IATA, ke ztrdtdm leteckych spo-
le¢nosti ve svété, které se za léta
2001 a 2002 pohybuji kolem 30 mi-
liard USD.

,Dnes nizkondkladové letecké
spolec¢nosti vyuZivaji 4 % vsech
evropskych klientu. Studie Univerzity
v Cranfieldu predpoklddd v roce 2010
12-15 % pasazéru.”

Wendy Walkerovd, zastupkyné
EasyJet v Ceské republice.

,Bezpecnostni pracovnici se den-
né hddaji o manikdrové nuZticky.
A pfitom si muZe kdokoli pfinést na
palubu Molotoviv koktejl a neexistu-
Jje zdkaz, ktery by ho zadrZel.”

Werner Schubert, $éf bezpe¢nostni-
ho vyboru Svédské Asaciace pilotu, kri-
tizuje novou smérnici EU, kterd povolu-
je pasazérum brét do letadla alkohol.

,Pro alkohol nemdme Zddnou tole-
ranci, piloti ani ostatni personal nesmi
pit poslednich osm hodin pred odle-
tem a v dobé poslednich Ctyriadvaceti
hodin maji pit jen velmi stfidmé.”

Gwen Jonesovd, mluvEi British Air-
ways, poté, co Svédska policie zabra-
nila v odletu pilotu BA, protoZe jevil
znamky poZiti alkoholu.

,Pétasedmdesat mrtvych kvuli to-
mu, Ze nebyl pristroj za milion dolaru.
Turecky list Hurriet k absenci radi-
ového navigacniho systému na letisti
v Diyarbakiru, jedné z pficin tragédie
letadla RJ-100 tureckych aerolinii.
,Hlavniargument proti projektu rych-
lodrdzniho spojeni Kladna s Prahou je
lepsi feSeni— kombinace metra do Ru-
2Zyné a ddle pak rychlodrahy do Kladna.*
Pavel Bém, primator, byvaly sta-
rosta Prahy 6

,Vést metro na letiSté v Ruzyni je
velky omyl: nevyresi pfimou obsluhu
Kladna, nenabidne klientum letecké
dopravy patricny standard prepravy. «

Ing. arch. Ivan Lejcar, architekt ur-
banista se zamérenim na dopravu

,Nabizi se otdzka, jestli by si tfeba
radnice neméla koupit pres néjaky
jachtklub jachtu.*

Jiff Vesely, zastupitel mésta Karlovy
Vary k zaméru mésta koupit si letadlo.

(rik)
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Co se déje na ruzynském letisti2__

CSL, s.p. méla co prezentovat

Velkému zajmu novinafu se t&Sila tiskova konference CSL, s.p. 29. 1. 2003. Generélni feditel Ing. Martin Kagur
a jeho naméstek Dalibor Stahlavsky hodnotili uplynuly rok a sezndmili vetejnost se zdméry v roce 2003. Prinasime
nejzajimavejsi ¢isla:

V roce 2002 proSlo letistém Praha-Ruzyné 6,315 mil. cestujicich, tj. mezirocni nérust 3,5 %. Pocet pohybu
letadel 103 904, tj. meziroCni nrust 6,5 % (poprvé v historii nad 100 000), objem odbaveného nékladu 30 000 tun
(ndrust 17,8 %), objem prepravené poSty 4 761 tun (ndrust 8,3 %). Pfeprava cestujicich podle jednotlivych desti-
naci: Londyn Heathrow a Stansted 406 352, Frankfurt 354 211, Pafiz 346 834, Amsterodam 294 454, Curych
197 615, Moskva 161 905. Nad 100 000 cestujicich vykazuji déle Kodari, Viden, Brusel, Budapest, Mnichov, Tel
Aviv, New York.

NejvétSim investicnim zdmérem je stavba Termindlu Sever 2, ktery zvysi kapacitu prazského letisté na 10 mil.
cestujicich. CSL m4 jiZ stavebni povoleni, 28. 1. 2003 navic schvalila Evropskd investi¢ni banka Gvér ve vysi
9 miliard korun. Dokongeni je napldnovano na rok 2005.

DalSi Zluty krasavec

Zmény, nova technika a nové technologie, asto ukryté
zrakum vefejnosti upoutaji i specialisty. Tentokrat nés zau-
jal novy vuz, ktery zakratko zatneme vidat pfi praci na po-
hybové plode. Mobilni dilna ttvaru Elektrozafizeni Ceské
sprévy letidt, bude vyuZivana zejména pro ldrZbu a opravy
nadzemnich a zapusténych ndvéstidel a kabell pro napdje-
ni svételnych zabezpeCovacich zafizeni. Jednd o cca 2500
ndvéstidel, z toho 1150 zapusténych. Podle predpisu L 14

— Letisté — je tfeba udrZet provozuschopnost téchto ndvéstidel v pfedem vymezenych tolerancich, aby se ne-
zménila Citelnost svételnych zobrazeni pro posadky. Napf. v ose RWY 24 je zabudovano 247 zapusténych né-
véstidel ve vzddlenostech po 15 m. PFipustné je maximalné 6 neprovozuschopnych ndvéstidel a nesmi byt dvé
mimo provoz za sebou. Stav mimo tuto toleranci by branil zahdjit provoz za nizkych dohlednosti.

Dovedete si predstavit, Ze v noci, v ostrém mrazivém severaku, Skrébete led, abyste se dostali ke Sroubum,
uvolriujete jemné elektrické kontakty a pfemyslite, jak ndvéstidlo odmrazit a vysusit, kdyZ zkfehlé ruce uZ ztré-
ceji cit?

To vSe je nyni minulosti. Specidl na podvozku Fiat Ducato méa veSkerou dilenskou vybavu, WAP s nddrZi na
vodu, kompresor se zasobniky stlateného vzduchu na vyfoukdni vody, vysavac na vysati necistot, plynovy
ohfiva¢ na rozmrazeni navéstidla, specidlni alterndtor 6 kW zasobujici méni¢ na jedno/trifézové napéti 220/400 V.
Nejvétsi vtip ale ukryva vaz v podlaze. Nizkd vySka cca 35 cm umoziiuje pFistup odsunovacim poklopem
k ndvéstidlu, okraje jsou tésnény shrnovacimi manZetami. A tak pracovnik vlastné pracuje v dokonale osvétle-
né, vytdpéné a v§im potfebnym vybavené dilné pfimo v terénu. Zbyvd podotknout, Ze prestavbu provedla ¢eskd
firma MAVE podle zadani pracovniku Elektrozafizeni, kterym se vyrazné zlepSily podminky pro préci. VSak si ji
letisté 7dda vic a vic: dnes tfi nezdvislé privody el. energie 22 kV jsou transformovédny v 37 trafostanicich
a prumérny piikon letiSté je 7-9 megawatu.

OLDRICH STANEK, A/
Snimky: autor

,Letadlo nos

Vase jméno sklofiuji média ve vSech padech. Denné?
,,TémgaF denné a je to dobfe. SnaZime se prezentovat
znaCku CSA v tom nejlepSim svétle. A dafi se ndm to.

X

Pokud vim, jsme vefejnosti vnimdni pozitivné.

Redeno s jistou nadsazkou, mluvéi GSA musi védét
i to, co momentalné nevi. Je to tak?

LAsi bych mél védét tpIné vSechno. Pokud chce novi-
ndr informaci, muzZe ji chtit kdykoli po Ctyfiadvacet hodin
a ja to musim bezezbytku respektovat. To, co zrovna ne-
vim, ziskdm v Sirokém okruhu spolehlivych kolegu, ktefi
mi potfebné informace predaji. Interni komunikace b&hd
v CSA perfektné. Ostatng, jinak by to ani nebylo mozné.”

Kdyz jste sem prisel, ur€ité jste védél i to, Ze vstupu-
jete na pidu medidlné asi nejzajimavéjsi firmy. Co

»0djakZiva nosim letadlo na srdci, takZe jsem nevéhal
ani vtefinu a na inzertni nabidku reagoval. Sen se mi
Dostat se do mysleni nasf viajkové letecké spolenosti,
naucit se mluvit jazykem GSA. Bezpodet hodin jsem tré-
vil v odborné literatufe. Stdle ji mam po ruce.”

V dvodnim dilu nadeho seridlu jsme si zhruba nastinili,
jak je usporéadano telefonické spojeni na pracovisti fidi-
ciho letového provozu. Dnes se zaméfime na radiové

kace na kratkych vindch. Byla pouZivéna jako zédloha pfi
poruse VKV radiostanice letadla ¢i prostfedek délkového
spojeni s letadly, kterd byla mimo dosah VKV.

Dnes se prevaznd vétSina radiové komunikace zemé
— letadlo odehrdva na velmi krdtkych vindch v pdsmu
118-136 Mhz (tzv. letecké pdsmo). Tak jak postupné
narustal provoz, rostla i potfeba poctu jednotlivych kand-
10, 0 néZ se musi sluzby fizeni podélit, aniz by dochézelo
ke vzajemnym preslechum. Opé&tovné pouZiti stejné frek-
vence je mozné aZz v mnohasetkilometrové vzdalenosti.
Zpocétku stacil 100 kHz odstup mezi dvéma sousednimi
kandly, coZz umoZiiovalo vytvofeni 180 kandlu v daném
pasmu. Odstup se pak zmenSoval na 50 a nésledné na
25 kHz, coZ predstavuje jiZz 720 kandll. JenZe dnes uz
ani tento poCet neni dostatecny. ProtoZe 25 uZ nelze celo-
Ciselné délit, byl urcen odstup 8,33 kHz. Evropsky konti-
nent, vietné Ceské republiky, zavad tyto frekvence pro
poskytovani sluZeb v hornim vzdusném prostoru.

Co se tedy vlastné stane, potfebuje-li fidici posddce
letadla néco sdélit? Na svém ovladacim panelu nastavi
prisluSnou frekvenci a radiokomunikacni ¢ast systému
GAREX zajisti, Ze jeho mikrofon bude pres rtzné zesilo-
vace a prepinace pfipojen na modulaéni linku prévé toho
vysilaCe, ktery se rozhodl pouzit. Na jednom kmitoCtu
stfidavé vysilame a pfijimédme. Pro pfepindni slouzi nozni
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nosim na srdci‘

Co od vds management C'eskych aerolinii ocekava
predevsim?

,0bjektivni a pokud mozno bezkonflikini prezentaci
firmy v intencich komunikacni strategie firmy. Vedeni
CSA vénuje témto otdzkdm velkou pozornost. Je-li ne-
zbytny osobni kontakt, vchazim vzdycky do otevienych
dvefi.”

Nemalujme Gerta na zed, ale nelze se v této souvis-
losti nezminito krizové komunikaci...

,Krizové situace pfichdzeji néhle a netekané, nelze
cokoli podcenit. VSichni déldme maximum pro to, aby
krizové situace nikdy nenastala, ale i pfesto jsme dobfe
pfipraveni. Existuji pfislusné manudly a pracovni postu-
py, funguje krizovy management. Nyni i v rdmci spolec-
nych postupt vSech ¢lenu aliance SkyTeam.”

Hrozici stavka vaSich piloti, krize letecké dopravy,
expanze nizkonakladovych spoleénosti. MoZna vsedni
problémy, ale vSechny v ohnisku zdjmu verFejnosti.
Na néco jsem snad zapomnél?

,Nasim nejvétSim problémem byly lofiské srpnové
povodné. Zaséhly nds tvrdym direktem pod pés. Bylo

spinac — ki€ (Slapka model E 55), jehoZ stiskem zapneme
vysilani. Pustime-li, jsme trvale na pfijmu. Pfipojeni slu-
chétek nebo reproduktort na vystup patficného pfijima-
Ce opét zajisti GAREX 210.

Zatimco v letadle jsou vysilaCe a pfijimace vedle sebe
a pracuji se spole¢nou anténou, na zemi uzivdme jiné
feSeni. VSechny vysilace soustfedime do mista, které
tvarem okolniho terénu (ideéIné rovina) zaruci dobry ra-
diovy dosah vSech vysilacu do tzv. vysilaciho stfediska
(VS). Na prazském stanovisti je vysilaci stfedisko umisté-
no v lokalité Jene¢. Sem jsou pfivedené modulaéni linky
a kliGovaci vodice. V séle VKV vysilacu najdeme fadu vy-
silacich zdvojenych souprav, z nichZ kaZdd je pevné nala-
déna na urCity kmitoCet. Vysilaci antény jsou umistény
na ocelové véZi pro dosaZeni optimdiniho vyzafovaciho

nam huf neZ po 11. zafi
2001... Ale nabizime
i pozitivni informace:
novinky letovych Fadu,
otvirdni novych destina-
ci, predstavujeme nové
tvare, nositele tradic
spolecnosti, jiz bude na
podzim osmdesdt let.”

Vztahy GSA a RLP CR,
s.p. jsou bezproblémo-
vé?

,0 Zadnych nesrovnalostech nevim.*

Neni to proto, Ze opravdu nemiZete védét vSechno?
LJisté je, Ze bychom si méli vic hledét vzdjemné ko-
munikace. Zacnéme v naSem Kuryru a vasem Stripu.”

Ve Stripu bychom urcité chtéli vdzat zlatou stuhu
k 80. vyroéi vzniku CSA.

,Nabizime pravidelné pfispévky, nejlépe fotoaktuality
prubéhu oslav. ZaCaly uZ v lednu a vyvrcholi ,hangar-

diagramu a tedy i dobrého dosahu. Podobné vSechny
pfijimacCe umistime do spole¢ného mista, které zarucuje
dobry pfijem a svou odlehlosti i malou droveri nezadou-
ciho rueni. Na prazském letisti to je pfijimaci stfedisko
v blizkosti prahu drdhy 04 (tzv PS I.) a domedek pred
prahem drahy 13, kde je sou€asné instalovdn i VKV zamé-
fovac.

Aby bylo dosaZeno lepSiho pokryti nad celym tizemim,
jsou dalSi dvé pfijimaci a vysilaci stfediska umisténa
v objektech radioloka¢nich bodu BUKOP a PiSEK. | tam
je dodrZena podminka separace pfijimacu a vysilacu ve
zvlastnich objektech. Davody jsou obdobné jako v pfipa-
dé Prahy. Stejné uspofddani bychom nasli na regional-
nich letistich, jejichZ pfibliZovaci a letistni sluzby pouZi-
vaji logicky vysilace a pfijimace v daném misté.

Daniel Plovajko (*24. 12. 1975)

nastoupil do Ceskych aerolinii, a.s. v kvétnu
2000 do funkce rfeditele vnéjsich vztaht

a tiskového mluvciho firmy. V roce 2000 se
zticastnil kurzu pro krizovy management

a komunikaci IATA v Singapuru, o dva roky
pozdéji absolvoval kurz IATA ,Krizovd
komunikace v ramci SkyTeam* v New Yorku.
0d zari 1999 do kvétna 2000 byl marketingo-
vym reditelem koncernu Philip Morris pro
pobaltské zemé. V letech 1994-1999 vystudo-
val Vlysokou Skolu ekonomickou v Praze.
Pravidelné chodi do kina a do divadla. Zdvodné
plaval, hraje squash, lyZuje, kondici dohani ve
fitness centru.

party‘ v hangdru F v predvecer fijnovych narozenin. Vase
¢tendfe budeme urcité informovat.”
Co budete délat zitra, pFisti tyden?

»Zftraletim do Irska na tiskovou konferencia pfistityden
do New Yorku na prezentaci CSA, jejiZz souésti je madni
prehlidka Jablonexu. Mimochodem, cestuje s ndmi nase
Miss '98 a Queen of the World 98 Katefina Stocesovd.”
Dékuji vam za rozhovor. (rik)
Snimek: archiv CSA

kulisy technickych systému rizeni letového provozu

Ajak je to se zdlohovanim? Samoziejmosti je zdvojené
zélohovani v8ech vysilacu a pfijimacu s automatickym
prepinanim. Mimo to je na konzoli fidiciho maly panel
nouzového spojeni, ktery zajisti propojeni pracovisté se
zcela nezdvislym vysilacem a pfijimaem pro pfipad roz-
séhlé poruchy hlavniho systému. Vyjimkou mezi nahra-
dami jsou zdloZni soupravy vysilac — pfijima¢ (tzv. tran-
sceivery) pro pracovni kmitoCty prazské véze, které jsou
umistény pfimo na vézi. Jsou to jediné radiokomunikac-
ni antény, které zdobi budovu technického bloku. Radiovd
¢ést systému GAREX disponuije jesté jednou zajimavou
funkei, tzv. re-transmittion, tj. pfevysilani. Umozni svazani
aZ péti kmito¢tu dohromady tak, Ze vSe, co je pfijato na
jedné frekvenci, je prevysilano i na dal$i navolené kmi-
toCty. To umoZzriuje pracovat jednomu Fidicimu letového
provozu na nékolika frekvencich soucasné tak, aby byl
pokryt cely prostor jeho odpovédnosti. Pro piloty je tento
systém zcela transparentni a subjektivné pusobi stejné,
jakoby vSechna letadla pracovala na stejné frekvenci.

Oddéleni radiokomunikace (RCOM) mé& mimo
provozu a Udrzby standardnich vysilaéu a pfijimacu ve
své pusobnosti jeSté automaticky VKV zaméFovac VDF
( VHF Direction Finder). Jednd se vlastné o specializova-
ny pfijimac, umoZziujici okamZitou indikaci sméru, z né-
hoZ pfichézi radiovy signdl. Informace ze zaméfovace
je zobrazovana na panelech tvoficich soucést praco-
vi§t APP a FIC. Obdobné VDF zamérovace jsou instalo-
vany i na v8ech regiondlnich letiStich. | kdyZ se v n4-
hlavni soupravé fidiciho nalézaji v tésném sousedstvi
mikrofon a sluchétka, je cesta signdlu z mikrofonu do
éteru a z éteru do sluchétek ve skute€nosti znacné roz-
dilnd, slozitd a dlouha.

IVAN KRAKORA, ved. stied. RIS/ATMS
Snimky: MILOS VANICKY a VLASTIMIL BROTANEK

Krajina za zrcadlem |I.
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,Lvesticku“ ze dreva a oceli
odlozi Technicky blok
v lete roku 2005

Severni sklenény pldst Technického
bloku pfiodéla protihlukovd sténa. Jeji
ocelova konstrukce vypInénd drevénymi
deskami zacala vyrustat z chodniku po-
dél TB aZ v prubéhu demoli¢nich praci
na komplexu budov pFes ulici. MontdZi
bariéry pfedchézelo ztrZzeni spojovaciho
nance.

Martinu Kfiklanovi se po¢atkem tino-
raz prostoru, kde kdysi stla budova po-
sédek CSA, naskytl neobvykly pohled na
Technicky blok v extravagantni vestitce
ze dfeva a oceli. Zaméstnanci v prosto-
rach za severni sténou tento unikatnf
obleCek halici Ctyfi patra zatim pfili§
nevnimaji. Zato kvituji, Ze sténa sku-
te¢né plini poslani a izoluje hluk, ktery
sem pfinaSeji intenzivni prace na demo-
lici byvalého termindlu C.

Termin zahdjeni vystavby nového
termindlu Sever 2 se pfibliZil. UZ v pa-
tém patfe TB budou zaméstnanci
prubézné informovdni o tom, jak se
staveni§té méni pfed oCima. Ti dole si
budou uZzivat klidu a ticha. Aspori v to
vSichni véri.

A aZ v 1été 2005 Technicky blok tento
»maodni dopInék“ odloZi, bude na druhé
strané ulice uZ vSechno jinak.

(rik)
Snimek: MARTIN KRIKLAN

Kreslil: OTAKAR RADA

s

S optimismem do Play of

Amatérska hokejové liga (AMHL) ve Slaném se prehoupla do své druhé poloviny.
Po odehréni zakladni ¢asti ¢ekd tymy Play off.

Hokejisté RLP CR, s.p. vstoupili do Nového roku vice ne ispé$né a zda se, Ze preko-
nali hernf krizi, kterd je provdzela v dvodu letodni sezény. V prubéhu ledna odehralo
muZstvo Ctyfi ligové utkani. Ve tfech potvrdilo narustajici formu a zvitézilo, pouze jed-
nou odesSli nasi hraci poraZeni fotbalovym vysledkem 1 :2. Hned v dvodnim zépase
letoSniho roku se naSemu tymu podafil husarsky kousek. Porazil favorizovany HC Slati-
na, ktery je v této sezoné vSeobecné povazovan za nejsilngjSi tym AMHL. Hraci hyfi
optimismem a Vvéff, Ze forma tymu vydrzi aZ do zavérecnych boju v bieznovém Play off.

Na zavér sezdny se nasi hokejisté jiZ tradicné zdcastni mezindrodniho turnaje ATC
Ice Hockey Cup Slovakia 2003 (5.—7. 4. 2003 v Bratislavé). ,,Hrajeme dobfe, muzstvo
pravdépodobné jeSté dopinime o dva tfi hrde. Chceme zase bojovat o celkové

prvenstvi,” fekl Ladislav Hajek, hrajici kou¢ a vedouci tymu RLP CR, S.p.
(th)

Misheard English

Kdyz hrali za 25 Silinki

Skupina Dakotas z Manchestru se
s Beatles setkdvala v podzemi liver-
poolského vinného sklipku Cavern
Club, kdyZ jesté Beatles hréli za 25
Silinku za vystoupeni. Majitel klubu
rock nendvidél a vyhruzné Broukum
doporucoval, aby presli na jiny hudeb-
ni styl. Vyhovéli mu...

Mimochodem, pisni¢ka Johna Len-
nona a Paul McCartneyho Bad To Me
vynesla Dakotas v srpnu 1963 na prv-
ni misto britské hitparddy (v textu jsou
zaménéna dvé slova).

If you ever leave me

I'll be sad and blue

Don’t you ever leave me

I’'m so in love with you

The birds in the sky

Would be sad and lonely

If they knew that | had lost

My one and only

They would be sad

If you are bad to me

The thieves on the trees

Would be softly sighing

If they heard from the briefs

That you left me crying

They would be sad

Don’t be bad to me.

But | know you won't leave me

Because you told me so

And | have no intention of letting you go

Just as long as you let me know

You won't be bad to me.

[m
Spravné znéni vyrazu ze Stripu 1:

misheard version I: ,sauce” — actual
version ,cause”

misheard version II: ,train“—actual

version ,drain“
(ak)
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