ZART 2002

strana 3

Cela’ Fada hodnot zdpadniho svéta se
11. zdri 2001 nezvratné zmenila: nékteré
svobody jsou ztraceny nebo jsou, moind
navidy, vdainé ohroZeny. NaSe osobni bez-
pecnost je zajisténa pouze do té miry, do
jaké je silny nejslabsi cldanek retézu.

Ale tak tomu bylo vidy. Evropa Zije jiZ
mnoho let s mezindrodnim terorismem,
JehoZ intenzita a iiroveri kolisaji. Jsou pri-
Jjimdna stdle prisnéjsi opatieni s cilem

Rok poté

zabrdnit sabotériim &i linosciim paSovat
zbrané a vybusniny na paluby letadel i do
zavazadlového prostoru. Po 11. zdri 2001
doslo k zesileni bezpecnostnich provérek,
Jako vZdy v ¢ase zvySené pohotovosti, ale
cestujici po Evropé a vétsi cdsti svéta Zdd-
né vyrazné zmény zpozdeni z téchto divo-
dii nezaznamenali. Bezpecnosti opatreni
Jsou stdle stejné tvrdd a prisnd jako drive
a klicové kontroly ziistdvaji zachovdny.

Pro USA jsou vSak vSechny tyto véci
nové. Pred lofiskou tragedii Americané vé-
7ili, Ze jejich obrovsky ostrovni stdt je ne-
zranitelny: loriské 11. zdri tuto viru roztris-
tilo. Otdzka bezpecnosti stoji nyni v po-
predi zdjmu a veSkeré usili je nasmérovdno
k ochrané letecké dopravy pred jakymkoli
predstavitelnym zdrojem ohroZeni. Je to
snaha pozoruhodnd a pochopitelnd.

Pokles objemu prepravy poskytl Evro-
pé€ krdtky oddychovy cas a prileZitost
k prehodnoceni otdzek bezpecnosti na
zemi i ve vzdusném prostoru. AvSak boj
proti zpoZdénim a tisili o zvySeni bezpec-
nosti, zvldsté pak ve svétle tragické kolize
ve vzdusném prostoru nad Uberlingenem
pocdtkem tohoto léta, ziistdavaji dlouho-
dobé hlavnimi prioritami a 11. zdii na
tom nemohlo nic zménit.

Pro kaZdého z nds zistdvd datum
11. 9. 2001 mementem. Musime se naucit
mozZnd nebezpeci predvidat, ale umét si
i priznat, Ze jsme zodpovédni za choroby
civilizace, které takové zoufalé ciny vyvo-
ldvaji. Teprve tehdy pochopime, Ze témto
hriizdm miizeme Celit jen jako spolecnost.
V opacném pripadé nds budou prondsle-
dovat neustdle.

Anne Paylor,
redaktorka ATC Market Report

‘ Strip 09.p65 1

s oafety first*
(rozhovor

s Josefem
Novotnym)

Vladimir
Panenka
ma pred
Zivlem
respekt

strana 5

Vyhlasujeme
II. ro¢nik
fotosoutéze
) Py

strana 8

Vina pomoci z RLP CR, s.p.

¥ v

Nad nic¢ivou Vltavou v historickém jadru Prahy houkaji sirény. Na Smetanové ndbfezi v objektu
RLP CR, s.p. vladne nervozita. Pracovnici centra logistiky provedli 12. a 13. srpna vesker4 protipovod-
nova opatieni. Katastroficky scénaf, na rozdil od mnoha jinych mist v metropoli, se nakonec nenaplnil.
Voda objekt nezasahla. Uprostied ulice tanky na ocelovych lanech udrZely restauracni lod Kristian
Marco. Jeji nekontrolovatelny pohyb by ohrozil Karlovy 1dzné a patrné strhl Karlv most...

Zivot se do budovy na Smetanové né-
biezi vratil 19. srpna. Evakuovan musel
byt i letni détsky tdbor v Led¢i nad Sé-
zavou, ale po uplynuti krize déti turnus
dokoncily. Neblahy osud potkal radioma-
jak VOR/DME Neratovice. Byl povodni
pfimo zasaZen a jeho uvedeni do provo-
zu si vyzada naklady v fadu nékolika
miliéona korun.

Dary za 2,2 mil. K¢

Nas podnik plné vyuzil limitu stano-
veného zdkonem o dani z pfijmu a po-
skytl finan¢ni dar ve vysi 2,2 mil. K¢ na
Sbirkové konto hl. mésta Prahy pro po-
vodné, které uvolni penize na projekty
odstrafiovani Skod. ,,Bude-li provedena
legislativni dprava pro zménu vyse limi-
tu na finan¢ni dary, jsme pfipraveni pfi-
spét dalsi castkou, a to az do vySe upra-
veného limitu,” uvedl k tomu feditel
DFIN Ing. Lubo$ Hlinovsky s tim, Ze

*

v piipadé vydéni statnich povodiovych
dluhopist je RLP CR, s.p. pfipraven
k jejich ndkupu jako v roce 1997, kdy
nakoupil dluhopisy za 10 mil. K¢.

Divize finan¢ni rovnéZ upozornila na
nabidku zaméstnanciim poskytnout fi-
nan¢ni dary formou srdzky ze mzdy.
Castku ur¢i zam&stnanec na formulafich,
které jsou umistény na hlavni podnikové
intranetové strance. Tam bude umisténa
i prubézna vyse vybrané ¢astky.

Pitna voda z Bosny

Pomoci se rozhodli i bosensti studen-
ti z Letecké Skoly. Se sarajevskym deni-
kem Juterne novine zorganizovali dodav-
ku 70 000 litra balené vody v hodnoté
zhruba ptl miliénu korun. Tfi kamiony
s ptivésy putovaly 50 hodin na 1300 km
dlouhé trase ze Sarajeva do Prahy. Pitna
voda byla z rozhodnuti prazského magis-
tratu rozdélena mezi obyvatele Radotina,
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vibec prvni humanitarni akei, kterou
Bosna poskytla po tamnéjsich véle¢nych
udalostech z poloviny 90. let.

Vyzva odborara

Castku 400 tisic K¢ se rozhodla uvol-
nit CZATCA a vénovat ji na nékteré po-
vodilové konto. Nasledovala spole¢na
vyzva obou podnikovych odborovych
organizaci v§em zaméstnancim podni-
ku, aby své prispévky posilali na zvlastni
penézni konto organizace CZATCA
(€.u.: 179241022/0300). Na sbirku dohli-
Zi organizacni vybor sloZeny se zastup-
cit CZATCA a VVOO. ,,Vybrana suma
bude pievedena na konkrétni povodné-
mi postizenou obec s konkrétnim projek-
tem obecné prospésné stavby. NaSim

(pokracovdni na strané 2)
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Zmeény toku v zapadni éasti FIR/UIR jednoznaéné komplikuji provoz v TMA Praha

Kdyzser

(Dokonceni ze Stripu 7/8)

Organizace prace na stanovisti APP Praha musi neustile reflektovat zvySujici
se poptavku po kapacité TMA. Charakter provozu a obsluZnost letti do a z letiSté
Praha-Ruzyné vychazi z pruzného vyuzivani vzdusného prostoru umoziiujiciho

o

jednodussi navigacni vedeni letadla, vyrazné zkraceni leténé traté a moznost
aplikace optimalniho vertikalniho profilu letu v zavislosti na provoznich pod-

minkéch.

Vedle tspory paliva, umoZnéni tzv.
passenger comfort” zajiSténim jednot-
ného a stdlého profilu klesani a stoupani
a niz§iho zatiZeni Zivotniho prostiedi
emisemi a hlukem to pfina$i moznosti re-
konfigurace vzdusného prostoru s ohle-
dem na moznosti stanovi§té a ostatnich
uzivatell, zejména vojenského a vse-
obecného letectvi. Na druhé strané to
v§ak mj. komplikuje zajistovani rozstu-
pu mezi letadly.

Spoluprace s CSA

Abychom dokazali nabidnout pozado-
vanou kapacitu s minimalné stejnou mi-
rou bezpec¢nosti, musime byt schopni
udrZet zatéz prislusnych fidicich letové-
ho provozu na pifislusnych pracovnich
pozicich v urcitych standardnich mezich.

Tym odbornikit SPLS Praha, podpo-
feny metodickou gesci DPLR na zékladé

nashromazdénych dat metodou kritické
cesty a pomoci klasického inzenyringu,
zvézil veskeré provozni a technické aspek-
ty delegace prostorové kapacity a rozhodl
ve prospéch varianty ARRIVAL-DE-
PARTURE, pii¢emz detailné zpracoval
provozni, technické a manazerské aspek-
ty projektu. UCL obdrZel po¢itkem roku
podklady k vypoctim pozadovaného sys-
tému SID a STAR. Ve spoluprici s CSA
byla ovéfena spravnost navrzenych feSeni
na full-flight letovém simulatoru B737,
s jehoZ pomoci bylo mozné s jistym zjed-
nodusenim emulovat rovnéz letové vy-
kony turbovrtulovych letadel.

Poprvé v historii simulaci uRLPCR, s.p.
tak doslo k reflexi navrhovaného feSeni
vyznamnym zastupcem koncového uZi-
vatele jeSté pred jeho ucinnosti. Studie
bezpecnosti byla zpracovana v souladu
s pozadavky z ISQMS.

Vina pomoci z RLP CR, s.p.

(dokoncent ze strany 1)

zamérem je podilet se na financovani
stavby pro spoluobcany, které povoderi
pfipravila o vS§echno a nejsou schopni si
uz novy diim postavit. Pfikladem nam byl
projekt v obci Troubky. Tam za pomoci
statu a financnich sbirek postavili dim
pro seniory," fekl Ing. Zden¢k Srse, pre-
zident CZATCA a dodal, Ze pravé pro-
bihaji jednéni s organizacemi, jeZ infor-
mace o moznych projektech shromazdu-
ji. ,,Chci timto vSechny zaméstnance na-
Seho podniku poprosit o pomoc postiZe-
nym. Nesouhlasite-li s navrzenou Cast-
kou 10 % z Cisté mzdy, vénujte Castku
jakoukoli,” sdélil Ing. Zdenék Srieri.
Podle § 128, odst. 3 Zakoniku prace
se VVOO a CZATCA dohodly se za-
méstnavatelem na dodatku Kolektivni
smlouvy, podle n¢hoz je mozné zvysit
naroky zaméstnanct na pracovni volno,
pfipadné vysi ndhrady mzdy. Zaméstna-
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nec muZe Cerpat 5 dni pracovniho volna
s ndhradou mzdy pfi odstrafiovani na-
sledkti povodni na vlastnim majetku, pii-
padné Cerpat toto volno tehdy, nemuize-li
se z diivodl povodni dostavit do zamést-
nani. Posta¢i k tomu ¢estné prohlaseni
zaméstnance.

VITEZSLAV KULICH, VOK
Snimky: JAN SEDLAK

axne Departure... (1.

Flexibilni aktivace

V souvislosti s resektorizaci uvnitf
TMA Praha byla provedena inventura
VKV komunikaénich kmitocti pridéle-
nych pro ucely APP Praha. Pro provoz
zavadéné konfigurace vzdu$ného pros-
toru byly vybrany dva nové kmitocty
123.800 MHz a 127.900 MHz zajiStujici
kvalitni pokryti rddiovym signdlem v ce-
1ém prostoru odpovédnosti a v rozsahu
vSech provoznich hladin véetné rezervy
az do FL 250.

Po portaci mapovych databdzi a jed-
notlivych cviceni z CASS na platformu
E2000 bylo po nezbytnych modifikacich
a aktualizaci dat vytvofeno vycvikové
prostfedi k preskoleni persondlu SPLS
Praha, které bylo ukonceno ke dni zave-
deni. Implementace nového logického
sektoru v ESUP a mapového datasetu
v E2000 byly provedeny k vieobecné spo-
kojenosti. Ukazka vnofeni sektorovych
videomap do zobrazeni E2000 na praco-
vi§ti DEPARTURE, umoziujici fidicimu
vizualné oddélit letadla v jeho kompeten-
ci od ostatniho provozu, je na obr. 1.

Zavedeni tretiho IFR sektoru je konci-
povano tak, aby jeho aktivace mohla pro-

Struéné z regionu

« KOBRA, nové vysilace a piijimace,
byly uvedeny do zkuSebniho provozu
na LKKV.

« Materialni pomoc povodnémi posti-
Zenym obcim Rimov a Protivin ode-
slali zaméstnanci LKKV.

o Novy komunika¢ni systém LKMT je
po zaletu UCL 29. 8. ve zkusebnim
provozu po dobu dvou mésict.

« LKTB dokoncuje technickou certifi-
kaci UCL modernizovaného radaru
RL64, probihd testovani a pripomin-
kovéani CMOS.

Zelena pro Single Sky

Drtivou vétSinou vSech piitomnych poslancti Evropského parlamentu byly dne 3. zari
2002 schvaleny vSechny Ctyfi legislativni navrhy projektu Single European Sky. Cilem
projektu je sjednoceni vzdusného prostoru stati Evropské unie nad FL 285 do konce
roku 2004. Uvedené navrhy nyni ¢eka projednani a schvéleni Evropskou radou, kterd
legislativni proces zavrsi a projekt Single European Sky se tak stane soucasti evrop-
ského prava. Problematickym se jevi piistup francouzskych tradu, které nejsou naklo-

nény myslence sdilené statni suverenity ve francouzském vzduSném prostoru. (rkl)
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bihat flexibilné, na zdkladé potieb provo-
zu vyplyvajiciho z denniho chodu na le-
tisti Praha-Ruzyné, tedy priblizné 3 x 60
minut denné. K obsazeni tohoto jedno-
muzného (bohuzel, jiny, technicky
spravny nazev zahrnujici v sobé taktéz
onu hez¢i a néZné&jsi ¢ast lidské popula-
ce, mi neni znam) pracovisté bude vyu-
Zivan WS.

,»Pocin‘“ ACC Praha a DFS

Na prvni pohled se nezasvécenému
Ctenafi muZze zdat zavedeni tohoto sek-
toru banalitou ¢i dokonce zbyte¢nosti.
Z vlastni zkuSenosti fidiciho letového
provozu s kvalifikaci pro pfiblizovaci fi-
zeni mohu potvrdit, Ze se jednd o vyraz-
ny piispévek k bezpecnosti a plynulosti
letového provozu operujiciho v TMA
Praha, navic bez jakychkoli pozadavka
na dodatec¢né lidské zdroje.

Jak jiz bylo feceno v samotném uvo-
du, cilem préce bylo technologicky na-
véazat na spolehlivy a logicky koncept
rozloZeni kompetenci pfi poskytovani
letovych navigacnich sluzeb pfilétavaji-
cim a odlétavajicim letadlim a dale ho
rozvinout. Na zdkladé vrcholové neko-
ordinované a posléze legalizované akce,
kdy doposud nebylo dosaZeno konsensu
mezi ACC a APP Praha v otazkach pod-
minek predani a prevzeti fizeni v bodech
spole¢ného zajmu, predjednaly ACC Pra-
ha a DFS zmény tokl v zdpadni ¢asti
FIR/UIR Praha s dopadem na komple-
xitu provozu v TMA Praha a to s G¢in-
nosti od 28. 11. 2002. Timto ,,po¢inem‘
doslo k jednozna¢nému a zamérnému
znevyhodnéni provozu v TMA Praha,
coz v kontextu zachovéni miry bezpec-
nosti povede k penalizaci koncového
uzivatele letovych navigacnich sluzeb.
(Pfipravované zmény prezentuje obr. 2,
testovaci platforma CASS.)

ALEXANDR DUDA, NSPLS

Vznikla EASA

Rada ministra dopravy a spojiu EU
prijala na svém pravidelném letnim za-
sedani formalné nafizeni, kterym se zfi-
zuje Evropska agentura pro leteckou
bezpecnost EASA (European Aviation
Safety Agency). V souladu s priorit-
nim cilem zajistit maximalni bezpec-
nost civilniho letectvi, ktery stanovila
Evropska komise, bude hlavnim uko-
lem této agentury uzce spolupracovat
a podporovat prislusné orgény Evropské
unie pii vytvareni pravnich predpist pro
zajiStovani a dodrzovani jednotnych
standardil pfi vyrobé a udrzbé techno-
logii, pouzivanych v civilnim letectvi.

Vyse uvedeny postup podstatné
zjednodusi vyvoj, vyrobu a udrzbu
vSech komponentli pouzivanych
v civilnim letectvi. Prostfednictvim
jednotné certifikace vydavané EASA
se tak tyto produkty stanou bezproblé-
move uznavané v ramci trhu Evropské
unie. Pfistup na mimoevropské trhy
bude usnadnén uzaviranim vzajemnych
smluv o uznavéni certifikaci.

(rkl)
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Josef Novotny: Rozhodovani fidicich musi byt okamZité, pfesné a spravné

,Oafety first"

Neni prostoru mezi nebem a zemi, v némz by se ¢lovék pohyboval bez ohroze-
ni. Nejvétsi nebezpedi skyta sebeklam, Ze se nemiiZe nic stat. Je to stav vyvolany
momentalnim nedostatkem koncentrace. Varovny signial mnohdy prichazi poz-
dé, dopoustime se chyby. Napravitelné — anebo té druhé. A je v onom zlomku
vtefiny lhostejné, co zrovna délame ¢i Fidime.

Nejhroznéjsi je, ze tim ovliviiujeme
osudy nic netusicich lidi.

Plati to ve vzduchu dvojndsob?

.Nepochybné. Ve vzdusném prostoru
zvySuje slozitost a tim i riziko nebezpeci
pohyb ve vertikdlnim sméru, letadlo ve
vzduchu nezastavime, vSechno se déje
v rychlostech mnohonasobné vyssich,
nez vnimdme na zemi. Dojde-1i k chybe,
a my vime, Ze k ni dojit mize, je malo
Casu k naprave.”

Vase oddéleni auditu kontroluje kvali-
tu a bezpecnost letového provozu, vyset-
ruje uddlosti, Zjistuje priciny chyb. Varu-
Jete, apelujete. Co na to lidsky faktor?
Je poucitelny?

,.To vi jen on sam. Je nejslabsim ¢lan-
kem jakéhokoli systému. Nasim tkolem
je i drobnd rizika objevovat a elimino-
vat je dfiv, nez by se mohly stat nebez-
pecnymi. Nékdo to chdpe vice, nékdo

X <

méne.

Musi byt nds pocit bezpeci a priori ne-
bezpecny?

,.Bezpeci je relativni pojem. Zalezi na
naSich schopnostech udrzet pozornost
adekvatni Casu a prostiedi, v némz se po-
hybujeme. A to je prirozeny problém,
protoze pozornosti ubyva s pribyvajici
uinavou a je pomérné sloZité udrzet pfi-
merenou pozornost prii stiidajici se zateé-
Zi. A pak jsou tu vSudypfitomni nebez-
pecni radcové: strach a stres.*
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Jsou ale lidé, kteri riskuji a nebezpeci
vyhleddvaji. Rozumite tomu?
.Rozumim, ale s peclivym zvaZova-
nim rizik. Létam na tovarnim ultralightu,
do nékterého amatérského bych nesedl.
Velkym nebezpecim je i pocasi. Vyheco-
vat se nenechdm a to jsem od mladi sou-
téZivy typ. Na vojné jsem si myslel, ze
budu létat nejvys a nejrychleji. Ze se taky
muZzu zabit, jsem pfili§ nepfemyslel.*

O pohybu na hrané, za niz se nebezpeci
ve vzduSném prostoru ndsobi, vite jako
vojensky pilot, ale i Fidici, své. Jak to
tam vypadd?

»Stalo se, ze jsem za tu hranu i na-
koukl. Je to o$klivy pohled, ¢lovék si
v ten okamzik staci promitnout cely
zivot. Stacil jsem chybu jeSté napravit
a vzal si ponauceni pro cely Zivot. A pre-
stal jsem pochybovat o existenci Sestého
smyslu.*

Jaci jsou lidé, jejich? touhou je létat
nebo ridit letovy provoz?

,Jsou si podobni. Na celém svéte. Né-
ktefi fidici létaji. Zvlastni skupina lidi.
Typy ,mouchy snézte si mé‘ mezi nimi
nenajdete. Jsou standardné fyzicky vy-
baveni a maximalné odolni psychicky.
Maji velmi dobrou kratkodobou pamét,
jsou schopni vysoké koncentrace
na vykon, svou ¢innost vétSinou chapou
jako poslani. A presto i oni chybuji. Pro-
to maji po ruce techniku. Na palubach
protisrazkové systémy ACAS pomahaji
zabranovat stietu letadel ve vzduchu,
GPWS stretu letadel se zemi. My na
zemi mame skupinu tzv. Safety Nets,
napf. STCA, MSAW, DAIW, atd. Maji
obdobné ukoly a rizika eliminuji na ak-
ceptovatelnou droven.*

*

Jsou Fidici schopni vyhnat z hlavy sou-
vislosti vné obrazovek radari?

., Vétsinou jsou. Jejich rozhodovéni
musi byt okamZité, piesné a spravné.”

Predpisy, predpisy, a znovu predpisy
zdkonitosti letového provozu a jeho bez-
pecnosti. Kde se ve vds vzala zdliba
k téhle discipline?

»Asi to madm v povaze... Znalosti
predpist jsem docenil jako zkusebni ko-
misaf Statni letecké inspekce, az se mi
staly konickem. A jako inspektor jsem
prece nemohl pfipustit, aby ten, koho
zkousim, védél vic nez ja.“

Kolik letecké predpisy méri?
~Zhruba ptl metru.*

Nasel bych v nich paragraf vis maior?

,.Hledal byste zbytecné. Pred zavede-
nim nového systému nebo postupu se
vzdy provadéji rozsiahlé bezpecnostni
studie.”

Jak si vitbec vede bezpecnost v letectvi?
,,Pohyb ve vzdusném prostoru je po-

psan v predpisech, jez jsou pro kazdé-

ho pilota a fidiciho téméf zdko- ’b

nem. Jejich vysoky smysl  /
pro odpovédnost a pud se- ;
bezachovy jsou zarukou
priméfené bezpecnosti ‘
letového provozu. /
Davaji do néj
v§echno, co
v nich je. Sil-
ni¢ni provoz

je proti tomu
stavem per-
manentni-

ho ohro-
zZeni

5.9.2002, 13:15

a jeho pravidla pro celou armadu fidict
carem papiru. Vychdzim ze zkuSenosti
témér Ctyficetileté praxe.”

JenZe pak dojde k tragédii nad Bodam-
skym jezerem...

Pravdépodobnost podobné chyby
s tak fatalnimi nésledky je velice nizka.
EUROCONTROL pfipousti (ze zaving-
ni ATM) hodnotu 2,5 x 10 na letovou
hodinu.*

Myslime ve vSech téch predpisech a po-
¢tech pravdépodobnosti na cestujici?

-Systémem fizeni bezpecnosti a jakos-
ti sluZeb. Nestaci zajistit pfedepsany roz-
stup mezi letadly, ale je nutné nechat pro-
letét letadlo po trati a v Case, ktery zakaz-
nik (letecky dopravce) pozaduje. Ano,
,Safety first‘, ale naucit se naslouchat ne-
ziidka opravnénym namitkdm naSich
zakaznika.”

Jak?

,Poskytnout fidicim ¢innost kvalit-
nich systémii bez omezeni, co nejjed-
nodussi postupy eliminujici pocty moz-
nych konflikti, Skoleni a vycvik na
urovni pozadovanych kapacit, zbavit je
vseho, co odvadi jejich pozornost a sou-
stiedéni na stanovistich. Musime pre-
myslet, hledat a zlepSovat. Jediné tak
mohou poskytovat dopravciim oc¢ekéva-
nou kvalitu sluzeb.*

Deékuji vam za rozhovor.
(rik)
Snimky: JIRI LANE a archiv

Josef Novotny (* 1942)

Vedouc oddéleni auditu. Plachtar,
sportovni pilot, po maturité Vojenské
letecké ucilisté-smér pilotni (JAK 11,
MIG 15). V roce 1962 ortel ULZ ,trvale
neschopen jako pilot ze zdravotnich
divodi. Na podzim téhoz roku k RLP,
v Unoru 1964 licence fidiciho
APP/TWR. Pozdeji vedouci smény,
instruktor, dva roky zastupce vedouciho
stanoviste APP/TWR. V roce 1990
palubnim radiotelefonistou na IL 62

u CSA, poté inspektor SLI (dnes UCL),
od 1. 9. 1992 zpét v ALP CR, s.p.
Zenaty, étyli déti. Zahradkar. kdyz
konicek, tak préce s dfevem.
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Vykony letoveho provozu za l. pololeti 2002

Vysledky podniku za prvni pololeti roku 2002 lze ) . . R o
. s g s i o e Sledované obdobi  Srovnatelné obdobi Meziro¢ni
hodnotit pozitivné. Vyvoj letového provozu predcil v - L
N . . . . bézného roku minulého roku vyvoj
pivodni odhady, které vychazely ze stavu letecké do- (I=V1/2002) (I-V1/2001) v %
pravy v zavéru lonského roku. Vykony tratovych slu-
Zeb fizeni vSak byly meziro¢n€ ovlivnény vyraznym Polet pohybit ve vzdusném prostoru CR 180 910 170 318 +62 %
nardstem leti osvobozenych od poplatkii. Vyvoj vyko-
na letiStnich sluzeb fizeni byl ovlivnén néristem poctu Pocet pieletovych jednotek 507 585 458 836 +10,6 %
pfistani letadel, avSak s niz§i MTOW. Narust letového
provozu byl v prvnim pololeti roku dynamictéjsi, nez Pocet pristani na urcenych letistich 27533 30 030 +9,1 %
rust obratu podniku. Zpomaleni ristu obratu bylo zpi-
sobeno vyraznym posilovanim narodni mény vici EUR. Pocet tun pfistini MTOW na uréenych letistich 1160 568 1116758 +3,9 %
I pres tuto skutecnost se podniku podafilo dosdhnout
lepsiho vysledku hospodafeni ve srovnani s planem. Obrat podniku (v K&) 846 908 652 816 149 967 +38 %
Divize financni

VYVOJ POCTU POHYBU VE VZDUSNEM PROSTORU €R
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Albrechtice

oteviou moznd uz v prosinci. Re-
kreacni stfedisko bude mit za sebou
naro¢nou rekonstrukci spocivajici
v zésadni pfeméné interiéru objek-

P fijizdime v sobotu 10.8., od nedéle prsi. Hrajeme si v jidelné, déti jsou spokojené.
Rozhlas nehldsi nic povzbudivého, zapisuji si tlf centr. vodohosp. disp., hasicii, policie,
povodi Vitavy a MU v Ledci. Chei byt pripravend.

Voda v Sdzavé stoupd, labuti pdr, co bydli na fece pred jidelnou, je tak o metr bliz.

Ve zacalo nendpadné v iitery rdno. Po nocni obhlidce reky jsem rozhodnutd. Po tfl
rozhovoru a osob. ndvstévé MU v Led¢i Zdddm o azyl pro 51 lidi na Vyssi odborné tu. Zvysuje se pocet a velikost po-
Skole v Ledci. Jsou iiZasni, okamZité pochopili vdaznost situace, domluvili jsme pocty koji (n&které budou dvoupatrové),
lizZek, stravovdni, prosté v§echno. Do tdbora se vracim spokojend, klidnd. projekt pamatoval na rozsiteni spo-

Tdabor pod vodou, =it

celkové zatepleni objektu montazi
aneb z deniku hlavni vedouci

novych rozvodi. Rekonstrukce byla

zahdjena v ¢ervnu a podle Viktora
Slavika (DPLR/OINV) se predpo-
klada, Ze stavebni prace skonci ko-
lem 15. fijna. Pak uz bude néasledovat

Provazce desté bubnuji na strechu jidelny, ale uz mi neznéji tak désivé. Celotdbo- montaZ interiéru a kolaudace —
rovd hra ,, Zlatokopové ze zdtoky* béZi do obéda. Odpoledne déti bali zavazadla a nase rekreacni stiedisko vas koned-
a presouvaji se do jidelny. Telefondty rodicii neberou konce. Jsou zdéSeni, TV hldsi né piivita
2. povod. stuperi na Sdzavé a rada z nich je uz uvéznéna v zatopenych oblastech bez e -

Sance si pro déti prijet. Labuté se mdchaji kousek od zdbradli, ddvdme se s détmi na t
tstup. Noc na samém brehu jsem riskovat nechtéla. V no Vem sa u

Tranzit odvdZi prvni vdarku déti. Potkdvdme mistni hasice, jedou pro nds. Jsou mile L
prekvapeni, jak jsme pripraveni. Diky jim jsme vSichni v ledecském interndtu za hodinu Snimky: JIRT LANE
15 min. Na druhy den chceme obhlédnout situaci v tdbore, jdeme horem pres les,
cesta je zaplavend. Na ten pohled asi nikdy nezapomeneme. Tam, kde byla louka
s ohnistém plavou divoké kachny. Voda se zastavila u schodii do jidelny.

Do tdbora se vracime po trech dnech, je aZ neuvéritelné, jak rychle se reka vrdtila
do koryta. Turnus dobihd. Konec nepldnovaného dobrodruZstvi se Stastnym koncem,
alespori ve Zlaté zdtoce...

V nouzi jsem poznala pidtele. Pdr lidi, bez nichZ bych to nezvlddla. Pana Kubdta
2 MU v Leddi, vedouci pani vychovatelku Noskovou, Ing. Paldna, Teditele VOS-ISS,
pana Synka z povodi Vitavy, starostu Ledce pana Urbana, ledecské hasice a policisty.
Jim a celé mé tdaborové parté ze srdce dékuju.

Ivana Konyvkova
Snimky déti z tdbora

PS. Redakce se omlouva ucastnikim téetiho turnusu pod vedenim Josefa Schmelze.
Na tomto misté méli najit ,,jejich* fotoreportaz.
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,,Pred Zivlem mdam respekt‘

plk. JUDr. Viadimir Panenka (*1955)
Rodak z Kladna, feditel Letecké sluzby
Policie CR a Ministerstva vnitra. Absolvent
Prévnické fakulty UK. Od r. 1976

ve sluzbach policie, nejdfive jako
dispecer, pozdeéji jako clen Letecké sluzby
federalniho ministerstva vnitra.

Zenaty, 2 dcery. Model4F. nadseny raftar.

Pustosivd voda opadla, uz jste se stacil
nadechnout?

,UZ ano. V nejkriti¢téjsich chvilich
jsme byli tam, kde §lo bezprostiedné
o zivot. Myslim, Ze nas spole¢ny tym,
tedy piloti, hasici a policisté, obstdl na
jednic¢ku. Vyzvedli jsme 102 lidi, z toho
8 na no¢ni Berounce. Jsem pysny, po-
mohli jsme lidem v tisni.*

Vy sdm slouZite v tymu zdchrandii?

,.JJako pilot nebo ¢len pohotovostni
posadky pro policii, hasice a ostatni sloz-
ky zachranného systému. VyuZiti vrtul-
nikQl v zdchranném systému se vénuji
deset let.*

Pohled shora byl nejspis hodné sklicu-
Jici... Vidél jste, co uz z paméti nevyma-
Zete?
,.Na Slapech a Orliku jsem vidél Nia-
@ garské vodopady. Masa vody se vracela
a vyhanéla vinu do vysky hraze. Stfechy
bez zdi, zaplavené vesnice v Polabi...*

Z bézného rozpisu sluzeb zistal nejspis
cdr papiru... Bylo vitbec mozné vSech-
no zvlddnout?

Zv1adli jsme to, proto se mi dobie
dycha. Rozpis sluzeb jsme doplnili tak,
aby veskery provozuschopny letecky
park byl nardz v akci. V noci byly v po-
hotovosti k okamzitému vzletu minimal-
né dva vrtulniky, na ostatnich mechanici
provadéli udrzbu a opravy. Jejich praci
nikdo z venku nevidi, byla vyborn4.*

Dalo se néco udélat jinak?

L, Urcité. Chystame tvrdé vyhodnoce-
ni celé situace a feSeni problémt, s nimiz
jsme se potykali; napt. kvalitni spojeni
pro vrtulniky Iétajici pfi zemi, komuni-
kace mezi zachranafi a posadkou, odpo-
¢inkové prostory...*
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Jsou srpnové zdplavy s nécim srovna-
telné?

,,Osobné jsem fidil obdobné sehrany
tym na Moravé v roce 1997. Od té doby
doslo v informovani o situaci v teritoriu
k obrovskému pokroku. Hlavné diky
nové krizové legislativé, kde jsou kom-
petence dané konkrétnim osobam.*

Jak vypadala soucinnost s nasi
APP/TWR?

,.Byla vynikajici, stejné jako kdykoli
jindy. Projevila se zkuSenost posadek
a dobra znalost okoli Prahy. Dostavali
jsme od fidicich kvalitni servis s infor-
macemi o okolnim provozu. Pri¢itdm to
i faktu, Ze se obCas sejdeme u piva a véci
probereme.

Prozradite mi formulku, kterd vam po-
mdhd chytit druhy dech?

,Jesté nebylo tak $patné, aby nemoh-
lo byt hif, ale zase nebylo tak dobfe, aby
nemohlo byt lip. To Spatné samoziejmé
nepieji nikomu.*

Na Labi v Dééiné

Presto vSechno se nemohu nezeptat:
Mdte rdd vodu?

otra$né rad. Je pro mé odreagova-
nim od v$eho. Navic jezdim na vodu
s dobrou partou. Tyden pred povodné-
mi nés varovala Berounka. Na raftu to
na vodé zvednuté o metr bylo jesté
v pohodg, kanoe na tom byly hat. Voda
je zivel, ktery je tfeba respektovat. To
mate jako s ohném nebo jako kdyZ se
pohybujete ve vzduchu.*

Dékuji vam za rozhovor.

IVANA PLCHOVA, OK
Snimky: autorka, archiv LS Policie CR

Otazka Stripu pro

Vlastimila Volenu, ved. odd.
APP/TWR Praha:

Meéli jste s velkou vodou hodné
starosti navic?

Hlavni dopad se projevil v obsazeni
stanovist, nebot letisté se v dusledku
dopravni situace stalo pro fadu jeho
zameéstnancti nedostupnym. Zejména
diky silnému zastoupeni mimopraz-
skych fidicich neméla tato situace vliv
na letovy provoz. Giganticky narast
poctu pohybi (az 170), koncentrovany
do dennich hodin, zaznamenalo praco-
visté INFO. Hlavni zdkladnou veske-
ré armadni vrtulnikové pomoci se stalo
letisté Kbely, policejni vrtulniky ji
meély naRuzyni. Aktivity obou zachran-
nych slozek vyvarely konfliktni pro-
voz kfizujici priletovy sektor RWY 24
aseverni ¢ast CTR Ruzyné. Zajistova-
ni rozstupu s IFR provozem z praco-
visté obsazeného jednim flp, prebirani
udajti o letu (lety bez pfedem podané-
ho letového planu) a poskytovéni po-
hotovostni sluzby si pfi extrémni hus-
tot€ provozu vyzadaly nadmérné usili.

., Kdybychom propadli my, tak kdo
Jiny uz by mél zachrariovat?“

Jan Kafka, palubni inZenyr — ope-
rator Letecké sluzby Policie CR.

Nasi lidé jsou zvldst Skoleni pro
Jedndni s lidmi ve stresovych a kri-
zovych situacich.

Dan Plovajko, mluvéi CSA, k na-
sazeni tficeti letuSek a stevardi do
krizovych center v Praze.

,0d 29. 8. Ize s British Airways
letét z Prahy do Londyna uz za 6000
korun.

Hana Mikul¢akova, GCI Praha,
medialni zastupce BA.

,,Nové ceny jsou vysledkem detail-
ni analyzy soucasného stavu a vyvo-
Jje trhu.

Michaela Drahonovska, feditelka
BA v Ceské republice

,, Uvidime, jak se bude vyvijet po-
ptdavka, ale urcité se zlevnénim spé-
chat nebudeme. “

Dan Plovajko, mluvei CSA v reak-
ci na kroky BA.

Provozovatelé letist nejsou tak na
ocich jako aerolinie, ale problemy od-
veétvi se jich dotykaji naprosto stejné.

Phil Lankford, analytik spolec-
nosti RBC Dain Rauscher se sidlem
v Denveru

., Systém podstatné rozSiri kontro-
lu téch zahranic¢nich ndvstévnikii, kte-
71 mohou predstavovat zvysené riziko
pro ndrodni bezpecnost.

John Ashcroft, ministr obrany
USA, k otiskiim prsta navstévnikt
USA, které zacne pofizovat minister-
stvo spravedlnosti 11. zafi 2002.

Je to prvotridni zpiisob rasového
trident.

Carl Baron, pravnik, v reakci na
toto opatfeni

,, Teroristé byli s to vyuZivat to, co
vnimali jako slabiny Ameriky. MiiZe-
me zajistit, aby se to znovu neopako-
valo.

Bill Strassberger, mluv¢i imigrac-
niho dradu USA

., CSA jsou tady vnimdny jako mald
Lufthansa, co do bezpecnosti a kva-
lity sluzeb.

Salim Dabul, majitel firmy Buto
Tour, zastupce CSA v Syrii

,,Na letisti v Ruzyni je Sest ndloZi,
mdte devadesdt minut na jejich
likvidaci.“ — ,,Jak to, Ze nic nedéld-
te? Hejbnéte kostrou!

Dva anonymni telefonaty 27. 08.
02. Prvni v 5.33 hod. spojovatelce
CSL, s.p., druhy o chvili pozdgji na
adresu policie.

Co je to za clovéka, ktery v dobé,
kdy je policistii zapotiebi jako soli pri
odstrariovani ndsledkit zdplav, vyhro-
Zuje atentdtem? Toho je schopen jen
ubozdk.

Vladimir Rajchart, feditel Policie
Prahy 6

,, Diky zastaralym strojiim a nedo-
statku nalétanych hodin miiZe Rusko
velmi brzy vypadnout z exkluzivniho
klubu leteckych velmoct.

Anatolij Kvocur, elitni rusky pilot

(rik)
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Vo e , ,
» Prezijeme bourani?

Neustaly stavebni ruch na ruzyniském letisti se vpliZil do naseho Zivota.

Nekteré stavby nelze piehlédnout, jiné jsou oku bézného navstévnika skryté, ale pro ¢innost letiSté stejné dile-
Zité. Veskeré stavebni price zatim probihaly tak trochu opodél Technického bloku a dotykaly se naSich Cinnosti
spiSe organiza¢nimi zménami obvyklych smért pojizdéni letadel po pohybovych plochéch. Pro stavbu nového
termindlu vSak ted bude nutné zbourat objekty v jeho tésné blizkosti.

Specialistim DPRO a CL se za¢inaji délat vrasky na cele — jak se vyrovnat s hlukem a zvySenou prasnosti, jaky
bude pristup k Technickému bloku a jak se bude parkovat?

UCL — letecky stavebni tfad vydal 13. 8. 2002 ,,Rozhodnuti k odstranéni galerie C, budovy piipravy posadek,
vrétnice ¢. 3, dilen a kanceldri CSA (patrovy objekt montovany z bunék na odbavovaci plose) a k bourdni prvni
¢asti zpevnéné plochy*. Toto rozhodnuti plati do 30. 3. 2003. To znamen4, Ze pocatkem listopadu 2002 se zahdji
bouraci prace.

Podminkou ,,Rozhodnuti* je, Ze bourdni bude probihat za trvalé koordinace s vlastnikem Technického bloku,
tedy RLP CR, s.p. Nase strana mj. poZaduje pred zahdjenim demoli¢nich praci vybudovini stavebni bariéry, kterd
bude dosahovat vysky ¢tvrtého podlazi po celé délce TB. Zatim neni rozhodnuto o kone¢ném konstrukénim feseni
stény, ale musi ochrénit Technicky blok v maximalni moZné mife pied prachem a hlukem. RovnéZ nasavaci otvor
vzduchotechniky v trovni terénu bude opatfen bariérou proti prachu.

Stavajici parkovisté G bude omezeno a pozdéji zcela zruseno. Plocha bude vyhrazena poZarnim vozidlim pro
piipad zasahu na TB. Zmizi rovnéZ parkovaci mista za fetizky na okraji zelené plochy. Parkovéani bude mozné na
parkovisti E. Bude to rusny a krusny podzim, ale lepsi to nebude ani v dalsich mésicich.

» Prvni hotel ,,na JIHU*

Ruzyiiskému letisti zatim chybi hotel. Tento handicap proti jinym mezinarodnim letistim bude brzy napraven
stavbou, kterd se zaCina rysovat v t€sném sousedstvi termindlu JIH na starém ruzynském letiSti. V generelu se
pocita se stavbou velkého hotelu na plose vedle nového obrovitého parkingu pred termindlem SEVER, ale to je
zatim zamér a piiprava jesSté zabere néjaky Cas.

Firma MIP Group a.s. se proto pustila jako investor a budouci vlastnik do stavby hotelu na pozemku prona-
jatém od CSL, s.p.

MIP Group a.s. neni na letisti neznama a protoze podnika v oboru vystavnictvi a reklamy, miiZzeme ukazky
jeji prace vidét na letiStnich reklamnich plochéch.

Budouci hotel ,,Garni bude tiithvézdickovy s 56 prevazné dvoulizkovymi pokoji. Stavba byla zahdjena
v kvétnu 2002, termin dokonceni je duben 2003. Vzhled nové budovy musi ladit s termindlem JIH a celkové
zapadat do konceptu vystavby starého letisté. Nechame se prekvapit.

OLDRICH STANEK, A/
Snimky: JIRT LANE

V pritbéhu nejhorsich okamZikit neddvnych po-
vodni si zacala verejnost i média intenzivné vSimat
a kriticky posuzovat rozhodovdni do té doby témer
opomijeného povoldni sprdvcii prehrad. Nékteré ko-
mentdre dokonce prirovndvaly jejich odpovédnost za
ucinénd rozhodnuti k profesim pilotii a ridicich leto-

.Nase* letadlo uZ je pfipraveno, dvere uzavieny, ces-
tujici pohodIné usazeni, posadka provadi posledni kon-
trolu kabiny, mizeme zadat o spusténi motorut.

Na letistni fidici véZi jsou Ctyfi fidici pracovisté, do-
plnéna pracovistém vedouciho smény. Prvni pracoviste,
s nimZ posadka letadla pripraveného k odletu navazuje
radiofonni spojenti, je pracovist¢ DELIVERY. Tady posad-
ka obdrzi letové povoleni a povoleni k nahozeni motort.
Letové povoleni uréuje pilotim zptisob odletu, pocatecni
stoupdni po vzletu a dalsi potiebné idaje. Posadka letadla
musi letové povoleni zndt v dostate¢ném predstihu pred
vzletem, aby mohla obdrZzené tidaje zadat do palubniho
pocitace.

Motory béZi a posadka si vyZaduje od dalSiho praco-
visté véze, které ma za tikol fidit pohyb letadel po plose
letisté, povoleni k pojizdéni.

., Ruzyné GROUND, CSA 650, povolte pojizdét.

,,CSA 650, Ruzyné GROUND, povoleno pojiZdet,
pojizdéci ALFA, vyckdvaci misto drdhy 24.

Motory zvysi otacky a nas boeing vyjizdi z odbavo-
vaci plochy letiStée.

Povoleni k pojizdéni zahrnuje popis trasy, kterou musi
letadlo projet, aby se dostalo ke vzletové draze (RWY).
Pojizdéni konci na ,,vyCkdvacim misté”, v bezpecné
vzdélenosti pfed drahou. Tady letadlo zastavi a posad-
ka provadi posledni kontrolni tikony pfed provedenim
vzletu. Pilot méni radiovy kmitocet — pieladuje radio-
stanici na kmitocet pracovisté letistniho fidiciho.

V okamziku, kdy neni v prostoru kone¢ného pfibli-
Zeni drahy zZadné prilétavajici letadlo, vydava fidici TWR
posddce pokyn k najeti na drahu a s ohledem na dalsi
provoz na letisti i povoleni ke vzletu. Soucasné se vzle-
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oupovednosty

vého provozu. I oni maji primy ¢i neprimy vliv na bez-
pecnost a Zivoty tisicit lidi.

Rimovskd vodni nddr byla jednou z prvnich ostre
sledovanych prehrad, které se snaZily na fece Malsi
dvakrdt zabrdnit tomu, aby privaly vod jesté vice zde-
vastovaly jizni Cechy a zejména Ceské Budéjovice.

Prehrada md za normdlniho stavu odtok zhruba
10 kubickych metrii za sekundu. KdyZ byla situace
13. srpna nejhorst, upoustéli jsme spodni vypusti a hor-
nim prepadem 475 kubikii za sekundu*, vzpomind nad
provoznim denikem prehrady rimovsky hrdzny Miroslav
Novdk. Prehrada s 34 metry vysokou sypanou hrdzi,
vybudovand na zacdtku sedmdesdtych let, slouZi prede-
v§im jako zdsobnik pitné vody a hydroelektrdrna pro
blizké okoli, nikoliv jako ochrana pred stoletou vodou.

,, Ve chvili, kdy jsme odpoustéli maximdlni mnoz-
stvi vody, zddlo se mi, Ze na hrdzi jede velkou rychlosti
kolona tankii“, vzpomind ddle hrdzny. Ctyfi dny jsem
vitbec nespal a telefon zvonil téméer nepretrZite. Volali
lidé z vesnic pod hrdzi, kteri se bdli, jestli prehrada nd-

por vody vydrZi, lidé z krizového Stabu, hasici, poli-
cie. Ne vSechny telefondty byly slusné, ale chdpu, Ze
lidé, kterym voda prdvé vzala vSechno, maji potrebu
najit vinika. I tam, kde vlastné Zddny neni. Prehrada
md pro kaZdou situaci zpracované provozni pokyny
a postupy, které musi hrdzny za vSech okolnosti do-
drzet. Soucasné také musi intenzivné komunikovat
a plnit pokyny dispecinku celého povodi. Konecné roz-
hodnuti a stisknuti prislusného tlacitka na ovladacim
panelu prehrady je vSak nakonec vZdy na hrdzném.

,,Rozhodovdni a odpovédnost za vysledek je podob-
ny jako prdce tidicich ve vaSem podniku* srovndvd
M. Novdk. ,,Ani v téch nejvypjatéjsich momentech ne-
smim pochybovat o sprdvnosti svého rozhodnuti.

Rimovskd prehrada a jeji hrdzny se nyni poma-

lu vract zpét ke svym kaZdodennim povinnostem. Jak
vSak jednim dechem M. Novdk doddvd, stoletou vodu
uZ by nikdy znovu zachytdvat nechtél.

Text a snimky: RICHARD KLIMA, AGR

A
T AENAY

tem letadla zadava ridici Cas jeho vzletu do automatizo-
vaného systému a tim vlastné ,,vdechuje** letu CSA 650
Zivot — ozivuje az dosud staticky letovy plan. Let si nyni
Vytvaii sviij ,,virtudlni stin®, ktery ale na rozdil od toho
klasického, leti zpravidla 10 minut pfed svym obrazem.
Timto zpltisobem je zajisténo piedani potiebnych aktu-
alnich ddaji o letu vSem stanovistim fizeni letového
provozu po trati. Motory zvySuji otacky, letadlo se po-
malu rozjizdi a nabira rychlost. Lehké zhoupnuti, kola
jsou ve vzduchu a letadlo nabird vysku.

Zemé se vzdaluje, auta na silnicich jsou uz jen jako
leskli brouci, lezouci po vyslapanych cestickach. A co
nase posadka?

Vzlet letadla provadi posadka manudlné, po nastou-
pani do predepsané vysky piloti zpravidla prepinaji fi-
zeni letadla na autopilota.

Autopilot je zafizeni, které umoZiiuje rizeni letadla
ve vSech reZimech podle predem zadanych parametril.
Nenosi uniformu, nebere plat, nepije za letu kafe a ne-
laSkuje se stevardkami. Skvély vyndlez!

Posadka letadla jesté pred vzletem zvolila podle
cilového letisté a zadanych tdaji letového planu pro-
gram hlavniho pocitace, ktery obsahuje celou plano-
vanou trat az na cilové leti§té. Postupné béhem letu
koriguje data pocitace podle skute¢ného pribéhu letu
a zadava zmény v souladu s letovymi povolenimi, ob-
drZzenymi od stanovi$t fizeni letového provozu. No,
ana zemi?

Thned po vzletu preladuje posadka z kmitoctu letist-
ni fidici véZe (TWR) na kmitocet pfiblizovaciho stano-
visté (APP), které bude letadlo fidit ve vzduS$ném pro-
storu koncové fizené oblasti (TMA) a hlasi:

., Praha Radar, CSA 650 po vzletu z drdhy 24, vyska
2500 stop.

Radarovy fidici na pfibliZovacim stanovisti pozoruje
na obrazovce radaru vzdu$ny prostor TMA Praha. Bude
sledovat nejen odlet nasi linky CSA 650, ale celou fadu
dalsich letadel.

Vzdusny prostor TMA je zfizovén zpravidla v okoli
jednoho, nebo vice letist, kde se sbihd nékolik trati le-
tovych provoznich sluZeb (takhle se odborné nazyvaji
traté, vyznacené pozemnim radionavigacnim zarizenim,
na nichz jsou poskytovdny sluZby rizeni letového provo-
zu). Prostor TMA Praha tak napf. zahrnuje letisté hned
tfi — mezindrodni letisté Praha Ruzyné, vojenské letisté
Praha Kbely a tovarni letiSt€ Aero Vodochody.

Radarovi fidici APP maji za kol vSem odlétavaji-
cim letadlim umozZnit plynulé stoupéni do vyssi letové
hladiny a soucasné zajistit jejich bezpe¢né vyktizovani
s letadly, kterd naopak v tomto vzdu$ném prostoru pro-
vadi postup pfibliZzeni a vyZaduji plynulé klesani na
nékteré z téchto letist.

Neni to jednoduché pro piloty, neni to jednoduché
ani pro radarové fidici. Pfehustény provoz v okoli me-
zindrodnich leti§t vyZaduje od zdstupcli obou profesi
plné soustiedéni. Piesné a jednoznacné instrukce fidi-
cich musi byt nasledovany rychlym provedenim mané-
vru ze strany pilota. Komunikace mezi piloty a fidicimi
je stanovena schvélenou frazeologii, ktera jak v ¢esting,
tak v anglictin€ urcuje pilottim i fidicim pro kazdou fazi
letu pfesné urceny vyraz. Jeji pouzivani je sledovdno
a jeji nedodrzovani je zpravidla i pfedmétem sankci.

., CSA 650, Praha Radar, radarovy kontakt, stoupej-
te do letové hladiny 140, reaguje radarovy fidici APP
na hlaseni posadky.

JAROSLAV VLASAK, DPLR/ATCC
Snimek: JIRI LANE
a vyrez z radionavigacni mapy CR

\ Od $palku ke $palku IIl.
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Zveme k iicasti zaméstnance naseho podniku!
Vase snimky mohou soutézit v kategoriich:
_ Lidé, letadla, létdni
Rizeni letového provozu (obor)
RLP CR, s.p. (podnik)
Volné téma
Uzdvérka je 31. biezna 2003,
vitézné snimky vyhldsi a oceni odbornd porota.

Podminky fotosoutéze uverejnime
ve Stripu 10/2002.

J / \ ] vl
‘,,._ . - Stanislay Cerny:
I Aty H M. S. Victory, Portsmouth

LET 123, RFDAR, TOSTE VIGE Do PROVG KURZ 245 SWIdTE RICHLOST Np 180 oy,
verroROVGN NI LS DR9HY of ,ISTE Porpd)’ SEST.

No, a co...?

Velké prekvapeni potkalo v nedé€li 25.
srpna odpoledne piloty SAS letici na
vnitrostatni lince do jiho§védského Kris-
tianstadu. Ve chvili, kdy se s letounem
chystali pfistat, se ukdzalo, Ze na letist-
ni véZi chybi fidici letového provozu.

Doty¢ny pry nepfisel do prace, pro-
toZe se jesté nevratil z dovolené. Letoun
asi ptl hodiny krouzil ve vzduchu a pak
se zpozdénim pristal na nedalekém le-
tisti.

Podle vysvétleni letisté v Kristian-
stadu pro denik Kvallsposten doSlo
.k malé chybé pri planovani sluzeb®.
Podle cestujicich na palubé panika ne-
nastala. Paliva v nadrzich byl dostatek.
V pfipadé nouze nejvyssi bylo pry v za-
loze nékolik velkych letist pro bezpe¢né
pristani.

ag

Misheard English

Tentokrat Andrea Kostldnova chy-
bovala ve dvou zajimavych citatech.
Prvni je z pera amerického historika
a drzitele novinarské Pulitzerovy ceny
za knihu ,,Education of Henry
Adams*. Ten druhy je sloganem, kte-
ry ,,vymyslely* paradoxy druhé své-
tové valky...

A friend in shower is a friend lost.
Henry Brooks Adams (1838-1918)

Coughs and sneezes spread disea-
ses. Trap the gents in your handker-
chief.

Second World War Health Slogan

(red)
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