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Nz prvni pohled nezacalo nové stoleti
pro letectvi nejlépe. Uddlosti 09/11, jak
se nyni v profesiondlni hantyrce oznacu-
Je teroristicky iitok na Spojené stdty v zdri
2001 a ndsledny hluboky pokles diivéry
v letectvi, letecké nestésti v Mildné nedlou-
ho poté a naposledy srdZka dvou letadel
nad Némeckem, to vSe jakoby svédcilo
o tom, Ze leteckd doprava se ocitla na kri-
Zovatce a nic uz nebude, jak byvalo. Prak-
tické diisledky této situace pocituji i leto-

Na kriZovatce

vé provozni sluzby bez ohledu na jejich
instituciondlni podobu. Po letech kritiky
za nedostatek kapacity a zvysujici se zpoZ-
déni leteckych spojii Celi vétSina z nich
naprosto nové situaci. Jejich prijmy kle-
saji a o kapacitu nent zdjem. Pokles pro-
vozu prindsi nevidany pokles zpoZdeéni,
bezpecnost letového provozu, kterd byla
dosud pokldddna za samoziejmost, se zno-
vu stavd stredem pozornosti.

Jakd je situace RLP CR, s.p. a co z toho
vyplyvd pro zaméstnance? Diky kvalité
prdce i rozumné cené za nase sluzby netr-
pime nedostatkem zdjmu dopravcii a pro-
voz ve vzdusném prostoru CR i na letisti
Praha-Ruzyné stoupd nebyvalou mérou.
Regiondlni letisté nezanedbdvdme. Stavy
ridicich letového provozu se dopliiuji, ale
stoupd i produktivita, méni se reZim prdce
a s nim ddvno zavedené zvyklosti. Financ-
ni situace je dobrd i v situaci, kdy tada
kolegii v zahranici md vdzné problemy. To
Je jist¢ ditvod ke spokojenosti, ale je to
soucasnost. Na bezpecnosti a kvalité slu-
Zeb musime pracovat trvale, systematicky
a s nesniZenou pozornosti. Probihajici
a pripravované projekty prinesou dokona-
lejsi ndstroje a lepsi pracovni prostredi.
Mezindrodni integrace neni hrozbou, ale
prileZitosti odpovédeét na poZadavky do-
pravcii a prosadit se v mezindrodnim mé-
Fitku. Jsem rdd, Ze nasi zaméstnanci tyto
cile chdapou a spolupracuji na jejich na-
plnéni. Spoluprdce, ale i kvalitni a otevre-
nd komunikace, je i pro budoucnost jednou
z uzndvanych hodnot naseho podniku.

PETR MATERNA, generdlni reditel
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ATCA rokovala v Berliné

Jako kazdorocné i v letosSnim roce usporadala Air Traffic Control Association
(ATCA¥) ve dnech 7.-11. ¢ervence v Berliné pravidelnou mezinarodni konferenci
spojenou s technickou vystavou. Je prileZitosti vymény informaci a nazord na za-
kladni problémy letectvi a vitanou prezentaci poslednich trendi v oblasti techno-

logii pro Air Traffic Managemet.

A protoze ATCA je organizaci celo-
svétovou, je toto setkdni jedine¢nou moz-
nosti vyslechnout skute¢né reprezenta-
tivni ndzory zastupcti ze vSech ¢asti svéta.

Nas prumysl chybél

RLP CR, s.p. jako ¢len organiza¢niho
vyboru berlinské konference nabidl t¢ém
Ceskym firmam, které vyrabéji a doda-
vaji technologie pro ATM, moZnost za-
jisténi prostor pro prezentaci jejich pro-
duktd na tomto prestiznim féru. Bohu-
Zel, tuto Sanci zastupci ¢eského primys-
Iu nevyuzili. PfedbéZné jsme se vSak
dohodli, Ze pro dalsi akci tohoto typu

Predstavujeme
novy — pozmeénény
vzhled objektu
ATCC Praha. Co
zméné prechazelo?

Ctéte na strané 2

potfadanou ATCA se pokusime pfipravit
spole¢nou narodni prezentaci, a to pii-
padné i s vyuzitim podpory napf. minis-
terstva pro pramysl a obchod.

ANS a CEATS

Konference byla ¢lenéna do specific-
kych tématickych sekci, které aktualné
reaguji na situaci v leteckém pramyslu.
Sekce ,,Hodnoceni situace v leteckém pro-
stfedi* byla orientovana na otazky dopa-
du celosvétového poklesu ekonomického
vyvoje, konfliktu na Balkdn€ a teroristic-
kych utoku z lofiského zafi na letecky
prumysl, zejména v disledku zvySenych
pozadavki na bezpe¢nost (security) ce-
1ého systému. Moderatorem tohoto seze-
ni byl Ing. Petr Materna. V sekci Air Traf-
fic Management vystoupil mj. zastupce
RLP CR, s.p. Ing. Ivan Hubert. Vénoval
se aktivitim poskytovatelit ANS v rdmci
programu CEATS, predevsim roli posky-
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tovateli sluZzeb a konkrétnimi programy
a projekty, kterymi jsou od zfizeni asocia-
ce CAPA (CEATS ANS Providers Asso-
ciation) harmonizované zajistovany jak
klicové provozni i technické projekty, tak
program rozvoje a planovéni lidskych
zdrojt. Z hlediska celoevropského pristu-
pu k budovani ATM je CEATS jednim
z prikladi, jak je moZno redukovat roz-
tfisténost vzdusného prostoru, kterd je jed-
nou z hlavnich pri¢in nedostate¢né vykon-
nosti evropského ATM systému.

Kromé konkrétnich projektd, které
vramci CEATS v soucasné dobé probi-
haji ajichZ se RLP CR, s.p. aktivn& ti¢astni
bud formou jejich fizeni nebo participaci
na nich, byla na konferenci prezentovana
i predstava poskytovateli ANS o formé
spoluprace pfi vyvoji a implementaci
ATM systému pro CEATS. Tou je takové
usporadani, ve kterém jsou kromeé ANSP
zainteresovani jak EUROCONTROL,
tak i pramysl a uzivatelé naSich sluzeb,
tj. nasi zakaznici. (ih)

* ATCA — Air Traffic Control Association zalo-
Zend v roce 1956 ve Washingtonu je profesio-
nalni organizaci zaméfenou na rozvoj védnich
obortl v oblasti ATC
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Resektorizace TMA Praha je vyraznym prispévkem bezpecnosti letového provozu

v

el ea ralrna Nanark ire
Kclyz se rexne Departure... (1.

55.-.QNH 1017 hectopascals, NOSIG, after departure contact Praha Radar
123.8, you have received information Kilo. Po potvrzeni zpravy ATIS, ziskani
letového a vSech naslednych nezbytnych povoleni, at jiz k nahozeni motor, po-
jizdéni ¢i k samotnému vzletu, se letoun DH8D letici na lince TYR704 preladuje

ihned po vzletu v 07.06 UTC na nové zfizeny sektor DEPARTURE.

,.Praha Radar, TYR704 good morning,
airborne RWY24, VOZ IM Departure,
climbing 5000 feet, passing 2500, hlasi
jeden z piloti.

»TYR704, Praha Radar good mor-
ning, radar contact, climb to FL 110,“
odpovid4d Lubomir Tomek, fidici letové-
ho provozu APP Praha, ktery je 13. 6.
2002 jako prvni povéfen vykonem této
sluzby.

Zavér z Brétigny

V roce 1998 zadalo RLP CR, s.p. za-
kézku agentute EUROCONTROL, jejimz
cilem bylo mj. provéfit soucasné tech-

poptavky po kapacité TMA Praha, zati-
Zeni jednotlivych pracovist v pavodni
konfiguraci a navrhnout feSeni vedouci
ke zvySeni hltnosti vzdusného prostoru
a sniZeni zatéZe fidiciho. Studie adreso-
vala provoz na trovni roku 1997 navy-
Seného o 45% narust, véetné OAT akti-
vit naruSujicich plynulost toku GAT. Po
provedené sadé fast-time simulaci na
experimentdlni platformé v Brétigny byl
pro TMA Praha vyvozen zavér, ktery
hovoti o nutnosti zavedeni dalSiho sek-
toru APP, pii¢emz nasledna resektorizace
prostoru TMA Praha se jevi jako nezbyt-
né jiz pro provoz ve $pickach na trovni

nologické moznosti uspokojeni rastu | roku 1997.

Dvé varianty reSeni

Nabizely se dvé mozné varianty. Prv-
ni feSi problém zitéZe fidiciho oddéle-
nim postupovych kompetenci v kontextu
odpovédnosti jednoho fidiciho za vSech-
na letadla v TMA Praha mezi FL 80
a FL 140 a jejich preneseni na dva neza-
vislé fidici odpovédné pouze za priléta-
vajici, resp. odlétavajici letadla. Jde
o koncept ARRIVAL-DEPARTURE do-
plnény stavajicim sektorem DIRECTOR.

Druha varianta fesi tentyZ problém
rozdélenim téhoZ prostoru na dva geo-
graficky mensi atvary. Jako kritérium
déleni byla stanovena prodlouZena osa
RWY 06/24, jejiz oba sméry absorbuji
cca 90 % z celkového mnozstvi provozu
z a do LKPR. Odpovédnosti jednoho fi-
diciho za vSechna letadla v TMA Praha
byly rozdéleny mezi dva nezévislé fidici
odpovédné za prilétavajici a odlétavajici
letadla, ale ve dvou na sobé nezavislych
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Pracovné pravni poradna
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Jak je to s vihradou ndkladii na porizeni dioptrickych bryli Fidicim leto-
vého provozu?

Kolem tihrady nakladi na pofizeni dioptrickych bryli fidicim letového provozu se
objevuji stile néjaké nejasnosti. Formulace tohoto zavazku zaméstnavatele prosla
v nékolika minulych letech ur€itym pozitivnim vyvojem smérem k jednoznacnosti.
Vysledek tohoto snaZzeni je obsazen v ustanoveni § 22 platné kolektivni smlouvy
s CZATCA ucinné od 1. 4. 2002. Praxe ale ukazuje, Ze i nyni je zapotiebi jeho vykla-
du, i kdyz diivody pochybnosti zaméstnanct nespocivaji vzdy jen v neurcitosti toho-
to ustanoveni, které zni:

~Zaméstnanci ve funkci fidici letového provozu s platnym opravnénim kvalifikace,
ktery pri praci pouziva dioptrické bryle, uhradi zaméstnavatel jedenkrat za dva roky
pofizeni bryli se specidlnimi dioptrickymi skly (popf. kontaktni ¢ocky) dle doporuceni
ocniho Iékare zdravotnického zafizeni uréeného pro provadéni preventivnich prohlidek,
maximalné vSak do ¢astky 10 000 Ké.*

Jestlize tedy nutnost nosit bryle pfi praci vyplyva ze ,,Zddosti o prodlouZeni plat-
nosti pritkazu Flp*, z &isti C a z platného pritkazu Flp a zaméstnanec piedloZi foto-
kopii ,,Poukazu na bryle a optické pomiicky* vystaveny oénim lékafem zdravotnic-
kého zatizeni (viz L 1) a dariovy doklad o zhotoveni bryli, zaméstnavatel mu uhradi
pfislu§nou ¢astku, maximalné vSak 10 000 K¢ jednou za dva roky. Pokud potiebuje
zaméstnanec pro praci napf. bryle na blizko i na délku, je postup stejny, ale naklady
na oboje bryle nemohou piekrocit ¢astku 10 000 K¢ jednou za dva roky.

Predlozi-li zaméstnanec v pribéhu dvou let od posledni preventivni prohlidky foto-
kopii ,,Poukazu na bryle a optické pomiicky*“, z néhoz vyplyva zména hodnoty o¢ni
vady oproti diivéjSim ddajim, budou mu ndklady na pofizeni bryli rovnéZ uhrazeny,
ale pouze do ¢éstky, ktera zbyva v pribéhu 2 let do 10 000 K¢. Pokud jiz tuto ¢astku
vycerpal, nebudou mu naklady proplaceny.

Nedojde-li v prubéhu 2 let ke zméné o¢ni vady a zaméstnanec nevycerpa celou
castku 10 000 K¢, nelze mu néklady za pofizeni dalSich bryli uhradit.

JITKA KOCOUROVA, VPS/DPER

geografickych sektorech. Na tento kon-
cept nazvany NORTH-SOUTH navazu-
je opét sektor DIRECTOR.

Obrazky 1 a 2 zobrazuji provozni toky
a z nich plynouci zakladni kompeten¢ni
vztahy mezi sektory APP Praha. (Obr. 1
reprezentuje prvni variantu: ervena de-
finuje odpovédnosti sektoru ARRIVAL,
modra sektoru DEPARTURE a zelend
sektoru DIRECTOR. Obr. 2 zndzorfiuje
totéz pii aplikaci zemépisného kritéria.)

Simulace CASS

Obé¢ varianty v sobé obsahuji pozitiva
i negativa. Vzhledem k tomu, Ze studie
matematickym modelovanim neadresova-
la interface mezi pfisluSnym sektorem
APP a sektorem DIRECTOR a pracovala
s ur¢itym zjednodusenim problému, agen-
tura EUROCONTROL doporucila, aby
kazdy z navrzenych koncepti feSeni pro-
Sel dodate¢nou empirickou real-time si-
mulaci vybraného kritického vzorku pro-
vozu. Tyto simulace probéhly ve dvou fa-
zich, prvni na jafe 2000 a druha koncem
roku 2001 na simulacni platformé CASS.
Vzorky provozu obsahovaly tithodinovou
zatéZ provozu 2000 a 2001 ve Spickovych
udobich dne, povySenych o hodnotu opti-
mistického odhadu meziro¢niho ristu pro-
vozu s vyhledem na obdobi 2005-2010.
Trisektorova simulace méla posoudit moz-
nosti obou variant v kontextu pouzivané
technologie prace, veskerych moznych
drahovych konfiguraci a omezeni vyply-
vajicich z mandatornich delegaci vzdus-
ného prostoru na vojenské slozky ¢i vSe-
obecné letectvi a tymové spoluprice obou
sektortt APP a sektoru DIRECTOR. To
vse v kontextu potfeb TWR na strané jed-
né a ACC na stran¢ druhé.

(Dokonceni ve Stripu 9)
ALEXANDR DUDA, NSPLS

Uzemni Fizeni objektu ATCC

Novy vzhled ATCC Praha je vysled-
kem tpravy plavodniho architektonic-
kého navrhu. Nynéjsi podoba objektu
byla navrZena s vyuZitim doporuceni
EUROCONTROL a zavéri z posouzeni
Uzivatelského zaméru provedeného
sdruzenim CAPS, a to zejména srovna-
nim potfeb ATCC a stfediska CEATS.

Findlni podobu objektu Narodniho
stfediska fizeni letového provozu jste si
prohlédli na stran¢ 1. Detailni informa-
ce o definitivni verzi objektu bude obsa-

Strucéné z regionu

« VLKMT byla zahdjena investi¢ni
akce ,,Telekomunikac¢ni propojeni di-
lezitych objekti na letiSti Ostrava-
Mosnov*. Novymi telekomunikac-
nimi kabely budou propojeny i du-
lezité objekty SLNS.

o Zatizeni P3D do testovaciho praco-
vi§t€ BYPASS na APP LKMT pro sle-
dovéni funkce ve zkusebnim provozu
uspésné implementovala firma
RADAS.

« Na TWR LKKY pokracuji price na
odstranéni zdvad klimatizace.

« LKTB dokoncuje projekt KOBRA,
obnovu radiokomunikaci.

6.9.2002, 17:07

hem druhého ¢isla zvlastniho zpravoda-
je ., ATCC 2006%, jehoz vydani pripra-
vujeme po ukonceni uzemniho fizeni
stavby na podzim letoSniho roku.

(bj)

Telegraficky

+ Rekonstrukce rekreacni chaty
v Albrechticich potrva do zaii 2002.

Autonehoda

K autonehodé¢ s neblahymi na-
sledky doslo na plose ruzymnského le-
tisté¢ ve stfedu 19. ¢ervna 2002.
Skoda Octavia RLP CR, s.p. se
bocné stretla s technologickym vo-
zidlem Skoda Pick-UP CSA. Ne-
hoda si vyzadala dvé t€¢zka a jedno
leh¢i zranéni posadek obou vozidel.
Ucastnici nehody jsou v t&chto
dnech v domdacim oSetfeni. Odhad
materialni $kody na obou vozidlech
zni na 350 000 K¢. Incident vy-
Setfuje Policie CR Sprdva hl. m.
Prahy, dopravni inspektorat — odd.
dopravnich nehod.

(pac)
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Meél jsem v zivoté velké stesti, rika valecny pilot FrantiSek Pefina

Splnil prisah

K lidem, jejichzZ cestu Zivota dlazdilo obtizi a prekazek vic neZ dost, a ktefi je
nakonec vZdy prekonali a nenechali se jimi zviklat, patii i nékdejsi legendarni
stihac z Cs. , tristadvanactky* generalporucik v.v. FrantiSek Perina. Svym casto
svéraznym jednanim a létanim vSak dokazal i rozvirit nervovou soustavu svych

nadrizenych.

Presto se da fict, Ze je ditétem Stésté-
ny: potkaval ji na mistech, kde se desit-
kém jinych vyhnula...

Pamatugjete si jesté ten den, kdy jste se
rozhodl stdt letcem?

.Naprosto presné. Bylo to v roce 1926
naleteckém dni v Brné. Shodou okolnos-
ti tam létal letec, ktery se taky jmenoval
Perina. Byl to velmi silny zaZitek a ja si
fekl, ze budu pilotem. Za timto cilem
jsem pak Sel i pres to, Ze mi v cesté stdlo
mnoho prekazek. Ale mél jsem v Zivoté
vzdy trochu toho povéstného Stésti, a tak
vSechno dobie dopadlo.”

Jaky byl Vds prvni solo let?

,.To byl skvély zazitek. M€l jsem do-
rucit postu do polniho $tabu, coz se dé-
lalo jednoduse tak, Ze pilot nalétl nad stan
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velitele a pouzdro s dokumenty shodil
doli. A mné se podafilo to, Ze pouzdro
pfistdlo pfesné u nohou velitele Stabu.
Udélalo to na néj asi dojem a tak jsem
startoval jako vojin a pristaval uz jako
desatnik.*

A povedlo se vidy a vSechno?

. To vite, Ze ne! Jeste jako zak letecké-
ho ucilisté v Prost&jové jsem jednou kvili
své chybé pfi pilotdzi spadl z vysky 50
metrt a letadlo §lo na odpis. Velici distoj-
nik to v8echno vidél, sroloval sviij nava-
déci praporek, fekl ,,ohni se* no a dal si
to dokaZete domyslet... Vlastné mé po-
trestal tehdejsi fidici letového provozu!*

Neumim si vitbec predstavit to peklo
vdlec¢ného vzdusného prostoru nad Ang-
lii, kterym jste prosel. Clovék se tam
musel citit asi zoufale saim. Napadd mi,
povidal jste si se svym letadlem?
,.Nepovidal jsem si s letadlem, ale spise
jsem prosil Boha, aby mi pomohl. Ne-
jsem ani piilis silné véfici, ale kdyZ jsem
mél za sebou Ctyii Messerschmity, byl
jsem rad, Ze mizu u nékoho hledat po-
moc. Musim fict, Ze mi to vychéazelo.*

Strdvil jste mnoho hodin v kokpitu bo-
Jového letounu, za spousti kulometu na
hrané Zivota a smrti. Citil jste strach?
,.Na strach jsem nemyslel. Myslel jsem
na osm ¢lent své rodiny, ktefi museli zi-
stat v protektoratu. Prisahal jsem si, Ze za
kazdého ¢lena své rodiny sestfelim jedno
némecké letadlo a svij slib jsem splnil.
A taky jsem chtél bojovat za svou vlast,

protoZe jsem

se jako bojovy

pilot, a hlavné
jako obcan, ne-
mohl smifit
s ni¢im, co
se délo po Mni-
chové v roce 1938.

Jak za vdlky vypadala v Anglii komu-
nikace se zemi, s Fidicimi?

»Byla velmi jednoduchd, protoze
jsme dostavali ptikazy z tzv. ,Operatio-
nal Room‘, kam jsme predavali udaje
o0 své pozici a pohybu letadel protivnika.
Ze zaCatku jsme Casto méli problémy
s anglickou frazeologii, hlavné kdyz
jsme byli uprostied boje. Proto nam,
Cechoslovdkiim, moc pomahalo, kdyZ
byly pokyny tlumoceny Ceskym styc-
nym distojnikem.*

provozu jako pilot?

,Prace fidicich jsem si velmi vazil uz
za valky a dnes muZu fict, Ze ji obdivuji.
Vsimnéte si, Ze v soucasnosti jiZ existu-
je spousta typt letadel, které jsou schop-
ny letu bez pilota a je jen otdzkou Casu,
kdy se tak budou prepravovat i cestujici.
Ale ani sebelepsi pocita¢ zatim nedoka-
zal nahradit mozek a o¢i fidiciho, a to je
tieba si neustile uvédomovat.*

Mdte Ceské i americké obcanstvi. Jak
Jste jako obcan USA vnimal uddlosti
z 11. zdri 2001?

,»Jako obrovskou celosvétovou, ale
i individudlni lidskou tragédii. To, co se
stalo, byla bezprecedentni ukazka nejpri-
mitivnéjsiho teroru. Je dobre, Ze USA se
tomuto nebezpeci postavily ¢elem. Dile-
Zité je, Ze USA ve svém boji nejsou osa-
moceny a maji podporu celého civilizo-

6.9.2002, 17:07

vaného svéta. Jak kdysi fekl prezident
Ronald Reagan: ,Teroristim ustupovat
nebudeme a vyjedndvani neptichazi
v tvahu. Ted to plati vic nez kdy jindy.*

Pojdine k nécemu veselejsimu. Co vds
nejvic bavilo a bavi?

,Jednoznacné sport. Byval jsem soko-
lem, a tak jsem se sportem vyrastal.
V Anglii jsem si nikdy nenechal uniknout
fotbalové zapasy Anglie a Skotska. Kou-
sek od nasi zékladny v méstecku Black-
wood se také hral fotbal, ale likvida¢niho
stylu. Na hrfisti chybélo na konci zapasu
obvykle pét hraca z kazdé strany. Kromé
toho jsem velky myslivec a rybar.”

Kdy jste naposledy pilotoval a kam se
chystdte v pristich dnech?

,.Pristi tyden letim do Francie, ale po-
pravdé, dnesni létani v dopravnich leta-
dlech uZ nemé ten nadech dobrodruZstvi
a neobvyklosti jako pfed padesiti roky.
Naposledy jsem mél knipl v ruce pred
jedendcti lety a na Zlinu 143 jsem si zku-
sil par loopingti a vykruti. Docela si mi
podafrily.” (V té dobé bylo Frantisku
Pefinovi jednaosmdesit....! — pozn. autora)

Pane generdle, dékuji Vam za rozhovor.

RICHARD KLIMA, AGR
Snimky: Ladislav Sitensky
a archiv generdla FrantiSka Pefiny

Generalporucik v.v.
FrantiSek Pefina
se narodil 8. 4. 1911 v Morkuvkach na
Breclavsku, v roce 1933 vystudoval
Skolu leteckého dorostu v Prostéjove.
Jako stihaci pilot slavné 312 peruté
RAF se zucastnil letecké bitvy o Anglii
vroce 1941 a dosahl 12 sestrelu.

V roce 1949 se do Anglie vrétil a déle
Iétal pro RAF jako instruktor. Poté
presidlil do Kanady a v roce 1961 do
Kalifornie, kde se podilel na vyvoji
projektu Gemini. Nositel Rédu Bilého
Iva , francouzského Rédu destné legie
— Chevalier, osmi anglickych Valecnych
kriza, ctyr ceskych Vélecnych krizd

a dalSich radu a vyznamenani.



Kdysi se pry fikavalo fidicim odba-
vovaci plochy startéfi. Ptal jsem se na to
onehdy pana Miroslava Maulise (obr. 2),
ktery je v nasi tfindcticlenné parté po
Ladislavu Borkovi sluZebné nejstarSim.
Mimochodem, oba to tady tdhnou pies

ve dvou a to se flotily Fischera i Travel
Servisu Casto oto¢i komplet.

Co jsem si ale nemohl nechat ujit, bylo
,jumbo* B 747-400 japonského cisarské-
ho péru (obr. 5). A pak fotku, kterd ten
mumraj tady symbolizuje:

OKEM OBJEKTIVU

tiicet let. M€l jsem velké Stésti, Ze jsem
se do tohoto tymu pred péti lety dostal.

otartéfi vyvadeli letadla ze stojanky
na start,” zavzpominal Miroslav Maulis.

Ve vozech ,,Follow me* provizime
letadla od hranice odbavovaci plochy na
pridélend stani (obr. 3). Nékterd letadla
spéchaji vice, jina méné. VEtSi problémy
jsou se znecisténim pojezdovych drah.
Odklizime Srouby, ty¢e, harampdédi,
které odpadne tahacim a ostatnim vo-
zidlim. Na stojankach se valeji kelim-
ky, krabice, papiry... S dklidem se to tu
nékdy opravdu nepiehdni. Pomoci pre-
depsané signalizace navadime Cerveny-
mi ter¢i posadku v kokpitu k zastaveni
(obr. 4).

Sezoéna je v plném proudu. Na zaklad-
né se moc nesejdeme, porad se néco déje,
raj pro objektiv. Pro fotdk na zadnim se-
dadle ale sahnu jen vyjimecné, Casu je
mii neZ mélo. Hlavn€ v noci. SlouZime

Honem, mamo, jesté fotku ty nasi hol-
ky (obr. 1)...!

JOSEF POUSTKA, DPRO/SMC
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Inspiromat

»Nastvala ho babicka, kterd ho
vyhodila z bytu. Tak zavolal.

Jaroslav Noviék, zastupce feditele
policie Prahy 6, na adresu dvacetile-
tého muze podezielého z anonymni-
ho telefonatu o uloZeni bomby v hale
ruzynského letiste.

., Pevné doufdam, Ze vzdusné sily
nebudou jen vycvikovym strediskem
Ceskych aerolinit.

Jaroslav Tvrdik, ministr obrany

,Soucasnd situace v procesu vy-
tvdreni jednotné evropské oblohy pre-
feruje ekonomické aspekty a zatlacuje
pozadavek bezpecnosti do pozadi.“

Zdenék Jandus, CZATCA, pro
CTK k protestni stdvce odborové
centraly fidicich letového provozu
ATC EUC proti navrhu EU na vytvo-
feni Single European Sky.

., Pro zménu kurzu bylo v té dobé
zodpoveédné ridici stredisko Skyguide
v Curychu.

Bernd Fischer, expert celonémec-
ké sluzby letového provozu, k ne-
Stésti nad Bodamskym jezerem.

., Baskirske aerolinky nemély za
deset let existence Zddnou vdznou
nehodu. Kdybyste se ptali véera, rekl
bych, Ze jsou bezpecné.“

Paul Duffy, expert na ruské letectvi

,Svycari Zddali o rychly sestup
misto bézného klesdni. Museli védet,
Ze se jim situace vymkla z ruky.

Max Kingsley-Jones, letecky ex-
pert firmy Flight International

Nechceme se nijak vyhybat zodpo-
védnosti.

Patrick Herr, mluvci Skyguide

. Ridici a pilot maji pred srdzkou
Cas napravit chyby. Velice krdtky, ale
dostatecny.

Josef Novotny, RLP CR, s.p., pro
Pravo

,, Potfebujeme jednotny evropsky
vzdusny prostor. Pri preletech musime
upustit od déleni na malé stdtecky.

Reinhard Klimmt, némecky mi-
nistr dopravy, v televizi ARD

»Na zajisténi bezpecnosti letecké
dopravy chybi Evropé 2000 letovych
dispecerii.

Marc Baumgartner, prezident
IFATCA

,.Po roce 1990 byla Ceskd repub-
lika jednim z prvnich evropskych
stani, ktery kompletné obménil sviij
systém fizent letového provozu a ten
u nds patri nyni k tém nejmodernéj-
Sim v Evropé.

Karel Miindel, kapitin CSA

,, Uddlost ukdzala slabinu. Je jas-
né, Ze plot nestaci.

Michal Cervinka, feditel leti§té
v Ostravé-Mosnove, navrhuje napo-
jit plot kolem letisté na elektronicky
systém, ktery by signalizoval fidici-
mu centru naruseni prostoru nezadou-
cimi navstévniky.

 Doprava je krev ekonomiky.

Milan Simonovsky, ministr dopra-
vy, v rozhovoru pro Lidové noviny.

(rik)




T ‘ Strip 07-08.p65 6

Co se déje na ruzyriském letisti?

Terminal SEVER 2 na startu

Informace o chystané vystavbé termindlu SEVER 2 jsme piinesli na strankach Stripu 2/2000. Cas se naplnil,
podivejme se tedy, jak vSechno probéhne.

Galerie C, budova posadek a jidelna zaméstnancii jsou vyklizeny. Demolice téchto objektl i stavenisté v bliz-
kosti Technického bloku se fesi ve spolupréci s RLP CR, s.p. tak, aby dopad stavebnich praci na provoz nasich
pracovist byl minimdlni. Nicméné navzdy zmizi ulice, jeZ patfila ke koloritu leti§té¢ (na snimku nahofe)... Termin
zahajeni demolice — listopad 2002. Objekty DHL a CARGO CSA ustoupi také, ziejmé na podzim roku 2003 po
zprovoznéni nového CARGA CSA.

To, co zatim neni tak vidét, je sloZita piiprava vlastni stavby. Ceska sprava letist, s.p. ziidila Usek vystavby
terminalu v ¢ele s naméstkem generalniho feditele Ing. Daliborem Stihlavskym. Na zakladé vybérového fizeni
byla povéfena kanceldr Nikodem a Partner vypracovanim projektové dokumentace s terminem 7/2002, staveb-
ni povoleni by mélo nasledovat letos v listopadu. Posouzeni vlivu stavby na Zivotni prostfedi bylo uspésné
provedeno v roce 2001, rozhodnuti o umisténi terminélu Sever 2 vydal Magistrat hl. mésta Prahy uZ 22. kvétna
2002 a nabylo pravni moci. V soucasné dob¢ se fesi financovani projektu v o¢ekavané vysi 10 mld. K¢. Predpo-
klada se ziskani cizich zdroji na obdobi 15 let bankovnim tvérem na zakladé verejné obchodni soutéze, jejiz
vyhodnoceni se uskute¢ni v prubéhu srpna.

Proti pivodnimu zaméru se stavba pon¢kud zménila. Nebudou se budovat dva prsty, ale pouze prst C. Terminal
je nicméné navrZen tak, aby mohl byt v pfipadé potfeby dale rozsifovan. Bude feSen ve dvou trovnich. Horni
podlazi bude pro odlety, spodni pro prilety. Rovnéz komunikace pied termindlem bude dvoutiroviiova estakdda.
V odletové hale bude 100 odletovych piepazek, usporadanych do péti ostrovii po dvaceti. Systém odbaveni zava-
zadel bude odpovidat nejnovéjsim bezpecnostnim pozadavkiim a bude vysoce automatizovan. Cestujici budou
zatim podrobeni obchodnimu a pasovému odbaveni, po vstupu Ceské republiky do Evropské unie to v§e nahradi
pouze kontrola palubnich vstupenek a bezpecnostni kontrola cestujicich a piiru¢nich zavazadel.

Novy terminal Sever 2 s prstem C (na snimku dole svétle Sedy) bude urcen k odbaveni letl na izemi EU (tzv.
Schengenské dohoda), stavajici terminal Sever s prsty A, B bude slouzZit pro odbaveni mezinarodnich lett (tzv.
Non Schengen). V tranzitnim prostoru termindlu budou umistény obchody, restaurace, ekdrny a ostatni sluzby
pro cestujici. K nastupu do letadel pii odletu budou cestujici odchdzet do prstu C, ktery bude rovnéZ dvoutrov-
flovy pro piilety a odlety, a bude vybaven pojizdnymi chodniky. Z prstu C se tak uz po nastupnich mostech
dostanou do letadel. Po priletu projdou pasazéfi priletovou trovni prstu C, sestoupi o dvé patra niz k vydeji
zavazadel a odtud pak projdou do vefejné piiletové haly.

A na zavér n&kolik ¢isel: obestavény prostor 844 020 m?, zastavéna plocha 52 430 m?, kapacita 4 mil. cestu-
jicich ro¢né, kapacita odbavenych zavazadel 2500 ks/hod. v prvni etapé, po rozsifeni 5000 ks/hod. Pocet odba-
vovacich pfepazek 40 s moznosti rozsifeni na 100, prst C bude mit 8 nastupnich most. Kapacita arealu Sever
po dokonceni stavby 10 miliont cestujicich s moZnosti dal§iho ristu.

A kdy novy krasavec privitd prvni cestujici? V poloviné roku 2005.

S pouzitim matriala CSL, s.p. — os
Snimky: JIRI LANE, archiv CSL, s.p.

Akce: Projekt navigacniho letu s podporou gene-
ralniho feditele RLP CR, s.p.

Ugel: Z pohledu posadky VFR letu poznat praci fi-
dicich na vytypovanych letiStich doma a v zahranici,
navstivit stanovisté¢ TWR, sbirat poznatky problema-
tiky VER provozu v rdmci letiStniho fizeni a vyuzit je
pri praci na APP/TWR Praha.

Piloti posadky: Boiek Kop a Daniel Gaspar, fidici
letového provozu APP/TWR.

Typ letadla: P-96 GOLF s motorem ROTAX 912
(100PS), dvoumistny ultralight, cest. rychl. 180 km/
hod., provozovany F-Air BeneSov. Vybaven VHF ra-
diostanici, odpovidac¢em SSR, pfenosné GPS.

V minulé ¢asti jsme opustili nasi posadku pfi pfipra-
vé na let.

Palubni privod¢i se svou ,,vedouci kabiny* projed-
naji priibéh letu, nouzové tikony, ¢asovy harmonogram
obcerstveni cestujicich a dalsi podrobnosti tak, aby za
letu kazdy z nich ptesné védél, jaka je jeho role. Piloti
v té dobé vyhodnocuji aktualni informace o letisti vzle-
tu, letisti cilovém a letisti ndhradnim (o je letisté, kde
letadlo pristane v pripadé, Ze z jakychkoliv ditvodii ne-
bude mozZno dokoncit let na letisté pldanované). Dile je
tieba zvazit provozni omezeni, kterd se tykaji planova-
né traté letu s ohledem na jeho vySku. Souhrn provoz-
nich informaci pro piloty je zpracovéavan do tzv. ,,pred-
letového bulletinu** na pracovisti RLP — ARO Praha (od-
déleni ohlaSovny letovych provoznich sluzeb je soucasti
DPRO/SPLS). Bulletin je vytvaren individualné pro kaz-
dy let na zaklad€ predem stanovenych kriterii a obsahuje
opravdu veskeré potifebné udaje, které posadka letadla
béhem letu a piistani na cilovém letisti potiebuje.

,V letnim obdobi je potieba vytvofit kazdy den
v priméru 100 bulletind, z nichZ kazdy obsahuje pri-
mérné 10 stran formatu A4, fikd Pavla Koflikova
z tohoto oddéleni.

Pro klidny a bezpecny let musi posadka také co nej-
presnéji védét, jaké bude pocasi po trati letu a na cilo-
vém, piipadné i na ndhradnim letisti.

Potiebné meteorologické tdaje jsou zpracovany ve
formé papirové dokumentace a posddka letadla ma
moznost pfed odletem konzultovat s pracovnikem me-
teorologické sluzebny aktudlni vyvoj pocasi po plano-
vané trati letu, vyskyt a intenzitu nebezpecnych meteo-
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Termin akce: 16.-20. 6. 2002

Plan letu: LKBE (BeneSov)-LKTB (Brno)-LOWW
(Videti)-LJLJ (Lublati)-LDPL (Pula)-LDPM (Medulin)-
LDZA (Zahieb)-LHBP (Budapest)-LKTB-LKBE.

16. 6. po klidném letu z LKBE pristdvime na mok-
rou RWY 10 LKTB. Do Vidné prilétavame do ranni $pic-
ky v 0930, bez zdrzeni pfistivime na RWY11. Po od-
baveni diskutujeme na tamni TWR s flp.

Po dukladném meteo briefingu (tvoii se bouikova ob-
lac¢nost nad Alpami) odlétame do LILJ. Vita nas piijem-
ny zensky hlas vézni flp. Na TWR zjistujeme, Ze
s kolegyni studovaly v nasi LS RLP v Praze, na coZ evi-
dentné rady vzpominaji. Tankujeme doplna a po meteo
brf. planujeme let a poddvame FPL do Puly. Na radu flp
se vyhybame oblasti s CB a pres Portoroz, s Terstem pod
pravym kiidlem, pokracujeme podél pobrezi do Puly. Po
odbaveni prelétdme za 6 min. na mistni soukromé trav-
naté letisté Medulin, kde zistavame dva dny.

19. 6. rano (teplota 31 °C) odlétame pres ostrovy Cres
a Krk do LDZA. Po kratkém vyckéavani z davodu voj.

provozu (Mig21) se fadime na pfistani za VFR kolegu
a navstévujeme TWR. Pfi kontrole zjiStujeme poskoze-
nou pneu prednfho podvozku. Stastné setkani a pomoc
dvou servismanti mist. AIR TRADE. Oba vali sloven-
Stinocestinu, Skolili se na L410 6 tydnu v Braté a tyden
v prazské Waltrovce. V piiSerném vedru shanime a vy-
méinujeme pneu. Se slovy ,,Slovan vSude bratra ma‘
odmitli jakoukoli odménu (dodatecné, se slovy dikd, byl
obéma dorucen do Zahtebu karton Plzeniského — pozn.
aut.deniku).

Let do LHBP je nejdelSim tsekem, trvd rovné 2h.
Madarskd rovina je zpestfena vyhledem na Balaton. Pred
vstupem do CTR LHBP se ujistujeme na mapé letisté
o poloze dvou TWY pro pristani VFR. TWR nas navi-
guje na velmi kratké priblizeni na RWY13R. Z TWR
sledujeme provoz na nezavislych paralelkach a pékné
feSeni letiSté.

Pri odletu do Brna na zadost TWR provadime nizky
prulet kolem véZe. Je odménén madarskym kolegou
v &esting , pijte dobré ceské pivo, pijte pivo, ahoj!*. U Std-
rova mijime Dunaj a slovensti kolegové nas zkracuji DCT

rologickych jevi (turbulence, namraza, bouiky... atd.)
a pfedevsim prognézu vyvoje pocasi na cilovém letisti.
K témto tceltim je zpracovavana celd fada podrobnych
predpovédi pocasi a meteorologickych map.

Kazdy dopravni let musi byt v¢as a spravné naplano-
vén. Pocty letl trvale naristaji, vznika celd fada novych
leteckych spolecnosti a tak planovéni letd je jednou
nomiku a pravidelnost letecké dopravy. Planovani letd
v evropském prostoru je provadéno centralné, jednim
z diivodi je nutnost zahrnuti kazdého letu do celkové-
ho prehledu o letech v daném vzdu$ném prostoru. Vem
sluzebnam fizeni letového provozu, které budou leta-
dlo béhem jeho letu fidit, je tfeba zajistit vCas potfebné
udaje o letu, jako napf. typ letadla, rychlost, planova-
nou trat letu, cestovni hladinu, palubni vybaveni letadla

pristroji... atd. Soubor téchto idaji se nazyva letovy
plan. Kazdy podany letovy plan se musi vyhodnotit
z hlediska spravnosti vyplnénych udaji, coz zajistuji
pracovisté ohlaSoven letovych provoznich sluZeb na le-
tistich vzletu, popfipadé letecké spolecnosti a nasledné
i centralni stanovisté pro kontrolu a distribuci letovych
plant — IFPS v Bruselu.

Pokud toto nadnarodni stfedisko zjisti v doru¢eném
letovém planu drobné formalni nedostatky, opravi je
a odesle zpét ur¢enym adresatim. Pokud jsou vsak zjis-
tény nedostatky zavazného charakteru, které brani jeho
dalSimu zpracovani a rozeslani, je letovy plan odmitnut
a zastupce spolecnosti, nebo kapitan letadla si musi
podat letovy plén novy.

Kapacita prehusténého vzdusného prostoru Evropy
neni neomezena a kazdé stanovisté fizeni letového pro-

Brno. Se zapadem slunce pristivaime v LKTB. Ujimaji
se nas brnénsti kolegové na stravu, piti i nocleh.

20. 6. rano, za krasného pocasi odlétame do LKBE.

Vsude jsme se setkali s pratelskym pfijetim a po-
rozuménim. ..

V deniku letu VFR s laskavym svolenim posadky
listoval. (rik)
Snimky: archiv posddky letu VFR

vozu, resp. kazdy jeho sektor, ma stanovenou maximal-
ni kapacitu. Kapacitou je v tomto smyslu chdpdn pocet
letii za jednu hodinu, ktery je schopno urcité pracovisté
Fizeni letového provozu zvlddnout s ohledem na celou
Fadu faktorii. Pokud se porovnanim této deklarované
kapacity v ¢asti vzdu$ného prostoru a poctu podanych
letovych planu zjisti, Ze by doslo k pfekroceni dané ka-
pacity na nékterém ze sektort, kterym bude dané leta-
dlo na svém letu fizeno, stdva se tento let pfedmétem
tzv. fizeni toku letového provozu. Obdobim, kdy je
v evropském vzdusném prostoru regulace letii kaZdoden-
nim jevem, je léto, kdy vzdusny prostor mimo pravidel-
nych letit zahustuji jesté lety nepravidelné — chartery,
které zpravidla sméruji z chladnéjsich cdsti Evropy do
téch teplejsich.

Tuto ¢innost zajistuje pro evropsky region centralné
stfedisko CFMU v Bruselu. Letu, ktery je pfedmétem
fizeni toku, je ur¢en tzv. DEPARTURE SLOT, tedy ¢as
vzletu, ktery musi byt dodrZen s toleranci -5 , +10 mi-
nut. DodrZenim ur¢eného Casu vzletu je zajistén plynu-
1y let od vzletu aZ na misto urceni a je soucasné zajisté-
no, ze zadny sektor fizeni letového provozu, ktery bude
ve svém vzdu$ném prostoru let fidit, nebude provozem
pretiZen.

Distribuci a koordinaci zprav se stifediskem CFMU
v Belgii zajistuje pracovist¢é FMP na ACC Praha
(DPRO/SONS). Toto pracovisté rovnéz zajiStuje po-
tfebné zmény, pokud z jakychkoliv pfi¢in nemuizZe byt
pavodné pridéleny DEP SLOT dodrZzen. Potom fidici
letového provozu na vézi musi uz ,,jenom* prednostné
umoznit letadlu v ur¢eném Case odstartovat.

Pokud se tedy pravé vam stane, Ze uslySite v letiStni
hale ono nepopuldrni hlaSeni letiStniho rozhlasu ,,Let
CSA, linky ...bude 7 ditvodu preplnéni letovych cest nad
Evropou opoZdén o...*, jde pravé o tuto problematiku.

JAROSLAV VLASAK, DPLR/ATCC
Snimky: JIRI LANE

\ Od $palku ke $palku .
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Jsem Kreslir amatér

Humor v kresbach Otakara Rady ,,na osmicce‘* Stripu patra
a privétivé karikuje epizodky ze Zivota lidi v tomhle podniku.
Je ale také okénkem do nitra autora.

Hraje ve vaSich kresbdch i Otakar
Rada?

,.Nepfemyslel jsem o tom. Kdyby na
to pfislo, pro¢ se do sebe netrefit?*

Jste Zivotni humorista?

Jsem povahou skepticky humorista.
Zbavim-li se vleklého a tizivého pesimis-
mu, stanu se neprodlené Zivotnim humo-
ristou.”

Co jste umél driv, psdt nebo kreslit?

.. strejda Ruda kreslil. Technické vykre-
sy, designy aut a tak. Fascinovalo mé to.
Nemohl jsem se mu pfes rameno vyna-

~ divat. TakZe urcité kreslit. A levou rukou.*

s KaZdy se v nékom vidi. V kterém maliiivy?
+ ., Vetechnikovi;

vEkém designe ra)%;/y‘lpysi/e'l/
paddk a snad i helikoptéru. Polyhistor

N,
.

Leonardo da Vinci:*

tuzkou.”

atikovi a stfedo- |

n; ale déle to trvd,
nemdm Zas aZ tolik trpélivosti. Kreslim

Momenr,,, 757 !
SE Me T mver
MRy !

e VA TROLY

IHRK iLKo , TR g5
S vty keteenve,” ,

s
VYERNOYINE &

Musel byste hodné drit, abyste se kres-
lenim mohl Zivit?

L, Urcité. Umét muzete levou rukou,
ale nikdy ne levou zadni. Ale kdo umi
a kdo jesté neumi?

Kolik hezkych véci je k vidéni tieba

| naKarlové mosté, ale jak se prosadit...?

Mozna neprodavat na Karlové mosté

a dfit. Asi proto jsem kreslifem ama-
térem.*

Pred léty jsem zpovidal Jana Vycitala.
K pytldku Rihovi se prodral Sesti léty.

,,Cim jednoduseji to vypada, tim vic
litrd krve vypotite, at uz kreslite, malu-
jete, nebo pisete.*

~ Burt Rutan. Kdybych si byl ;;?f, 7e ne-

Strip |

Jak daleko bylo od skic bytového interié-
ru ke studiim letadel?

,-Spis je to obracené. Nacrtnout letadlo
neni problém, dvé ¢ary trup, predek, ocas-
ni kiidlo. .. Zato vystihnout aerodynamic-
ké kiivky, abyste mohl fict, to letadlo vzleti.

Rikaljste, Ze studie kiidla je asi pétadva-
cet let stard. To uZ se létalo s winglety?

.,V tomto ohledu mé velice ovliviiuje

@a\lo, dal bych si Wingetu ) entovat

Pitimo odzbrojujict je Jarmiléina vy-
mluvnd pohotovost, yslite?

,Pfiznam se, Ze i mﬁé seJar
Jesté po Ctyfech letech.” <=

) = 3
Opravdu vds nemrztj Ze jste ziistal-kres-
lifem amatérem?
L Urit& ne. Mrzelo by mne, kdybych
jako profesiondlni fidici zapominal, Ze
tato profese je pofad jenom sluzbou.*
(rik)

Otakar Rada

Rodily Prazak, vyuceny hornik v OU
Kladno, v roce 1983 ukoncil strojni
pramyslovku se zaméfenim na hlubinné
dobyvani uhli v Ostravé. Po vojné na
podzim roku 1985 nastoupil do Aero
Vodochody jako zacvikar. Od 1. 4. 1986
ve vyeviku fidiciho v RLP CR, s.p., licenci
ziskal v listopadu 1987, na APP Praha
pracuje od roku 1991. Zenaty, dvé déti
rdd sportuje, vinaf, miluje PU 12".
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