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ZPRAVODAJ RIZENI LETOVEHO PROVOZU CESKE REPUBLIKY, s.p.

CERVEN 2002

Requirements for air traffic controllers
are to implement procedures, or require
operational ATC units to have approved
procedures to ensure the ongoing compe-
tence of their air traffic controllers, inclu-
ding a mechanism, based on operational
experience or a competence checking sys-

TWR-?

tem, or a combination of both, whereby
controllers are monitored or regularly tes-
ted to ensure they maintain their compe-
tence. (ESARR 5, verze 1.0, ust. 5.2.1.11).

Na zdkladé tohoto predpisu s iicinnosti
od 9. 11. 2003, evropského licencniho
manudlu a dalSich souvisejicich dokumen-
it zdvaznych pro veskeré poskytovatele
letovych navigacnich sluzeb v zemich
ECAC, se po vice jak dvouleté systematic-
ké a kontinudlni prdci stalo RLP CR, s.p.
druhym poskytovatelem letovych navi-
gacnich sluZeb v Evropé (po Danish
NAVIAIR, poprvé v roce 2001), ktery jiz
nyni disponuje mechanismem k prokazo-
vdni provozni zpusobilosti Flp v posky-
tovdni letistni sluZby rizeni. Prondjmem
simulacni platformy DFS umoZziiujici
zobrazeni virtudlni reality letisté a jeho
okoli v linedrni perspektivé, véemé ani-
mace letiStniho provozu respektujici po-
Zadavky na priniky jednotlivych bitma-
povych struktur a podporovanou ade-
kvdtni konfiguraci automatizovanych sys-
ténui potrebnych pro vykon letistni sluzby
Fizeni vzniklo za pomoci firem 5S G.m.b.H
a Miillersystemtechnik G.m.b.H. unikdmi
prostiedi letisté Praha-Ruzyné, na kterém
v pritbéhu kvétna probéhl inauguracni
udrZovaci vycvik k revalidaci kvalifikace
pro letiStni Fizeni persondlu SPLS Praha.

Chtél bych touto cestou vyslovit po-
dékovdni vSem tém, kteri se svym vysoce
profesiondlnim pristupem podileli na
lispésném zrozeni bdjného Fénixe, zejmé-
na pak GR Ing. Petru Maternovi, RDFIN
Ing. Lubosi Hlinovskému, RDPLR Petru
Fajtlovi a inspektorovi UCL Ing. Lubo-
miru Kozdrovi za vyznamnou podporu pri
realizaci celého projektu.

ALEXANDR DUDA, N SPLS
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HI-FI simulace v Langenu?

Y

UdrzZovaci vycvik kvalifikace pro letiStni Fizeni na stanovisti APP/TWR absolvo-
valo ve dnech 29. 4.-24. 5. 2002 vSech 65 ridicich. Na tomto faktu neni nic ne-
obvyklého, sam nazev vycviku napovida, Ze jde o prubézny cyklus ovéfovani

dovednosti Fidicich letového provozu, ktery mj. uklada Urad pro civilni letectvi
a navazujici vnitropodnikové smérnice. Rozhodnuti provést vycvik na simula-

toru v némeckém Langenu je ov§em krokem historického vyznamu.

~Mimofadné na tom je, Ze jsme ko-
necné nasli simulator umoznujici provést
zopakovani postupt, které fidici TWR
béZné nezazivaji a proto jejich aplikace
neni tak samoziejma,” uvedl Ing. Lubo-
mir Kozar, vedouci instruktor APP/TWR.

Priprava

,Dosud jsme neméli moZnost racio-
nalné takovy druh vycviku provést.
V Ceské republice takovy systém neni,
zacali jsme proto zhruba pfed dvéma lety
hledat vhodny simuldtor, ktery by byl
schopen poskytnout fidicimu pozadova-
né realné prostiedi leti§té v Praze-Ruzy-
ni,” fekl Ing. Lubomir Kozar.

Vedeni stiediska priblizovacich a le-
tiStnich sluzeb a tym instruktord APP/
TWR volil mezi simulatory ve Vidni
a v Langenu. ,,DFS ndm nabidlo lepsi
podminky a technologii. Po podepséni
kontraktu ndsledovala priprava databaze,
tvorba programu pro zafizeni, které po-
uZivame na nasi fidici vézi (E2000, AMS,

SMR...) a tvorba cviceni pro simulaci,
dodava Ing. Lubomir Kozér. Nasledovalo
ovéfovani funk¢nosti programu, jak
u vyrobce tak na simuldtoru a validace
jednotlivych cviceni.

Realizace

Ve dnech 29. 4.-24.5. cestovalo do
Langenu postupné vSech pétaSedesat fi-

6.6.2002, 14:44

dicich APP/TWR. Vycvikovy den se ne-
lisil od priabéhu znamého udrzovaciho
vycviku na radarovém simulatoru. Zaha-
jeni v 8.00 briefingem, seznameni se si-
muldtorem, simulace. Kazdé ze ctyt 60
min. cviceni koncilo 35 min. rozborem
a hodnocenim fidicich. V 16.00 ukonceni
vycviku, odjezd na leti§t¢ a ndvrat domiu.
Smyslem vycviku letiStniho fizeni na
langenském simulatoru bylo naplnit pre-
depsana témata: zajistit rozstupy mezi
prilétavajicimi a odlétavajicimi letadly
a prilétavajicimi letadly navzajem, vcet-
né pouzivani radaru s dirazem na po-
skytovani letovych provoznich sluzeb
(pokracovdni na strané 2)

Z.vlastni

uznani
IATA

pro RLP CR, s.p.

Ctéte na strané 2
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Predooslednl soonem ASL]

,» Tak ndm rozmontovali ASLI pane
Svejk,* pravila posluhovacka pani
Miillerovd.

»A ktery, pani Miillerovd?* otdzal se
Svejk, mazaje si kolena Opodeldokem.
,» Jd znal dvé: Oblastni a eproucni. Zdd-
nyho z nich neni Skoda.

Takhle néjak by jisty klasik zareago-
val na to, Ze stanovist¢ ACC Praha do-
stalo od 14. 5. leto$niho roku novy in-
formacni systém. Plvodni systém ASLI
(automatizovany systém letovych infor-
maci), uvedeny do provozu s nasazenim
Eurocatu E 200 na (tehdy) novém stano-
visti ACC v srpnu 1993, byl v dobé své-
ho nasazeni vyraznym krokem vpied.
Béhem poslednich let v§ak bylo stéle vice
ziejmé, Zze modernizace, kterd probéhla
na ostatnich systémech, se nemize vyhy-
bat ani tomuto informacnimu.

Vedle velkych barevnych obrazovek
E 2000 a IDP puisobily monochromatic-
ké obrazovcicky ASLI dojmem chudé-
ho ptibuzného. Zrodila se tedy myslen-
ka poskytnout informace na vétsi, ba-
revné obrazovce a v prehlednéjsi grafic-
ké formé. Nova byla rovnéz idea obslu-
hovat jednou mysi obé nad sebou umis-
t&€né obrazovky: novy informacni systém
a IDP. Ne tak origindlni mySlenkou byla
volba nazvu WALDO. Neni to urcité prv-
ni psi jméno v nazvu naSich informac-
nich systémil. A co tedy tento novacek
na stanovisti ACC dovede?

Zakladnim obrazkem je mapa repub-
liky s vybranymi letisti IFR. Po kliknuti
na prislusné letist¢ WALDO zobrazi sta-

tické informace (idaje z AIPu), aktudl-
ni meteoinformace a aktudlni NOTAMy
a SNOWTAMy. K dispozici jsou rovnéz
statické (aktualizované) informace o bliz-
kych zahrani¢nich letistich. WALDO na
poadéni zobrazi dostupna data o VSECH
letistich v CR. ,,Umi** i NOTAMy platné
pro cely FIR, pifipadné NOTAMy pro
sousedni FIRy. Doufejme, Ze v praxi
nebude nutné klikat na tla¢itko EMER-
GENCY, vyvolavajici informaci o nou-
zovych postupech. Okno INFO obsahu-
je aktivované prostory, plan pravidelné
udrzby a ptipadné informace od SC.
Obrazovka WALDO poskytuje i trvalou
informaci o aktudlni sektorizaci systému
ESUP. Samozfejmosti jsou zapady a vy-

chody slunce pod tlacitkem ,,SS/SR*
a dokumenty ICAO 7910 — Leti§té
a 8643 — typy letadel. Mnozi oceni vy-
raznou Cervenou Sipku na obrazovce IDP,
indikujici pfesun kurzoru do WALDO
a predchazejici staviim typu ,,jeZiSmar-
jacosetostalostoumysi?*.

Nezbyvé, nez poprit jednomu nejme-
novanému lékafi piirodnich véd neutu-
chajici elan pfi vytvafeni WALDO ve
verzi vhodné pro prazskou APP tak, aby
v co nejkrat§i dobé mohlo i toto stano-
visté opustit stafenku ASLI ve prospéch
WALDO a aby se predposledni sbohem
ASLI zménilo v posledni.

IVAN KRAKORA, ATMS/RIS

Zvlastni uznani IATA

Rizeni letového provozu Ceské republiky, s.p. ziskalo dne 3. 6. 2002 na vrchol-
ném svétovém zasedani o letecké dopravé v ¢inské Sanghaji zvlastni uznani IATA
(Mezinarodniho sdruZeni leteckych dopraveid) za sviij mimoradny prinos
k rozvoji civilniho letectvi, zejména za vysokou kvalitu poskytovanych sluzeb
pfi dlouhodobé stabilni vysi cen poplatku.

S nasim podnikem byli ocenéni po-
skytovatelé letovych provoznich sluzeb
Irska (Irish Aviation Authority), Austra-
lie (Airservices Australia) a Kanady
(NAV Canada).

., Velmi mé tési, Ze i v ase nesmirnych
finan¢nich potiZi pro letectvi, jsou néktefi
poskytovatelé schopni zaujmout dlouho-
dobéjsi stanovisko, jez chape leteckou

HI-FI simulace v Langenu?

(dokonceni ze strany 1)

v souladu s pravidly uplatiovanymi
v prostoru tfidy D.

Ridici procvicili témata predevsim na
zminéné zajiStovani rozstupu s ohledem
na kategorii turbulence v tzv. iplavu. ,,Po
provedeni vzletu letadla se za jeho kiid-
ly vytvéii turbulence, kterd po urcitou
dobu trva. Tento Cas urCuje rozstup, kte-
ry je nezbytné do startu nasledujiciho
stroje dodrzet,” vysvétluje Ing. Lubomir
Kozar. Na programu simulaci byly i po-
stupy pfi vyhlaSeni LVP, tedy postupy pri
provozu za nizké dohlednosti a v nepo-
sledni fadé nacvik postupl tymové pra-
ce na letistni fidici vézi (TWR).

Vyhodnoceni

,.Nejvetsi obavy jsme méli z toho, jak
fidici pfijmou simulované prostiedi.
Vsichni jsme se vlastné teprve ucili. Pro-
to zji$téni, Ze nasi fidici nemaji na lan-
a vycvik absolvuji s nejvyssi mirou kon-
centrace, bylo uspokojivé. Potvrdilo se,
Ze jsme se vydali spravnou cestou. Vé-
fim, Ze piisti ro¢nik vycviku, jehoZ pfi-
prava prakticky jiz probiha, uz oznaci-
me simulace v Langenu jako HI-FI,*
konstatoval Ing. Vladimir Boha¢, vedou-
ci SPLS Praha
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Udrzovaci vycvik fidicich APP/TWR
v Langenu vyvolal znacnou pozornost.
Na simulatoru se stfidaly delegace
z Némecka a dalSich evropskych stati.
,.Navstivili nas i vedouci pracovnici
frankfurtského APP/TWR a detailné se
vyptavali na pribéh naseho vézniho vy-
cviku, ale i na vycvik a jeho zajiStovani
v naSem podniku obecné,” prozradil jesté
Ing. Lubomir Kozar.

Ze jsme v Evropé spolu s Ddny v této
formé vycviku na prvnim misté, dékuje-
me vedeni naseho podniku, ktery tento
projekt bezezbytku podporil.

Realiza¢ni tym langenského udrzova-
ciho vycviku APP/TWR pracoval ve slo-
Zeni: Ing. Alexandr Duda, Vladimir Krej-
¢i, Ing. Lubomir Kozér, Pavel Kohout,
Zden¢k Martinec.

(rik)
Snimky: MIROSLAV MIKES

dopravu jako systém, ktery nasledné pfi-
spéje k celosvétovému cestovani a turis-
tice. Vzdavam poctu vSem ocenénym,*
uvedl k tomu generdlni a vykonny fedi-
tel IATA Pierre J. Jeanniot.

IATA na svém zasedani znovu vyzva-
la staty, reguldtory, provozovatele letist
a poskytovatele letovych navigacnich
sluzeb k poskytnuti tlev, které by umoz-
nily zmirnit rast naklada leteckych do-
pravcu. Pfipomnéla, Ze nasledkem tero-
ristickych udalosti 11. 9. 2001 doslo
k vyznamnému sniZeni objemu letového
provozu, coz zpusobilo krizi v pfijmech
mnoha leteckych dopravct i poskytova-
teld letovych navigacnich a letiStnich
sluzeb.

Cena ,,2002 TATA Eagle Award* byla
udélena spravam leti§t State of Hawaii
Airports System, Singapore Changi,
Hong Kong a Cyprus Airports.

(kv)

Strucné z regionu

* Modernizace extraktového a signalo-
vého procesoru prehledového radiolo-
katoru RL-64 byla dokoncena na
LKTB.

« Instalace zafizeni P3D byla oZivena
na LKMT a doladuje ho ERA Pardu-
bice.

O zajiSténi sluzby celniki v mimo-
provozni dobé LKKYV jednalo SLNS
s feditelem celniho dradu.

Otdzka Stripu pro

Ing. Zbyiika Lomicku, fidiciho APP/TWR:
Jaké dojmy jste si z Langenu odvezl?

,,Podle mého nazoru langensky simulator kvalit Zivého provozu nedosahuje, ale
z hlediska vycviku fidicich, zejména nacviku mimoradnych situaci, které v zZivém
provozu nacvicit nelze, pfinosem urcité je.*
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Letecké nehody
a prevence

Kurs pro specialisty civilniho a vo-
jenského letectvi zaméfeny na oblasti
Setfeni leteckych nehod a prevence
probéhl ve dnech 20.-31. 5. 2002
v Praze, v prostorach Letecké Skoly
RLP CR, s.p. Je prvnim tohoto dru-
hu v historii naseho letectvi. Triatfi-
cet specialisti z Madarska, Sloven-
ska a Ceské republiky ziskalo cenné
informace v oblastech: managemen-
tu Setfeni nehod, techniky Setfent,
fyziologie a lidského faktoru, progra-
mu bezpec€nosti (safety) a Setfeni
leteckych nehod vrtulnika.

Kurs pfipravili odbornici Southern
California Safety Institute (SCSI)
v soucinnosti s Odborem civilniho le-
tectvi Ministerstva dopravy a spoju.
Prednasky zajistovali renomovani
instruktori z USA a d¢astnici obdrZeli
mezindrodni certifikat.

Véime, Ze dosavadni rekord, 25 let
od posledni letecké nehody ceského
dopravniho letadla (1977 — postovni
let IL 14), potrva a poznatky z tohoto
kursu budou zaméfeny pouze na ob-
last prevence.

Ing. Ladislav Mika
Odbor civilniho letectvi MDS

CANSO v JAR

Ve dnech 5.-8. 5. 2002 probéhlo jako
kazdoroc¢né vyro¢ni zasedani CANSO
AGM/6 (Annual General Meeting)
v Kapském mésté. Hostitelem byl jiho-
africky ATNS (Air Traffic and Naviga-
tion Services). Jednani bylo prileZitosti
jak k hodnoceni ¢innosti CANSO za
uplynulé ro¢ni obdobi, tak pro diskusi
o budouci roli organizace. Z piispévku
zastupcu regiondlnich skupin, jednot-
livych delegatt a z diskuse bylo zfej-
mé, Ze pres globalni charakter organi-
zace pievazuji zejména témata specific-
ké pro evropsky region. Proto byla po-
tvrzena podpora ¢innosti skupiny CECM
(CANSO European Coordination Mee-
ting), kterd se otdzkami souvisejicimi
s problematikou tohoto regionu zabyva.
Pracovni program CANSO byl v uply-
nulém obdobi tvofen 12 programy za-
hrnujici fadu oblasti jak provoznich, tech-
nickych, lidskych zdroji nebo finan¢nich
ainstitucionalnich. Zpravodajové jednot-
livych pracovnich skupin prezentovali
vystupy ¢innosti téchto skupin.

AGM dile projednalo rozpocet CANSO
na rok 2003 a v tajné volbé zvolilo vy-
konného feditele Ufadu pro civilni
letectvi Irska pana Briana McDonnella
¢lenem vykonného vyboru CANSO,
v jehoZ Cele byl potvrzen na druhé funke-
ni obdobi vykonny feditel DSF pan
Dieter Kaden. Jednani také odsouhlasilo
zménu sidla sekretaridtu CANSO ze
Zenevy do Amsterodamu.

(ih)

Telegraficky

= Hypotecni a spotfebni uvéry a Gvéro-
vé Karty nabizi zaméstnanctim RLP
CR, s.p. CSOB. Podminky najdete na
Intranetu v oddile Nésténka.
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Zdenék Micka: Kolektivni vyjednavani tfi stran u kulatého stolu je realné

Slusnost predevsim

,,UZ z principu kolektivniho vyjednavani vyplyva, Ze k prosazeni vSech poza-
davka mize tézko dojit,* ekl Ing. Zdenék Micka, piedseda vykonného vyboru
odborové organizace (VVOO) zaméstnanci RLP CR, s.p. Vi o ¢em mluvi, od
roku 1999 vyjednaval uz potieti.

Zadné vyjednavani, at je o Gemkoli,
neni padanim si kolem krku. Jde-li o ko-
lektivni smlouvu, jsou ve hie zdjmy
zaméstnancu. Realné, neredlné? Kde lezi
hranice, za niZ vyjednévaci uz nemohou
ustupovat? Zvysuji hlas, padaji ostra
slova?

Umite bouchnout do stolu?
,,Jak bych to fekl... Taky nékdy.”

Pusobite dojmem spis introvertniho ¢lo-
veka.

,,Asi ano. Nejsem tim, co tdhne davy.
Jakymkoli formam natlaku se odjakZziva
vyhybam a nevidim divod, pro¢ to mé-
nit.”

Kolektivni vyjedndvdni neni tedy ze stra-
ny odboru formou ndtlaku?

Natlak, to je odmitani diskuse, argu-
mentl a priori. JA naopak na korektni dis-
kusi a snahu seriézné se dohodnout spo-
1éham. Funguje to, jednak muj partner ta-
kovy pristup evidentné akceptuje a jednak
to je ode mne predevsim slusné.*

VVOO tedy pri letosnim vyjedndvdni
dosdhla svého?

,V daném Case maxima. Byli jsme
dobrym vyjedndvacim tymem.*

Dobrym znamend byt do jisté miry i ra-
zantnim. Byl?

~Nepochybné. Je to v popisu jeho
préce.

V jakém sloZeni?

,.Eva Sovova (NOTOF), Ing. Petr Vij-
téch (LS), Ladislav Kovai (LKKYV), Jifi
Zinek (LKMT), Vladimir Kube$§
(LKTB), Zden¢k Micka (RIS).*

Ptaljsem se na to uz Ing. Zdeitka Srsné,
zeptdm se i vds. Kde ve vds hledat ono
socidlniho citéni?

Jestli jsem se nékdy popral, pak pro-
to, Ze spravedlnost byva opravdu slepa.
Ani jako kluk jsem nebyl pfiznivecem
ru¢nich nazorovych vymén.*

Kde jste vyrustal?

.,V KnéZevsi, na prahu drahy 25 (dnes
draha 24 — pozn. red.) ruzynského letis-
té. Vidite, letadla mé nemohla v Zivoté
minout. Pfi plzenskych studiich jsem zis-
kal plachtaisky pilotni prikaz. Mimo-
chodem, provérky k 1étani tehdy trvaly
18 mésict.”

Rdd fotografujete. Sedét ve vétroni, to
Je pastva pro objektiv.

,,Kdeze fotografovani! Ani pii orien-
tacnich soutéZich ne. Vite, co bylo ten-
krat na zemi utajovanych strategickych
cila?

Vidite ze strediska radarovych a infor-
macnich systémii prdah drdhy 242

-Monitorujeme letecky provoz, jsme
pfimou soucdsti letiSté a Zivota na ném.
Radar vidi vSechny faze pohybu letadla
na zemi i ve vzduchu. Tedy i na prah dra-
hy mého détstvi. A z okna technického
salu vidime na stojanku.*

'

Kdy jste se prihldsil do odborii v nasem
podniku?

,.Hned po nastupu. Po vzniku VVOO
jsem byl postupné volen do riznych
funkci a zacal se aktivné€ zapojovat a tim
i chapat smysl odborafské prace.*

Pamatujete Revolucni odborové hnuti?
,,UZ skoro ani nechci. Prispévky, né-
jaka ta dovolend, doma nebo v Bulhar-
sku. Na vyjezdni dolozKky jsme ovSem ne-
byli dostatecné odbordisky revolucni.*

Proc je dobré byt v nasem podniku od-
bordrem?

,,Odbory maji ze zdkona pravomoc
uzavirat kolektivni smlouvu, prostor vy-
jednavat vylepSovani pracovnich podmi-
nek zaméstnanci. Praxe v naSem podni-
ku ukazuje, Ze to mozné je.“

I v budoucnu?

,, VEfim tomu. Vyjednavani byvaji vel-
mi ndro¢nd a mnohdy velmi kompliko-
vand, ale jsou vedena korektné, ve snaze
podepsat smlouvu, kterd je skute¢nou
dohodou obou stran. Nasi snahou je uvést
do praxe rovné zachazeni se vSemi za-
méstnanci podniku.*

Co je to rovné zachdzeni?

,.Stejné vyhody pro vSechny zamést-
nanecké kategorie. Prvnim krokem je
vyrovnéani proplaceni pies¢asové prace
60% piiplatkem. Tim dal§im by mélo
byt vyrovnani percentuélni vyse roénich
odmén.*

6.6.2002, 14.44

Kolik élenii VVOO registruje?

,Asi 285 ve tfech zakladnich organi-
zacich v Praze a na regiondlnich letis-
tich.

Konference na sklonku roku predurci
strategii VVOO pro kolektivni vyjednd-
vdni v pristim roce. Vim, Ze chtit vidét
eso by bylo posetilé...

,-Radi bychom posilili socialni jistoty
zaméstnancl. Vic zatim neprozradim.*

Za pdr mésicii budete v zdvérecném roce
svého volebniho obdobi. Kam chcete
dospét v kontaktech s CZATCA?
,.NaSe kontakty jsou stdle intenzivnéj-
§i. Jejich pfirozenym vyusténim by moh-
ly byt nepravidelné schiizky na trovni
vyborii obou organizaci, na nichz by-
chom dale koordinovali naSe nazory.
Mimochodem, pravidla ¢erpani FKSP
jsou vysledkem spole¢ného usili. Poda-
fi-li se nam konstruktivni vztahy upev-
novat, vidim velmi redlné kolektivni vy-
jedndvani tfech stran u kulatého stolu.*

Dékuji vam za rozhovor.
(rik)

Snimky: VLASTIMIL BROTANEK

Ing. Zdenék Micka

od roku 1993 pracuje jako supervisor
ve stfedisku radarovych a informacnich
systémui (RIS). Do RLP CR, s.p. piisel
v roce 1985 jako technik vypocetniho
strediska. V roce 1975 ukoncil studium
na Strojni a elektrotechnické fakulte

v Plzni a nastoupil do CKD Polovodice
jako projektant. Clenem VVOO je

od roku 1990, pfedsedou organizace
byl zvolen v roce 1999. Zenaty,

dcera Zuzana v kvétnu odmaturovala.
Turista, rekreacni cyklista, zahrdakar.
Konicky: fotografie, knihy (ted’ docetl
Zlomend kifdla Eduarda Cejky, pitbéh
z I svétové vélky).
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Setfeni Inspektoratu bezpednosti prace hl. mésta Prahy v RLP CR, s.p.

Uskali rozdélovniku

Na zakladé pisemné stiznosti Ing.
Pavla Mrni, ¢lena vykonné rady RJ
CZATCA/ACC Praha, na poruseni ko-
lektivni smlouvy (KS) a zdkoniku pra-
ce (ZP) v RLP CR, s.p. zahjil dne
7.5. 2002 Inspektorit bezpecnosti
préce (IPB) hlavniho mésta Prahy do-
zor, ktery ukoncil dne 23. 5. 2002.

Setfenim bylo zjiiténo, Ze v prové-
fovaném obdobi nebyl dodrzen zako-
nem stanoveny odpoc¢inek mezi smé-
nami (v piipadé Ing. Olgy BeneSové
a Ing. Jany Sobkové) a rozsah stano-

veného volna zaméstnancii po blocich
smén (napf. v pfipadé Jana HouZ-
vicky, Jana SamsSindka a Vlastimila
Hradila).

Na zaklad€ posouzeni zavaznosti
a Cetnosti zjiSténych poruseni KS a ZP
avzhledem k ujisténi vedeni podniku,
Ze budou pfijata opatfeni, kterd pii-
¢iny stiznosti vylouci, nebylo proti
RLP CR, s.p. zahajeno spravni fizen,
ani mu nebyla uloZena pokuta.

JITKA KOCOUROVA, DPER

Rozdélovnik sluzeb, ktery se stal piredmétem dozoru IPB je dlou-
hodobé v ,,rukou‘ zkuseného Zdenka Joudala, ktery své stanovisko
k uvedené problematice vyjadril pisemné a z néhoz vybirame:

Ustanoveni kolektivni smlouvy jsou
nepochybné prospé$nd a méla by zaru-
¢ovat dodrzovani dohodnutych pravidel
hry. To, Ze se tak nedé&je, ma své prici-
ny, které se pokusim objasnit.

V prvé fadé jsou to chyby, které vy-
plyvaji z velké slozZitosti, jeZ vypraco-
véni rozdélovniku provézi. Sladit poza-

Redakce Stripu obdrzela dne 27. kvétna 2002 dopis Ing. Pavla Mrni,
ktery se k danému problému vraci a ktery otiskujeme:

Quo vadis, ACC?

Ve Stripu ¢tu o Tadé uspéchii, které nds
podnik sklizi doma i v zahranici. Napri-
klad v ¢ 3/02 o tom, Ze byl nd$ podnik
ocenén prestizni cenou jako nejproduk-
tivnéjsi organizace za poskytovdni leto-
vych provoznich sluZeb. Jisté neuskodi
nahlédnout, co se za ocenénim skryvd,
napiiklad na ACC Praha.

Co je tajemnou silou, umoZitujict std-
le zvySovat propustnost FIR Praha pri
nemeénnych nebo spis klesajicich poctech
oblastich dispecerii? NuZe, podle mého
ndzoru, je ji poruSovdni zdakoniku prdce
a kolektivni smlouvy. Neni vyjimkou, Ze
Fidici md jen 9 hodin odpocinku mezi
2 po sobé ndsledujicimi sménami namis-

to stanovenych 10 hodin. Celkovy pocet
hodin, odpracovanych v souvislém blo-
ku smén, se zvySuje nad mez, stanove-
nou kolektivni smlouvou, zatimco prede-
psané prestdvky mezi sériemi sluzeb se
Vv rozporu s pracovné — prdvnimi pred-
pisy zkracuji.

Jak ven z bludného kruhu? Neni prav-
da, Ze odbory usiluji o redukci propust-
nosti naseho vzdusného prostoru. To by
poskodilo dobré jméno podniku. Stdva-
Jjicich a snad i lepSich provoznich ukaza-
telii Ize dosdhnout vyuZitim rezerv, jimiz
ACC pordd jesté disponuje.

Jmenuji alespori nékteré. Postgradudl-
ni vzdeéldvdni Fidicich by nemélo byt za-

Fazeno do nejexponovanéjsi, letni sezony,
¢imZ se z provozu denné odcerpdvd ai
7 kvalifikovanych pracovnikii. Pokraco-
vaci vycvik, vedeny v souladu se zdvaz-
nymi smérnicemi, by mél zajistit plynuly
prisun novych ridicich. Jen efektivni vy-
uZivani ji tak omezenych lidskych zdro-
Jii, a to nejenom sezonné, ale i v priibéhu
celorocniho pldanovaciho procesu, je zd-
rukou udrZeni postaveni podniku na
dnesnich pozicich, zdrukou udrZeni kvali-
fikovaného persondlu na ACC.

Pri nedodrZeni téchto zdsad se vtird
neodbytnd a okridlend otdzka: Quo
vadis, ACC?

Ing. Pavel Mrna, ACC Praha

davky kolektivni smlouvy, pozadavky
na vycvik, dovolené, rehabilitace a in-
dividuélni pozadavky na volno, s nut-
nosti obsadit vSechny sluzby je nékdy
ukol, jenz se dé jen obtizné splnit. Do
rozdélovniku vstupuje neimérné velky
pocet jinych aktivit, neZ je suma sluZeb
pro konkrétni mésic, ale to jisté vSich-
ni, kterych se rozdélovnik tykd, velmi
dobie vedi.

K chybé pak pri téchto kombinacich
muZe dojit jednak jejim prostym piehléd-
nutim, ale v nékterych pripadech i védo-
mé, a to tam, kde jiné feSeni prosté ne-
existuje. Nekteré chyby vznikly i pfi ne-
spravnych vyménach sluzeb.

Dat dohromady rozdélovnik je velmi
obtizné pravé pro pravidla, kterd jsou
v kolektivni smlouvé. MozZna, Ze by sta-
lo za namahu znovu se na né podivat,
pokusit se je zjednodusit.

Do zpracovani rozdélovniku byl za-
veden program, ktery jednotlivd omeze-
ni hlid4, presto k chybdm dochézet prav-
dépodobné bude.

V tak velkém mnoZstvi lidi a sluzeb
se neda vSe stoprocentné ohlidat. Pokud
vSak nékdo z vds chybu zjisti, ohlaste
to neprodlené a ne, jak se Casto stiva,
den pied sluzbou, kterd onu chybu vy-
tVari.

ZDENEK JOUDAL, ACC/IFR

Jaka bude Vyro€ni zprava za

Pocatkem Cervna bude ve spolupraci
s renomovanou firmou B.I.G. Prague zho-
tovena ,,Vyro¢ni zprava RLP CR, s.p. za
rok 2001 (VZ). Cilem KR/OK bylo prede-
v§im zjednodusit strukturu VZ, zpfistup-
nit text béZnému ctendfi a soucasné pod-
statné zatraktivnit jeji grafickou podobu.

Ustfednim motivem VZ je RLP CR,
s.p. jako drzitel prestizniho ocenéni
.Service Provision Award* udéleného na
mezindrodni vystavé ATC 2002 v Maas-
trichtu za ukon¢eni moderniza¢niho pro-
gramu a vyhodnoceni naseho podniku
jako nejproduktivnéjsi organizace po-
skytovéani letovych provoznich sluzeb
v Evropé v roce 2001. Proto jsou hlav-
nimi tématy na predélovych listech né-
které z nejdulezitéjsich atributti podniku:
Bezpeénost, Vycvik personalu, Spicko-
vé technologie, Efektivni fizeni a Kon-
kurenceschopnost.

Po obsahové strance je nynéjsi zprava
viceméné jednolitym tokem textu ¢lenéné-
ho do nékolika zakladnich oblasti (profil,
vyvoj letového provozu, zprava o hospo-
dareni podniku, aktivity v roce 2001 — pro-
voz, technika a investice, lidské zdroje.....).

Ideovym zamérem designu VZ bylo
vytvofit srozumitelny a zajimavy obraz
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rok 2001

tvofeny celostrankovymi uméleckymi fo-
tografiemi, které zduraziuji predevsim
atmosféru a prostfedi RLP CR, s.p. Sou-
Casti ilustraci na predélovych listech jsou
kratké doprovodné texty popisujici zmi-
néné hlavni atributy a vysvétlujici nékte-
ré z udaji uvedenych ve stripu, z néhoz
bylo vytvofeno jednotné zahlavi vSech
stranek VZ. Zpravu dopliiuji umélecké
fotografie managementu a dozor¢i rady
v jednotné grafické uprave.

Autorem designu podnikové VZ je zna-
my Cesky grafik Pavel Rakusan, jehoZz pra-
ce pravidelné ziskéavaji nejvyssi hodnoceni
a umistuji se mezi nejlep§imi vyro¢nimi
zpravami v CR. Podle kritikii ,,Rakusandv
vytvarny rukopis a invence odpovidaji nej-
modernéj$im trendiim evropské a svétové
grafiky v oblasti vyro¢nich zprav*. Napfi-
klad jeho Rocenka Ceské televize z roku
1999 byla ocenéna Evropskou cenou za
grafiku a umistila se na 1. misté v kategorii
grafického zpracovéni v soutézi Nejlepsi
vyrocni zprava roku 1999. Stejny tspéch
méla VZ finan¢ni skupiny PPF v roce
2000. Jako Nejlepsi VZ roku byla ohod-
nocena RakuSanova VZ CEZ 2000.

VITEZSLAV KULICH, VOK
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Jiz Sesty rocnik Mezindrodniho letec-
kého dne hostilo ve dnech 18.—19. 5. 2002
letisté Brno-Turany. Poprvé na iizemi CR
se uskutecnil svétovy pohdr v letecké
akrobacii— Czech FAI World Grand Prix.
Na 30 000 ndvstévnikii obdivovalo umée-
ni akrobatickych pilotii z CR (Flying
Bulls), V. Britdnie (Matadors), Slovenska
(Ocovsti bacovia), Ruska (M. Namistov)
a dalSich. Nejlépe tak uctili tragicky ze- —
snulého ,,mistra kniplu“ Martina Stdha-
lika, jehoZ pamditce byl zdvod vénovdn.

RLP CR, s.p. se jako kaZdorocné podi-
lelo na lispésném priibéhu leteckého svdt-
ku a prdce stanovisté APP/TWR ve sloZeni
O. Pirek, O. Cernovicky, J. Hvézda, P. Ma-
chdlek a J. Vasik byla ocenéna potleskem Y \  Snimky: JAN SYNAK
odborné i laické verejnosti. (rkl)

Malé vernisdZe
v pdtek 3. kvétna vyuZil predseda odborné
poroty Ing. Ivan Hubert, aby podékoval
pritomnym autoriim vystavenych foto-
grafii za iicast ve FotosoutéZi 3L. ,, Siroky
rozsah ndmétii a jejich iirover, hodno-
cend komisi sloZenou z profesiondlnich
fotografii jako vynikajici, je vyrazem vasi
schopnosti nalézat ve zddnlivé vSednich
ndmeétech jejich umélecky, lidsky i citovy
rozmér,*“ dodal a navrhl vyhldsit II. roc-
nik fotosoutéZe (jeji podminky uverejni
Strip v Cisle 9).

Prvni minuty putovni vystavky zachytil
,porotce“ Miroslav Martinovsky. Zleva
Jiri Ldné, lauredt hlavni ceny PhDr. Sta-
nislav Cerny a Roman Nedbal.

(rik)

MOTORY obriho letounu Ruslan jsou z pozice fotoreportéra veétsi, neZ ndkladni vozy stojici opoddil...
VSechny ¢tyri existujici typy tohoto monstra navstivily v dubnu a kvétnu

celkem trindctkrdt letisté v Praze-Ruzyni, aby zajistily transport

nasi nemocnice urcené pro Afghdnistdn.

Snimek: LUDEK HYKL (CSL, s.p.)
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., Ztrdty spolecnosti nejsou tak vel-
ké, aby to nékterou z nich poloZilo.

Jaromir Schling, ministr dopravy,
k vladnimu zamitnuti navrhu na od-
$kodnéni CSA a Fischer Air

., Odskodnéni CSA ve vysi 43 mi-
lionit korun povazuji za symbolickou
cdastku. Bylo by to zbytecné gesto, kte-
ré pro CSA znamend, Ze se fadi mezi
firmy, které potrebuji stdtni pomoc.

Martin Riman (ODS)

,, Presunutim zdkladny dopravniho
letectva z Prahy se z Pardubic stane
Jjedno z nejvétsich letist v zemi.

Odbornik na vojenskou problema-
tiku, ktery si nepral byt jmenovén, pro
MFD

., Povede to ziejmé jen ke vétsimu
zhorseni Zivotnich podminek lidi, kte-
i u letisté bydli.

Andrea Kynclova, predsedkyné
obcanského sdruzeni Pardubice-mis-
to pro Zivot

,,Jd osobné bych ho rdd vidél né-
kde na mezindrodnim letisti Ruzyné,
nékde stranou.

Jaroslav Skopek, vlddni zmocné-
nec pro reformu armady, ke st€hova-
ni armadni letecké zakladny z Kbel
do Pardubic

., Dejte mi 20 tisic policistii, dejte
mi na to x prislusnych miliard korun
a bude policista na kaZdém rohu.

Stanislav Gross, ministr vnitra,
k nedostate¢né policejni ochrané
ruzyniského letisté

,,Do roku 2005 je na to urcena ve
stdtnim rozpoctu celkové cdstka jed-
na miliarda t¥i sta tricet milionii ko-
run s tim, Ze se pocitd, Ze tento sys-
tém bude piné fungovat od 1. 1. 2006

Gabriela Bartikova, mluv¢i minis-
terstva vnitra, ze zpravy o priprave-
nosti CR pfistoupit k schengenskym
dohoddam

., Kapacita Ruzyné vzrostla z 6,2
na 6,8 milionu cestujicich rocné.
Novy termindl ji navysi o dalsi ctyri
miliony.

Vlasta Pallova, tiskova mluvci
CSL, s.p. k chystané vystavb& termi-
nalu Sever 2

,, Vzdusny pristav v Brné-Turanech
Zistdvd stdle stejné mrtvy, Ci, pres-
néji receno, umirajici. Ty necelé tri
tisice cestujicich mésicné a jedna
pravidelnd linka ho totiZ neoZivi ani
neuzivi.

Milo$ Senky# pro denik Rovnost

,, Ucelem smlouvy je zejména sni-
Zit riziko pripadnych ztrdt z provozo-
vani tohoto regiondlniho letiste.

Vlasta Pallova, tiskova mluv¢i
CSL, s.p., k prondgjmu leti§té v Brng-
Turanech akciové spolecnosti Letisté
Brno

,Jde o nejdynamictéjsi leteckou
spolecnost na svéteé.
Libor Roudek, vladni mluvci,
k zaméru kabinetu prodat letisté Bozi
Dar spolecnosti Tara Aerospace, dce-
finné firme irského Ryan Air
(rik)
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No, a pro¢ spalek?
(dvod k novému seridlu Jara
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Co se déje na ruzynském letisti?

1 Nové mosty a zavadéni

Dojezd Prodlouzeny prst B nabizi nové dimenze interiéru, pojizdné chodniky, ale i Sest

a zastaveni  novych mosti, které doplnily tfi ptivodni. Cestujici si patrné nevS§imnou, Ze letadla
nyni zajedou na stani a pfesné zastavi bez navadéni fidicich odbavovaci
plochy. Nové nastupni mosty firmy Thyssen maji prosklené stény a vlast-
ni klimatizaci. Pohybuji se vertikaln€ i horizontdlné a konstrukce dvou
nebo i tubusi umoZziiuje zménu délky dle potieby. Casovou dsporou je pruzngjsi
moznost pohybu mostu. Zdvojena konstrukce mostu B8 a B9 na konci prstu B (na
snimku Jifitho Lané€) umoziiuje u velkych letadel soucasné pristaveni ke dvéma pred-
nim dvefim. Nebo se most elegantné rozdvoji a pfijme dvé mensi letadla soucasné.
Pod mosty vidime mohutné Zluté hadice. Z autonomnich klimatiza¢nich jednotek

je mozno kabiny letadel chladit ¢i vytapét, je zajisténa i dodavka pitné vody a el.
energie o kmitoctu 400 Hz. Letadla tak nemusi pouZivat palubni APU jednotky, kte-
ré klimatizaci a el. energii zajiStuji. Ubyva hluku a spalin, pfibyvé ohledu k provoznimu

persondlu na ploSe a k Zivotnimu prostiedi viibec.
u Letadla jsou k mostim zavadéna optickym navadécim a zastavo-

vacim systémem od §védské firmy FMT. Systém je na prstu B spus-

Smérové
navadeni

v

Ndsledujici rddky budou urceny viem zamést-
nanciim podniku, ktery nese v ndzvu Rizeni letové-
ho provozu, ale oni sami nejsou piimou soucdsti
soukoli, které se nazyvd ,,letové provozni sluzby*.

Prislusniky téchto sloZek naopak Zdddm o jis-
tou profesiondlni shovivavost, nebot obsah nd-
sledujicich rddek se nebude zabyvat podrobny-
mi provoznimi postupy, technicko-provoznimi daty
technickych systémui, ani obsahovat aktudlni pro-
vozni tidaje a presné odborné ndzvoslovi.

Naopak. Popis innosti a postupii je zdameérné
gjednoduseny.

Cilem péti kapitol bude pribliZit Sirokému
okruhu zaméstnancii podniku zdkladni principy
a ¢innosti, bez kterych nelze Zddny let dopravniho
letadla provést a pribliZit také touto cestou né-
kterd pracovisté a profese, které maji sviij vyznac-
ny podil na tom, co souhrnné nazyvdame civilni
leteckou dopravou.

V nasem podniku je celd rada téch, kteri
obrazovku radaru nikdy nevidéli, neslyseli ve

,Ruzyné DELIVERY, CSA 650, z4ddm letové po-
voleni do Londyna Heathrow,” zazni hlas pilota z re-
produktoru jednoho z pracovist na letistni fidici vézi
v Praze-Ruzyni.

@ tén zatim zkuSebné (soucasné ho instaluji na prst A), do fddného provozu ma byt /L{ LCSA 650, Ruzyné DELIVERY, povoleni do Lon-
uveden koncem ¢ervna 2002. Pilot ui tedy nebude potiebovat terce v rgkop fidici- A e dyna Heathrow, odletova Banas 2 ALFA, kéd 1462,
ho odbavovaci plochy, vSechno uvidi na svételném panelu. Smér koriguje podle B odpovi fidici letového provozu na TWR.

svételnych Sipek, laserovy ddlkomér pomoci svételné rohoZe mu sdéli informaci
o vzdélenosti v metrech od bodu zastaveni, posledni 2 metry s pfesnosti na 20 cm.
Systém kontroluje i polohu mostu. Pokud neni v parkovaci poloze, letadlo prosté
na stojanku nenavede. Systém je propojen s letiStni databazi, odkud ziskéva infor-
mace o letu a typu zavadéného letadla a kam preddva informace o dobé stani (tzv.
$palkové Casy). Absence sluzby Follow me muze pfinést i malé negativum — trasu
letadla uz neprohlédnou lidské oci z navadéciho vozu a nezaregistruji piipadny
cizi pfedmét na plose ¢ihajici na pneumatiky podvozku. Vychodiskem je zpfisnéni
kontrolniho systému Cistoty odbavovaci plochy i dodrzovéani dopravniho fadu.
Vase kroky novym termindlem do letadla zkratka stoji za to. Co uvidite, bylo
—= jesté pred par lety nedostiznym snem o svétovych parametrech prazského letiste.

{
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S pouzitim materidld CSL, s.p. pfipravil — os

1 CSA piesidlily do nové budovy
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,Stali jsme se svétove uzndvanou spolecnosti a clenem Sky Team. Proto musi naSe prostory korespondovat
s postavenim Spickového leteckého dopravce,* Fekl prezident Ing. Miroslav Kiila u prileZitosti slavnostniho
otevieni nového administrativné-provozniho centra CSA na ruzyriském letisti.

Snimky: JIRI LANE
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Pro vétsinu ceské populace je ukazka koresponden-
ce mezi pilotem banatého boeingu 737, stojiciho na plose
ruzyniského letiSté a fidiciho na véZi, ve vysce pies 50m
nad odbavovaci plochou asi stejné srozumitelnd, jako
hlaseni nadrazniho rozhlasu v Budapesti. Klid, nebu-
deme patrat po tom, co které Cislo, nebo vyraz zname-
nd. Pro naSe aktéry byl jejich rozhovor srozumitelny.
My se ted pokusime zjistit, co vSe pfedchédzelo tomuto
prvnimu ,,Zivému* kontaktu mezi posiddkou letadla
a fidicim letového provozu.

Cinnosti, sméfujicich k provedeni kazdého vzletu le-
tadla, je celd fada. Kazda z nich je velmi dilezitd. Né-
které z téchto Cinnosti na sebe navazuji a maji presné
urcené poradi, jiné probihaji samostatné, ale vSechny
sméfuji k jednomu cili — let musi byt zahdjen vcas. Ne-
1ze popsat tplné vSechno, co souvisi s pfipravou a pro-
vedenim kazdého letu, proto se budeme vénovat pouze
vice, ¢i méné dulezité tam, kde kazdy tikon ma vliv na
bezpecnost lidi.

Kazda leteckd spolecnost si zakladd na presném do-
drZovani Cast, uvedenych v jejich letovém fadu a vede
nikdy nekoncici boj o kazdou minutu se v§emi zdroji
potenciondlniho zpoZdéni. Letovy fad je zakladem pro
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ridlu Jaroslava Vlasédka)

sluchdtkdch hlas jeho pilota a let letadlem znaji
pouze z pohledu cestujiciho.

Pravé tém je tento seridl vénovdn.

Je zduraznénim diileZitosti a odpovédnosti
prdce desitek a stovek lidi, kteri svoji kazdodennit
cinnosti prispivaji k pocitu bezpeci téch, kteri le-
tadlo vyuZivaji pouze jako nejrychlejsi dopravni
prostredek. Zdviraziiuje soundleZitost mezi vSemi
zamestnanci podniku, ktery ve svém ndzvu nese
RLP CR, s.p.

No, a pro¢ §palek?,,5palkem “se v letecké han-
tyrce nazyvd blokdda podvozkového kola letadla,
kterd brdni samovolnému pohybu letadla p¥i par-
kovdni. ,,Spalkem*, obrazné teceno, tedy kaZdy let
zacind poté, co byl odstranén pred zahdjenim po-
Jjizdeni a zase konct, jeho zaloZenim po zastaveni
letadla. Symbol ,,Spalku‘ byl tedy zcela zdmérné
pouZit pro ndzev celého souboru cldnkit v ndsledu-
Jicich cislech STRIPu, pro pribliZeni ¢innosti, kte-
é obrazné spadaji mezi tyto dva mezniky.

autor

Opét
v Letnanech

Letecka skola a Letecka informacni sluzba (LIS) se
opét spolecné prezentovaly na 2. Mezindrodni vystavé
vSeobecného letectvi ve dnech 16.—19. kvétna ve vele-
trznim aredlu v Letianech a na letiianském letisti.

Navstévnici se zajimali pfedevsim o kurzy pro pri-
vétni a dopravni piloty. Jak esti, tak zahrani¢ni piiz-
nivci létani (Rusové, Slovaci) byli nadSeni nasimi vy-
ukovymi materidly a projevili nebyvaly zajem o jejich
nakup. Na vystavé jsme také méli pfileZitost hovofit
s nékolika piislusniky Armady CR, ktefi u nds absol-
vovali kurzy pro dopravni piloty. A protoze byli s tirov-
ni kurzti velmi spokojeni, budeme se jist¢ i nadéle
v Letecké Skole s vojaky setkdvat.

Z tradi¢nich produktd LIS byl nejvétsi zdjem
o letecké mapy, predev§im o ICAO mapu 1:500 000
ur¢enou pro VFR Iétani. Na tuto vystavu jsme pfipra-
vili jako novinku jeji rozkladaci variantu, vhodnou na
palubu letadla. Dale jsme seznamovali zdjemce s WEB
strankami LIS. (jh, id)

organizaci letového provozu vSech spolecnosti provo-
zujicich leteckou dopravu, jeho dodrzovani je jejich

vykladni skiini.

Letovy fad zpracovava kazda letecka spolecnost, ktera
provozuje lety na pravidelnych linkach. Cestujici ve-
fejnost v jeho obsahu nalezne nejen vSechny letecké
spoje, které spolecnost v obdobi jeho platnosti provo-

zuje, ale rovnéz Casy odlett a piiletd, typy letadel a Cet-
nost letd na jednotliva letisté. Letovy fad je zpracova-
van zpravidla oddélené pro obdobi zimniho a letniho
letového provozu. Riizna intenzita poptavky po letecké
prepravé v obdobi zimnich mésict (listopad—brezen)
a letnich mésict (duben—fijen) ma za dusledek nejen
rozdilnou Cetnost letl v t€chto obdobich, ale Casto i typy
letadel, kterda spole¢nost na jednotlivé linky nasazuje.

Snahou je nasadit na linku vzdy takovy typ letadla, je-
hoZz sedackova kapacita odpovida priblizné poctu ces-
tujicich na lince v daném obdobi. Sestaveni letového
fadu je velmi slozité a komplikované, vysledek musi
optimalizovat Casto rozdilné poZzadavky jednotlivych
slozek letecké spolecnosti. VEtSina z nich proto zamést-
nava zvlastni tym odborniki, ktefi se trvale zabyvaji
zpracovanim podkladii pro sestaveni letovych fada a pri-
bézné vyhodnocuji jejich dodrZzovani a efektivitu.

S touto Cinnosti souvisi vytvofeni pfesného harmo-
nogramu vyuziti letadlového parku spole¢nosti. Harmo-
nogram musi zohlednit nejen zmifiovany letovy fad, ale
rovnéZ nezbytnou udrzbu letadel a rezim jejich pravi-
delnych technickych prohlidek. Pracovnici odpovédni
za planovéni letadel musi pruzné reagovat kazdy den

na aktudlni pocty cestujicich na jednotlivych linkach,
zpozdéni letadel z predchozich linek a drobné poruchy
a zavady, které pfipadné brani okamzitému nasazeni
letadla na dalsi trat. Podobnou alchymii jako s letadly
ma i dispecink posadek s planem nasazeni pilotl a pa-
lubnich privodcich.

SloZeni vhodné posadky letadla musi respektovat
celou fadu kritérii, po¢inaje typovou zkouskou pro
dany typ letadla, zdravotni zptsobilosti aZ po absol-
vovani predepsaného vycviku a pravidelného prezkou-
Seni. Pro kazdy let a kazdého ¢lena posddky musi byt
pfedem urcena zdloha — hotovost, kterd nastoupi
v ptipadé zdravotnich potizi nékterého ¢lena ptivodné
planované posadky. Pfi poctu nékolika set ¢lenti posa-
dek a riznych stupnich jejich mozného vyuziti je ziej-
mé, Ze je tato ¢innost pro kazdého leteckého preprav-
ce velmi slozita.

Pro ,,nas* let do Londyna tedy mame letovym fadem
ur¢enou linku, zndme i posadku, nase letadlo je naplné-
no palivem a zavazadly téch spravnych cestujicich, tech-
nici naposledy provéfili jeho technickou zpusobilost
a cestujici v odletové hale tisknou nosy na sklo a vyhli-
Zi, které Ze to bude asi to ,,jejich* letadlo. Po absolvo-
vani vSech procedur spojenych s odbavenim maji ted
relativni klid.

Poséadka letadla se zatim peclivé pfipravuje na svij
let.

Mohlo by se zdat, Ze let na mezinarodni letisté, kam
pilot leti Casto i nékolikrat za mésic, je prostou rutinou.
Neni to tak jednoduché.

Specifické meteorologické podminky po trati letu
a v prostoru cilového letisté, spolu s dynamicky se mé-
nici provozni situaci ve vzduSném prostoru, vytvareji
kazdému letu zcela odliSny prubéh.

JAROSLAV VLASAK, DPLR/ATCC
Snimky: JIRI LANE

| Od spalku ke spalku I.
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Psal se rok 1912...

Prvni dobovy letecky den za pod-
pory RLP CR, s.p. pofddd posledni
cervnovou nedéli Aeroklub Mladd
Boleslav a Nadac¢ni fond ,,Letadlo
Metodéje Vlacha®. V minulosti tu 1é-
taly takové osobnosti, jako napt. Ing.
Otto Hieronymus ($éfkonstruktér
firmy Laurin a Klement, konstruktér
prvniho leteckého motoru v Rakou-
sku-Uhersku a jeden z prvnich pilo-
ti v Cechach), ¢i priikkopnik ceského
letectvi Ing. Jan KaSpar. A Metod¢j
Vlach, dalsi letecky velikan mlado-
boleslavského letisté a montér firmy
Laurin a Klement, zkonstruoval prv-
ni Ceské letadlo vyhradné z Ceskych
materialti, pohanéné automobilovym
motorem. Tento unikat, jehoZ repli-
ka bude k vidéni na zminéném setka-
ni aviatik a pratel 1étani, poprvé
vzlétl 8. listopadu 1912. Po 90 letech
tak bude predstavena vefejnosti vérna
kopie Vlachova stroje.

Prvni letecky dobovy den pfipravu-
je 1 dalsi prekvapeni. Ostatné, prijdte
se 30. 6. 2002 sami presveédcit!

(vk)

Foto: archiv
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Stopou deda Charlese

Vnuk slavného déda, letce Charlese
Lindbergha, preletél v jednomotorovém
letounu non-stop Atlanticky ocedn
a 2. kvétna 2002, témér po sedmndcti
hodindch letu, pristdl na letisti Le Bour-
get u Parize.

V kvétmu 1927 uskutecnil Charles Lind-
bergh prvni sdlo prelet Atlantiku
s jednomotorovym ,,Spirit of St. Louis*.
Tehdy tento heroicky ¢in okamZité vynesl
devétadvacetiletého pilota mezi mezind-
rodné uzndvané celebrity. Erik Lindbergh
se vydal po stopdch déda Charlese o 75
let pozdéji. Absolvoval celou trat v délce

3610 mili: San Diego-St. Louis, St.
Louis—New York a New York—PariZ pri
priimérné rychlosti 184 mili za hodinu na
modernim letounu, vybaveném navigac-
nim druzicovym systémem GPS, satelit-
nim telefonem a e-mailem. Letadlo jeho
dédecka, ktery tratf urazil za 33,5 hodiny
pri priimérné rychlosti 108 mili za hodi-
nu, neslo jediny navigacni ndstroj, kom-
pas, a mapy (Lindbergh dokonce ostrihal
okraje map, aby ziskal kaZdy dekagram
ve prospéch niZsi hmotnosti letounu). ..
Sdlo let s jednomotorovym letadlem
nad Severnim Atlantikem patii k vrcho-

FONDO, ZMRRAZTE TO TAM,

Kreslil: OTAKAR RADA

THDY (£ KemLEM A
4':)&2:9-15

liim vSeobecného létdni — srovnatelny se
zdoldnim Mount Everestu v horolezectvi-
ai36lety Erik Lindbergh, obchodni pilot,
si byl védom nebezpeci a viskali, kterd ho
mohla pii letu potkat. Nemél ale v letadle
paddk.

Pred letem se Erika ptali, co si mysli,
Ze by k jeho letu rekl jeho deda. ,, Mohl
by rict — pro¢ délds tu bldznivou véc?
A co bych na mu odpovédél? Asi tohle —
nevim, ale bude to velmi vzrusujici. “

Rikd se, Ze Charlesovi dopomohla pre-
konat tuto vzddlenost v kabiné moucha,
kterd na néj, silné unaveného, neustdle
dotirala a branila mu usnout. Erik Lind-
bergh takové problémy jisté nemél.

Ing. Ladislav Mika
Odbor civilniho letectvi MDS

Misheard English

V britské anketé o nejlepsi pisen
vSech dob zvitézila Bohemian Rapso-
dy Freddy Mercuryho (Queen), jejiz
uryvek vam Andrea Kostlanova
z Letecké Skoly nabizi. A nezapo-
meiite, v textu jsou ukryty chyby.

QUEEN: BOHEMIAN RAPSODY
Is this real life?
Is this just fantasy?
Caught in a landslide
No escape from reality
Open your eyes
Look up the aisles and see
I’'m just a poor boy,
I need no sympathy
Because I'm easy come, easy go
A little high, little sloe...
(rik)
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