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Kafdému z nds zacind jaro nebo léto
Jinak. Zena s hriizou odhali, Ze Ji, mimo
jiné, zestdrlo obleceni a promptné
pumpne dosud ne zcela probuzeného
muZe. To nemusi projit levné, co potom
auto!? Sezonni motorista vytdhne na
jarni slunce zazimovany viz a zjisti
Skody po hlodavcich, zatimco profesio-
ndlni Fidic¢ se konecné odhodld odlou-
pat ndnosy soli a Skvdry, aby znovu ob-
Jevil jeho piivodni barvu.

Tep civilizace

Povolent ke startu letni sezony dosta-
lo v minulych dnech i letectvi. Ta je pro
néj letos diileZitéjsi neZ kdy predtim.
Pretrvd trauma zdrijovych iitokii na
USA nebo — tak jako ostatné pokazdé —
lidstvo hriizy leteckého teroru ,,jen* ulo-
Zi do paméti a bude se zase vénovat ak-
tudlni pritomnosti? Upfimné receno,
pFlis na vybranou nemd. Nebot je stdle
méné mist na planeté Zemi, kam se
v Case adekvdtnim srdecnimu tepu civi-
lizace dostaneme, aniZ bychom pouZili
leteckého spojeni. A je lhostejné, spé-
chdme-li za obchodem, na dovolenou ¢i
za pozndnim.

Pro divizi provozni naseho podniku
nastdvd klicové obdobi, které urci efek-
tivitu podniku, jeho hospoddrsky vysle-
dek a zdroveri odpovi na otdzky, zda kva-
litativni i kvantitativni riist zahdjeny
v loriském roce bude mit setrvaly cha-
rakter. Urcujicim vlivem je mira splné-
ni ocekdvdni ze zavedeni RVSM, kva-
lity a uspésnosti vycviku novych ridicich
a efektivity pripravované nové sekto-
rizace ACC (18. dubna), soucasné s pld-
novanou sektorizaci APP. Urcujici je sa-
moziejmé i standardné vysokd kvalita
sluZeb vsech ostatnich slozek, které se
zaslouZily o velmi dobré vysledky v roce
2001. Bez nich totéZ zopakovat jedno-
duse nelze.

Jsme pripraveni ndriistu pohybii a pre-
letovych jednotek znovu dosdhnout. Profit
z toho budou mit zdkaznici, letectvi jako
obor a vsichni zaméstnanci podniku.

ALOIS TESITEL, R DPRO

Umeéni reflexe
(rozhovor

s Michalem
Tomisem)

Josef Turecky:
U vas jsem
v Evropé
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Letni provoz zahajil

Letecti dopraveci si jara prilis neuzili. Ubéhlo sotva deset jarnich, ale velmi
chladnych dni a letovy ¥4d CSA neomylné ohlasil letni sezénu (za¢ina v nedéli
31. biezna a kon¢i v sobotu 26. Fijna). Pfiroda se probouzi do kvétu, ano, nasta-
va Cas vzdusnych, poetickych nilad — ale kdy? I naSemu hore¢natému Zivotu
totiz kdysi kdosi odepiel pohadku maje a posledni bieznovou nedéli nad ranem
nam opét naordinoval jakysi letni ¢as. Jesté Ze vime své.

Letecké spolecnosti vyhlaSuji, Ze pro
bezpecnost zakaznika délaji vSe a mozna
jesté vic. Ani Michal Tomis, vykonny fe-
ditel Travel Servis, nejvétsi charterové
spole¢nosti u nds, o tuspéchu letni sezony
nepochybuje (v rozhovoru na strané 3).

Opatrné vyckavani

V optimistickych prognézach ale zazni-
vé ton opatrného vyckavani. Jesté snad
nikdy v historii letecké dopravy nevznika-
ly provozni plany s tolika otazniky. Kfivky
grafli se tradi¢né rozbéhnou pozvolna,
prvni vrchol Ize oekavat na prelomu kvétna
a Cervna. PriblizZi se lonskym hodnotam?

Pro Rizeni letového provozu Ceské
republiky, s.p. mé vyvoj startujiciho let-
niho provozu pochopitelné strategicky
vyznam. I tady panuje mirny optimismus.

., Vyvoj nasvédcuje tomu, Ze zazname-
name VveEtsi pocet pohybti nez vloni a Ze
se dostaneme nad rekordni hodnoty
z loiiského Cervna a zaii,” predpoklada
Ing. Antonin Tichy, niméstek feditele
divize provozni.

14 317 letd CSA

.,V pribéhu letni sezény bychom méli
prepravit pres 1,8 miliénu cestujicich,*
uvadi feditel vngjsich vztahit CSA Dan
Plovajko. Narodni piepravce pocitd s tim,
7e od brezna do fijna uskute¢ni 14 317
prevazné mezinarodnich letd do 63 mist
ve 40 zemich. Z prazského letist€¢ maji
stroje CSA startovat denné v priméru
témér sedmdesatkrat, mj. opét denné do
New Yorku. ,,Podle vyvoje poctu naSich
cestujicich se zd4, ze krize v letecké do-

pravé je piekonana. Snad se politicka si-
tuace ve svété opét nezhorsi,” doufa vi-
ceprezident CSA Viclav Kral.

Mluvéi CSL, s.p. Vlasta Pallovd oce-
kava na letiSti v Ruzyni obvyklé ranni
a poledni $picky a vétsi frekvenci provozu
hlavné charterovych letil v no¢nich hodi-
néch: ,,Otevieme prst B, coz umozni ply-
nulejsi odbavovani cestujicich,” dodava.

Resektorizace
Ostry start letni sezony naplanoval nas
podnik na 18. dubna. Timto dnem bude
déle upravena sektorizace na stanovisti
ACC Praha uvedend do provozu v dubnu
2001. ,,Uprava spociva ve sniZeni horni
hladiny spodnich sektorti z FL. 325 na 275
a v dal§im vertikdlnim rozdéleni vzdusné-
ho prostoru ve FL 345. Od této zmé&ny
ocekdvame vyhodnéjsi rozprostieni pro-
vozu do vSech sektoril a samoziejmé sni-
Zeni zpozdéni,” fika Ing. Antonin Tichy.
(pokracovdni na strané 2)

NA SNIMKU Jiiitho Ldné: Klid pred
provozni bouri?
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Zdolali vrchol RLP CR, s.p., pokofili zavadu a vraceji se!

Kdyz se radar zastavi

Drzim v ruce obrazek tfi podivnych
postav, na néz shora dopada slunce, ale
z boku dorazi silny vitr. Pfipominaji
tfi alpinisty, ktefi pokorili ,,tu svou‘
horu (zleva Ing. Zdenék Micka, Ivan
Krakora, Jaroslav Hrdina — pozn.
autora). Vypadaji spokojené, nebot
skondili svou praci s dspéchem: Fun-
guje to a nikdo nespad’!

JiZ den pred tim se s timto svétem roz-
loucil motor pojezdového radaru. Béhem
noci proto Serpové dopravili ndhradni
motor do zdkladniho tdbora v 10. patie
a telefonicky bylo sestaveno vrcholové
druZstvo. Po rozednéni se skupina vyda-
la na vrchol, vymontovala a do zéklad-
niho tdbora dopravila stary motor, pre-
montovala spojku na novy a ten zase
dopravila na vrchol K8, opravuji — TB.
Kyslik nebyl povolen! Po opétném se-
staveni a vyzkousSeni pohonu se ve tva-
fich druZstva objevil spokojeny vyraz.
Zbyvalo jen zachytit tento okamzik pro
historii, coz u¢inil odvdzny Ing. Vlastimil
Brotanek, pohybujici se na pokraji pred-
pisu a stfechy véze.

Dosti vSak legracek. Jednalo se sice
o ojedinélou, ne vsak vyjimecnou akci
pfi poruse mechanické ¢ésti radaru. An-
ténni mechanika patii k nejexponovangéj-
§im a nejhure dostupnym ¢astem radaro-
vych ¢idel a jeji pldnovand udrZba ¢i ne-
pldnovana oprava da fyzicky zabrat. Na-
vic stoprocentné funguje pravidlo rychlé-

ho zhorSeni pocasi, kdykoli je nutné vy-
1€zt na véz ¢i anténu. KdyZ pomineme
télocvik mnohonasobného pobihani na-
horu a dold, véetné ob&asného $plhu po
otocné Casti, pfistupuje nutnost dopra-
vovat na vrcholy anténnich stozéart roz-
mérné a tézké mechanické dily, ptipad-
né montazni piipravky a zvedaky umoz-
fujici jejich vyménu. V blizkosti pohonu
antény se zpravidla naléz4 i elektronicky
zdroj thlové informace radaru a tak se
nezfidka snoubi ¢erné femeslo kombino-
vané s vySkovou montdZi a typicka prace
se slaboproudym zafizenim, tentokrat

Letni provoz zahajil

(dokoncent ze strany 1)

,,OCekdvany narlst provozu na letis-
ti Praha-Ruzyné je zhruba 10 %, fekl
Ing. Vladimir Bohac¢, vedouci strediska
SPLS Praha. ,,Zvysi-li se provoz na ACC,
zvysi se logicky i nam. V letnich mésicich
dosahne bézné trovné 300-350 IFR leth
denné. Mimochodem, maximalni provoz-
ni zat€Z ruzynského drahového systému
je 17 priletii a 17 odlett za hodinu, uved!
Jifi Folprecht, fidici APP/TWR.

Letni sezéna zahgjila. Jaky bude jeji
pribéh a jaky vysledek nasemu podniku
prinese? ,,Podarfi-li se pii ocekdavaném
naristu provozu sniZit miru zpozdéni
a zaroven objem prescasové prace proti
roku 2001, budeme spokojeni. Ale pre-
devsim — nesmi dojit k poruseni minima
rozstupd,” konstatuje Ing. Antonin Tichy.

Budeme v letni sezoné 1état vic nez
loni? A viibec, jaké nds ¢ekd 1éto? ,,To je
opravdu ve hvézdach. Nemame Zadnou
seridzni informaci o tom, jaké bude jaro,"

1 Josef Valenta

Zemiel nahle ve véku 61 let. Byl dlou-
holetym vedoucim stiediska RCC a od-
bornym lektorem problematiky SAR.
Od roku 1958 do posledniho dne...

odpovédéla lakonicky Magdaléna Lipova
7 Ceského hydrometeorologického tstavu.
(rik)

Prijeti RLP CR, s.p.

Predstavenstvo Asociace leteckych
vyrobct prijalo RLP CR, s.p. za mi-
motadného ¢lena. ,,VEfim, Ze vzajem-
nou spolupraci pfispéjeme k plnéni
ukolu, které pred nasim letectvim
stoji,” piSe generdlnimu fediteli
Ing. Petru Maternovi prezident
ALV CR Ing. Milan Holl, CSc.

Hlavni prioritou ALV CR (zal.
1994) je mj. podpora vsestranného
rozvoje leteckého pramyslu.

Telegraficky

» Ing. Karel Holl, niméstek ministra
dopravy, blahopfdl generdlnimu fe-
diteli Ing. Petru Maternovi a kolektivu
RLP CR, s.p. k udéleni ceny ,,Service
Provision Award* za rok 2001.

» Nabidka détské letni rekreace 2002
organizované RLP CR, s.p. v Led¢i
nad Sazavou na internetu a intranetu,
informace DPER-PS (M. Prazakova
—1.3239).

dochdzi zpravidla na nepfistupnych mis-
tech oto¢né ¢asti anténniho systému. Pa-
métnici vzpomenou na frekvencni filtr
sekundédrniho radaru umistény na zrca-
dle primarni antény, ktery bylo potieba
odmontovat, vysusit, zkontrolovat a zno-
vu namontovat pokazdé, kdyz se zméni-
ly jeho vlastnosti - zpravidla pii oblevé
nebo silnych destich. Mechanicka Cast
radaru vyzaduje pravidelnou péci, po-
kud se nechceme kvili ni propadnout
v hodnotéach spolehlivosti a provozu-
schopnosti celého zafizeni. Elektronic-
ky pohyb anténniho svazku pro svou
vysokou cenu ziejmé jen tak nezavita do
civilniho letectvi a otacejici se radarové
antény vSech tvart a velikosti budou jes-
t€ néjakou dobu neodmyslitelnou ¢asti
letiStni atmosféry.

Jak mi jednou sdélil jeden znamy:
,,Kdyz prijedu jako cestujici na letisté
a netoCi se radar, je to jako bych navsti-
vil dentistu a tomu by vpredu chybél zub
— zmocni se mne pocit nejistoty a nejra-
déji bych nikam necestoval.”
vSak umisténym nikoli v klimatizované IVAN KRAKORA, ATMS/RIS
mistnosti, nybrZ v netitulné anténni ka-
bince.

Radary raznych vyrobcu se 1isi i feSe-
nim mechanické ¢asti. U nékterych je
anténni kabina tak prostorna, ze se vSech-
ny ¢innosti spojené s mechanickymi pra-
cemi museji odehravat na Staflich. Jini
vyrobci zase skrbli na velikosti anténni
kabiny, jako by to mélo usetfit polovinu
ceny radaru. V takové kabiné€ si pripada-
te jako mravenec, ktery spadnul do bu-
diku a kdyz se vam podafi kozackem
podlézt ozubena kola k regulatoru tlaku
oleje (jenz je kupodivu na opacné stra-
né nez vchod) a nepfijit o hlavu, mate
opravdu dobry pocit z vykonané prace.
Zvlastni ptipad populdrnich zévad pred-
stavuje porucha signdlové cesty, k niz

Pracovné pravni poradna

Jaké podminky musi v souvislosti s rozvdzdnim pracovniho poméru splnit
zameéstnanec, aby mohl dostat odstupné?

Podepsany!

Od 1. 4. 2002 jsou platné nové ko-
lektivni smlouvy mezi RLP CR, s.p.
a odborovymi organizacemi VVOO
a CZATCA. Vedeni podniku ocefiuje
konstruktivni atmosféru narocnych
jednani. I v nelehkém obdobi ci-
vilniho letectvi se odborafi snazi
spoluvytvaret vysoké pracovni a so-
cidlni zazemi zaméstnancim. Pod-
pisy obou smluv (t€sné pred uzavér-
kou Stripu 4) jsou toho dokladem.
Podrobnosti pfineseme v kvétnovém

¢isle naseho zpravodaje.
(red)

Nérok na odstupné za podminek uvedenych v ustanoveni § 60a — 60c zakoniku pra-
ce maji vSichni zaméstnanci, u nichz dochazi pri organizacnich zménach k rozvazani
pracovniho poméru. Vyse odstupného se fidi zakonikem prace, v RLP CR, s.p. i pfi-
sluSnymi ustanovenimi platnych kolektivnich smluv.

Organiza¢ni divody jsou uvedeny v ustanoveni § 46 odst. 1 pism. a) aZ c) ZP.
Jedna se o zruseni, pfemisténi zaméstnavatele nebo jeho ¢asti a jiné organizacni zmé-
ny a v jejich disledku nadbyte¢nost zaméstnance apod. Davody tedy spo¢ivaji v za-
sadnich okolnostech tykajicich se zaméstnavatele, nikoliv zaméstnance.

Nejcastéjsim divodem k rozvazani pracovniho poméru z davodu organizac¢nich
zmén je nadbyte¢nost zaméstnance. MiZeme o ni mluvit jen tehdy, nema-li zaméstna-
vatel moznost ddle zaméstnance zaméstnavat pracemi sjednanymi v pracovni smlouve.
Priciny nesmi spoCivat v osobé zaméstnance (napf. nezpisobilost vykondvat sjednané
préce, porusovani pracovni kazng), ale v tom, Ze zaméstnavatel nadéle nepotiebuje
prace vykondvané zaméstnancem bud viibec, nebo alespoi v piivodnim rozsahu. Nad-
bytec¢nost musi byt v pri¢inné souvislosti se zménami v tikolech zaméstnavatele, jeho
technického vybaveni nebo jinymi organiza¢nimi zménami, a splnéni podminky nad-
byteCnosti je zaméstnavatel povinen prokazat. O organizac¢nich zménach proto
v RLP CR, s.p. rozhoduje pouze generdlni feditel na navrh piislusnych vedoucich
zaméstnanci. A v této souvislosti je zapotiebi rovnéZ dodrZet ustanoveni kolektiv-
nich smluv o spolupréci odbort v této oblasti.

K rozvéazani pracovniho poméru z diivodu nadbyte¢nosti pak dochazi bud vypovédi
ze strany zaméstnavatele (§ 46 odst. 1 pism. ¢) ZP) nebo dohodou, ale i v ni je praktické
odkazat na prislusné ustanoveni zakoniku préce, aby narok na odstupné nemohl byt
zpochybnén.

(jk)
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Umeni reflexe

Od 1. ledna 2002
je vykonnym fedi-
telem nasi nejvétsi charterové letecké
spolecnosti Travel Servis. Prvni otazka
proto nemuiZe mifit jinam.

I Travel Servis pred letni sezonou hyri
zadrZenym optimismem?

-Mdame sezénu velmi slusné nasmlou-
vanou. Jsme lehce optimisti¢ti.*

Cestujici létaji chartery na dovolenou.
Létali i po 11. zdri?

,Pracoval jsem ve Fischer Air a vim,
7e zajem ,klouzal‘ dolti pozvolna. V listo-
padu to uz ale byla kombinace strachu po
udalostech v USA a bézného poklesu na
konci sezény. Vic nervozni byli tour-ope-
ratori, ktefi s chartery disponuji.*

Co napovidd krivka minéni vaSich kli-
entii v téchto dnech a tydnech?

,.Zajem o slevy letosnich zajezdu byl
mensi nezZ jindy. Mozn4, Ze cestovni kan-
celdre nesou letos pri podpisu smluyv vice
rizik nez v letech minulych, ale cekat
nemohou, prisli by jini.*

Které to jsou a kam jejich klienty Tra-
vel Servis prepravuje?

,Cedok, Canaria Travel, Firo Tour,
Exim Tour, fadové pétatficet cestovek.
Létaji s nami do destinaci v oblasti Stre-
domoii, na Kandrské ostrovy, ale také do
Bulharska. Vyznamnou destinaci pro in-
coming je Tel Aviv a v zimnim obdobi
Bangkok.*

Cim letos rekreanty prekvapite?
,.Jsme zajimavi nejmodernéjsim leta-
dlovym parkem u nds. Vlastnime Sest

Pro letectvi se rozhodl jesté na studiich prava. A mize za
to Milos Zidek, Ze mohl ziskat komplexni vzdélani v oblasti
Fizeni letového provozu. ,,Byl $éfem oblasti ACC Praha
avroce 1982 mi nabidl misto pravnika v provoznim tseku
s tim, Ze absolvuji vycvik a ziskdm licenci Fidiciho. Byl jsem
nadseny,* Fika Michal Tomis.

letadel: dva boeingy 737-400 a Ctyfi
nové 737-800, tzv. NG (next generation)
s iplné novymi kiidly a motory. Kfidla
tii z nich jsou vybavena vinglety. K vse-
obecnému pohodli maji nasi cestujici
k dispozici palubni entertainment.*

Proc jste odesel od Fischer Air prdvé do
Travel Servis?

,Dostal jsem nabidku konkrétniho
postu v dynamicky se rozvijejici spo-
le¢nosti. Fischer Air béZela velmi dobie
uz pét let a mé najednou prepadal pocit,
Ze tvarci prace ubyva. Vahal jsem dlou-
ho, bylo to strasné tézké, musel jsem se
rozhodnout do 31. 12. 2001.*

Jiste, Vidclav Fischer povéril vybudovd-
nim Fischer Air prdvé vds.

JRekl mi tehdy, postavte leteckou spo-
lec¢nost a vezméte si k tomu koho potie-
bujete. Od nuly, za deset mésict, jsme
méli dva nové boeingy 737-300 a absol-
vovali prvni obchodni let. To byl muj
nejvetsi Zivotni pracovni dspéch.*

Zbyvalo jediné. Ozndmit sviij zdmér
panu Fischerovi.

,Jeho reakce byla Gizasn4. Rekl: ,Jsme
svobodni lidé, pieji vam hodné uspéch.
A tieba to povede k lepSim vztahtim obou
spole¢nosti.* Generdlnimu fediteli Tra-
vel Servisu jsem poslal novorocni SMS
s ujisténim, Ze se t€sim na spolupraci. Na
Silvestra, par minut pfed pulnoci...*

Z vaSeho curriculum vitae vyplyvd, Ze
Jste zkuSeny, Spickovy manaZzer. Napadlo
by vds to nékdy v poloviné 80. let?
»Ani v nejmensim. Svou budoucnost
jsem spojoval s podnikem Rizeni leto-

vého provozu. Chtél jsem do justice, jen-
Ze justice nechtéla mé. Pro¢ tedy nespo-
jit prava s letectvim, kdyZ mé letadla za
sebou vlacela odmalicka? Vycvikovy
kurz fidiciho letového provozu byl nej-
lepsi Skolou mého Zivota.*

Presto jste nakonec odeSel. Pamatujete
si ten den?

,Jako by to bylo véera. Po shromaz-
déni vedoucich stanovist a instruktort
v Bystfici pod Hostynem, kterého jsem
se zucastnil jako vedouci LIS, jsem letél
z HoleSova do Prahy s lidmi z JZD Slu-
Sovice. Mezi fe¢i mné prozradili, Ze chys-
taji prvni nestatni leteckou spole¢nost po
zlomeni monopolu CSA. KdyZ jsem jim
fekl, kdo jsem a odkud jsem, nabidli mi
misto. Pfijal jsem. Bylo to v zimé& 1990.*

Co vds donutilo opustit stanovisté
APP/TWR?

»Strach, Ze udélam chybu, kterd bude
mit tragické nasledky. S povdékem jsem
prijal misto vedouciho Letecké infor-
macni sluzby. Ziskal jsem vyznamné
kontakty jak doma, mj. na ministerstvu
dopravy a tehdejsi Statni letecké inspek-
ci, tak v zahranici, ale i fadu novych
védomosti. Ze vSech téch zkuSenosti
Ziju dodnes.*

Presto — zistal ve vds kousek Fidiciho
letového provozu?

,,Ur¢ité, ohromné si fidicich vazim.
Jejich prace je zajimava a vzruSujici, mné
ale prinasela neovladatelny stres. Proto
obdivuji kazdého, kdo tuto ohromnou
odpovédnost umi unést.*

Kam pojedete letos na dovol ?

,,Plazové povale¢stvi neni mou obli-
benou disciplinou. Prvni tyden v bieznu
jsem travil na sjezdovkach v Tignes a ve
Val d’Isere, v 1été pojedu na chalupu
v Podkrkonosi a vyjedu si na kole po
Jiznich Cechédch a Novohradskych
horéch.*

i
e
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¢lovék” vykonnym feditelem Travel Servis, a jak k tomu doslo

S Travel Servisem to tedy nebude. Byval

bych vds uz uz posadil do velkokapacitniho

boeingu 767. Pry o jeho provozu uvaZujete.
~Ano, ale zatim jen uvaZujeme.”

Slapete CSA na paty. Je to prijemny pocit?
,Pokud jsme na trhu vnimani takhle
véazné, pak je to pro nas lichotivé.*

Moznd se vaSe konkurence netaji oba-
vami, Ze chystdte pravidelné linky...

.1 tuto moznost zvazujeme. Je to krok
do ostfejsi konkurence nez je v charte-
rové dopravé, ale je to vyzva. Koneckon-
cll pro obé strany.*

Zavitdte za byvalymi kolegy na APP,
resp. TWR?

L, Ur¢ité zajdu. Na nové vézi jsem byl
naposledy tyden pred zahajenim jejiho
provozu. Ani bych to nemél fikat, mam
tam fadu kamarada. Cestou se ale stavim
u Pepy Novotného. Byl mym gestorem na
APP/TWR. Je to fantasticky ¢lovek.*

Dekuji vam za rozhovor.

Mgr. Michal Tomis

Od tnora 2002 vykonny feditel
charterové letecké spolecnosti
Travel Servis, a.s. V roce 1981
nastoupil do organizace Rizeni
letového provozu CSSR, o tFi roky
pozdéji ziskal licenci Fidiciho
letového provozu. Po dva roky
pracoval na stanovisti APP/TWR

a nasledné ve funkci vedouciho LIS.
V prvni poloviné 90. let pusobil

v Cargo Moravia, TOPAIR

a Air Ostrava, vZdy ve vedoucich
funkcich. Od roku 1996 zastaval
funkci feditele letecké spolecnosti
FISCHER Air. Absolvent Pravnické
fakulty UK, Zenaty, ma dvacetiletého
syna. Réd lyzuje, jezdi na horském
kole a hraje golf.
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Téma Stripu

Evropa pod jednotnym nebem

Dalsi vyznamny krok k nové podo-
bé usporadani a vyuzivani vzduSného
prostoru ucinila Evropska komise,
kdyZ v Fijnu 2001 schvilila a postoupi-
la Evropskému parlamentu a Radé EU
ak¢ni program a CtyFi souvisejici le-
gislativni navrhy, které ramcové sta-
novi predpoklady ke ziizeni Single
European Sky (SES).

Jak déle uvadi diivodova zprava Komi-
se ,je vytvoreni jednotného evropského
vzdusného prostoru mimoradné duleZity
proces vedouci k zajisténi jeho optimal-
niho vyuZivani, s pozitivnimi disledky na
zvladani nartistu provozu a minimalizaci
zpozdéni. Zavedenim integrovaného ATM
systému a vytvofenim podminek pro novou
formu vzajemné spoluprace mezi poskyto-
vateli ANS lze ocekdvat dosazeni pozado-
vaného narustu kapacity a bezpecnosti le-
tového provozu*. Legislativni navrhy Ev-
ropské komise v oblasti ATM pokryvaji
regulacni, bezpe¢nostni, provozni, techno-
logické a instituciondlni aspekty letectvi,
véetné dopadi na Zivotni prostiedi. Navrhy
zahrnuji vSechny uZivatele vzdu$ného pro-
storu, civilni 1 vojenské a vyznamna pozor-
nost je vénovana potfebam a rozvoji fidi-
cich letového provozu, véetné jejich role
pii zavadéni novych systémi a technologii.

Nové prvky

Zfizuje se novy instituciondlni rdmec,
ktery povéruje Evropské spolecenstvi re-
gulacni pravomoci. Vykon funkce regu-
latora bude zajistovan rozhodovacimi me-
chanizmy v rdmci Spolecenstvi s vyuzitim
expertnich schopnosti Eurocontrol. Regu-
la¢ni rdmec musi zahrnovat domény bez-
pecnost (Safety), celkova vykonnost sys-
tému a pozadovand uroven sluzeb (Ove-
rall system performance and required
levels of service), navrh usporadani vzdus-
ného prostoru (Airspace design), navrh
systému (System design) a ekonomické
aspekty (Economic aspects). V zdjmu do-
sazeni tohoto cile Komise zvysi svoje tsili
odstranit prekazky, které brani vstupu EU

Single European Sky

do Eurocontrol. Navrh dale ustanovuje
specidlni organ (Single Sky Committee
SSC), skladajici se z civilnich a vojen-
skych zastupcu ¢lenskych statd, jehoz
ukolem je podpora EC pfi pfipravé a na-
vrhu regula¢nich opatfeni Spolecenstvi pii
vyuzivani vzdu$ného prostoru. V oblasti
roz§ifeni mechanismu socidlniho dialogu
v ramci ATM se jednd o harmonizaci pro-
jekti zaméfenych na problematiku jednot-
ného licencovani flp s cilem umoznit vol-
ny pohyb pracovnich sil v ramci EU. Du-
raz je kladen zejména na zvySeni poctu
flp vzhledem ke stéle rostoucimu objemu
letového provozu.

Konkurence

V zajmu zajisténi splnéni cilti v oblasti
kapacity, bezpecnosti a jednotnosti pfi po-
skytovani ATM v evropském vzdusném
prostoru jako kompaktnim celku, Komi-
se navrhuje zavedeni harmonizovaného

systému certifikace k poskytovani ANS
a jmenovani (ureni) poskytovatele ANS
pro dany vzdusny prostor. Tento legisla-
tivni navrh ma velky vliv na konkurencni
prostedi v oblasti poskytovani ANS. Sta-
tim je ponechana pravomoc urcit posky-
tovatele sluzby, ktery mize provozovat
svoji ¢innost v dané ¢asti vzdusného pro-
storu, ale zdrovent mohou urcit poskytova-
tele, ktery je zfizen v jiném staté. V oblasti
tratovych poplatki je kladen diraz na vza-
jemnou spolupraci ANSP s uzivateli
vzdu$ného prostoru a zajisténi efektivni-
ho vyméhani pohledavek na narodni irov-
ni a na drovni Spolecenstvi. Vyznamnym
prvkem rovnéz je, ze doplitkové sluzby
(meteorologie, leteckd informacni sluzba)
se stanou pfedmétem trznich podminek.

Evropsky FIR

Cilem navrhu je vytvoreni jednoho
koherentniho vzdu$ného prostoru Spo-

Rekli o Single European Sky

pripraveno a jeho p
e velmi dobrd.

lecenstvi (European Upper Flight Infor-
mation Region) se spole¢nym usporada-
nim, planovanim a managementem bez
omezeni, které pfedstavuji hranice jed-
notlivych statil. Vznikne jedna letova in-
formacni oblast v hornim vzdusném pro-
storu od FL 295 vyse a v pribéhu tif let
od zavedeni UFIR dojde k vytvoreni FIR
ve spodnim vzdu$ném prostoru, kde je
v soucasné dobé definovano 50 FIRa ve
statech Spolecenstvi a 70 v oblasti, kte-
rou pokryvéa Eurocontrol. Bude tak do-
sazeno maximalné efektivniho uzivani
vzdus$ného prostoru.

Interoperabilita ATM

Pozadovanym cilovym stavem tohoto
navrhu je dosdhnout interoperability
poskytovatelt sluzeb Spolecenstvi a vy-
tvofit mezinarodni trh v oblasti zafize-
ni, systému a s nimi spojenych sluzeb.
K tomu bude slouzit vytvofeni evrop-
skych technickych standardl v oblasti
ATM ve spolupréaci s Eurocontrol
a EUROCAE (European Organisation
for Civil Aviation Equipment), pficemz
zahdjeni tohoto pldnu je stanoveno na
1. 1. 2003 s cilovym datem 1. 1. 2009
pro plny soulad. Tento obtizny proces
predpoklada Sirokou spolupraci vsech
zainteresovanych subjektl a vytvoreni
programu pro zavadéni novych tech-
nologii v siti ATM Evropského spole-
Censtvi.

Vsechny navrhy nyni ¢eka odborné
posouzeni pfislusnymi vybory Evrop-
ského parlamentu s predpokladanym
terminem hlasovani v kvétnu 2002.
Schviélend nafizeni Evropského parla-
mentu jsou pro vSechny clenské stity
Spolecenstvi zavazna a predstavuji dalsi
ukol pro kandidatské staty, které o vstup
do EU usiluji.

RICHARD KLIMA, AGR
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a Lilie
Krasa Zeny

a vuné kvétu.
Nebo viné zeny
a krasa kvétu?
Posudte sami.

Nabizime jednu z nekonec¢na podob
této fascinujici symbidzy, fotografie
autord Romana Nedbala a Ing. Ivana
Holobradého, kterym odbornd porota
FotosoutéZze 3L udélila druhou, resp.
tfeti cenu v kategorii ,,Volné téma*.
A jsou jisté atraktivni pozvankou na bli-
Zici se putovni vystavku tficeti snimkt
dvandcti autorQ..

Zajimava prezentace fotografického
kumstu naSich zaméstnanct zahdji na
technickém bloku a po dvou tydnech se
presune postupné do prostor LetiStniho
objektu, Letecké Skoly a na regionalni le-
tist€ v Karlovych Varech, Ostravé a Brné.

Mald vernisaZz se uskutecni 3. 5. 2002
ve 13.00 hod. v zasedaci mistnosti tech-
nického bloku v V. patie.

(rik)

Ivan Holobrady: Lilie

Otdzky Stripu pro

Romana Nedbala (LTS/RCOM)
a Ing. Ivana Holobradého
(LTS/CADIN):

Pro¢ prdvé Akt, resp. Lilie?
RN: , Inspiroval mé neutéSeny interiér
litovické tvrze na okraji Hostivic.*
IH: ,Jsem prirodak, fascinuji mé
hory a barvy podzimu. Toulal jsem
se Prosieckou dolinou u Liptovského
Mikuldse a najednou takova kytka.
Prastila mé do o¢i.*
Létdni vds neinspiruje?
RN: ,,Ale ano, problém je ovSem
v tom, dostat se jaksi do ohniska déni.
Zv1ast v téchto tydnech a mésicich.
IH: ,Nabiji mé pfiroda.*
Co vSechno jste museli udélat, nez
tyto piivabné snimky vznikly?
RN: ,,S divkou na snimku se zname
delsi dobu. Prostiedi tvrze ji nadchlo.*
IH: ,,S lilii si pohraval vitr, expono-
val jsem co nejmensi clonou v nej-
krat§im Case a flesi, aby vynikla na
tmavém pozadi a nebyla patrna po-
hybova neostrost.*
Co rikdte fotografii ,,soupere?
RN: I ja rad fotim pfirodni detaily,
takZe zabéru Ivana dobfe rozumim.*
IH: ,.Ze je Cernobild. Je umélects)-
§i. Kontrast divky a interiéru, proti-
svétlo. Nadhera.*

(rik)

Inspiromat

»Zahlédl jsem plameny, bylo to
Silenée.

Cestujici letu na Kubu poté, co
stroj pristdl s hoficim motorem zpét
na letiSti v Mildné.

,,Jeden motor se na chvilku zadrhl.
Vysadil, pak zase, a potom se objevily
plameny. To je ocividné docela béznd
vec.

Nejmenovany letecky odbornik
z mildnského letisté

,,Je na case prestat dotovat pokul-
hdvajict aerolinky a ztéZovat tak kon-
solidaci v branZi.

Jiirgen Weber, $éf Lufthansy

., Evropskd unie by se méla podi-
vat na vlastni neddavnou minulost, kdy
schvalovala opatrent, jez ne vidy za-
Jistovala cestné odiivodnitelné ceny
letenek.

Joe Le Pochat, American Airlines

., Od stdtu nedostdvdme Zddné sub-
vence Ci dotace.*

Dan Plovajko, feditel vnéjsich
vztahit CSA

,,Stdle nevime, co bylo skutecnou
pricinou Martinovy smrti.

Stanislav Bajzik, trenér reprezen-
tacniho tymu v letecké akrobacii
k roénimu vyroci tragické nehody le-
tounu JAK 52 Martina Stahalika na
nizozemském letisti Teuque

 Modlim se, aby soud rozsudek
potvrdil.

Jim Swire, mluv¢i britskych rodin
obéti tragédie nad skotskym Lockerbie

,,NespravedInost rozhodnuti uci-
nila z Midzrahiho novodobého JeZise
Krista.

Reakee libyjského ministerstva zahra-
ni¢nich véci nad rozhodnutim senétu
odvolaciho soudu v piipadu Lockerbie

,,Po dobudovdni nového termind-
lu a modernizaci technologie zabez-
pecovdni letového provozu se miiZe
Ostrava stdt vyznamnym evropskym
letistem.

Ing. Milo§ Stastny, generdlni fe-
ditel CSL, s.p.
letadlo, které by mosSnovskd pristd-
vact drdha neunesla.

Michal Cervinka, feditel leti§té
Ostrava-Mosnov

., Sprdavny ridici premysli dopredu
a predchdzi uddlostem. Musi vZdy poci-
tat s variantou, Ze vSechno bude jinak. “

Mjr. Ing. Ladislav Ondfich, nacel-
nik leti§tniho stanovisté LPS Ceské
Budéjovice

I ve Spojenych stdtech by meéli
veédet, co je diplomaticky pas.

Eduard Zeman, ministr Skolstvi, se
v dopise velvyslanci USA v Praze Crai-
gu Stapletonovi ohradil proti kontro-
lam, jimz byl vystaven na letiStich USA

, Diplomaticky pas sim o sobé
nezaklddd prdvo odmitnout predleto-
vou bezpecnostni kontrolu osobniho
zavazadla, které nebylo vypraveno
Jako diplomatickd posta.

Petr Vacek, mezinarodni pravnik,
pro Lidové noviny

(rik)




Co se déje na ruzynském letisti?

Po pohyblivych chodnicich

Letni letovy fad zaklepal na dvefe a stavebni ruch v prstech A a B za¢in nabi-
rat obrétek. Prodlouzeny prst B bude otevien 30. dubna a ukoncen bude i stavebni
ruch v prstu A. ,,Bécko* prodlouZili na 200 m délky (na hornim snimku), tudiz se
zvétSuje pocet odbavovanych letadel a zvySuje se plosny standard pro odbaveni
cestujicich. Projektovana kapacita letiSt¢ dosdhne 6,8 mil. cestujicich za rok.

il *”1'::}":':'

Snimky: JIRT LANE

V obou prstech bude mit cestujici k dispozici néco, co je na leti§ti Ruzyné
novinkou — travelatory. Jinak feeno, pohyblivé chodniky.

Kdo casto cestuje letadlem z prazské Ruzyné, mozna si obCas posteskl nad
dlouhym pochodem na konec prstu A, pokud byl odbavovan z posledniho mostu.
Tento nedostatek byl zndm uZ v roce 1997, kdy Sel prst do provozu. Byla proto
stavebné pfipravena montaz pohyblivého chodniku uprostied podlazi. Z finan¢nich
davodu vsak k realizaci dochazi aZ v letoSnim roce (na snimku dole).

Kromé pohodIného presunu nabizi chodnik i dosazeni slu$né rychlosti —
0,65 m/s. Pri rychlé chtizi po chodniku Ize snadno dosahnout efektu vlajici krava-
ty, coz cestujicim manazeram dodava dynamiku. Damy vSak obc¢as mivaji
s vlajicimi suknémi problém...

Ale zpét k faktim. Pohyblivé chodniky dodala firma Schindler. Zakladnimi
parametry jsou jmenovitd dopravni rychlost 0,65 m/s, Sitka chodnikového pasu
1200 mm a dopravni vzdélenost v prstu B dva tseky po 52,6 m a v prstu A dva
useky 40 a 77,2 m. Teoreticka pfepravni kapacita je 11 700 osob/hod.

Zménou k lep§imu a praktictéj$imu designu prstu B bude i pouZiti velkoplo$né
dlazby z imitace ¢erveného mramoru. Na podzim budou i v prstu A nahrazeny
stavajici koberce dlazbou, tentokrat v barvé zeleného mramoru.

Kromé zlepSeni, které zaregistruje cestujici na prvni pohled, budou pouZity
i dalsi novinky, které budou na ruzynském letisti k vidéni poprvé. Do letadel se
bude sestupovat po zcela novych nastupnich mostech a presné zastaveni letadla
na stopcare stojanky bude signalizovat automaticky zastavovaci systém. O téchto
novych technologiich se zminime priste.

Vsichni uz nedockavé ¢ekame na predstaveni novych odbavovacich prostor.
Jeding obchodnici v prstech nejsou nijak nadseni. Ceka je feseni svizelného pro-
blému, jak prildkat cestujiciho z pohyblivého chodniku do obchtidku, ktery pravé
zvySenou rychlosti miji.

S pouzitim materiali CSL, s.p. pfipravil — os
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Nejsem velky ufednik, mini Josef Turecky

U vas jsem v Evrope

Jeho otec snil o tom, Ze od néj jed-
nou pievezme Zezlo pilota a usedne do
kokpitu civilniho letadla. ,,Byli jsme
trochu na kordy, chtél jsem nejdiiv vy-
studovat prava a kromé toho jsem hrél
trochu ,progresivni muziku‘,” zavzpo-
minal JUDr. Josef Turecky, nové jme-
novany feditel odboru civilniho letectvi
ministerstva dopravy.

Presto je CSA vasim Zivotnim osudem.

,Tatinek nastoupil k CSA v roce 1950
a pilotoval fadu letount po¢inaje ,Ctrnact-
kami‘, ,TU-stoctyikou‘, az k IL 62. Ja
jsem prisel hned po promoci. CSA pro
mne byly ohromnou $kolou, za téch dva-
cet let jsem proSel v podstaté v§im — kro-
mé kokpitu. V roce 1980 jsem obhdjil ri-
gordzni praci ,,Pravni Gprava prepravni
smlouvy v mezindrodni letecké dopravé
a odpovédnost leteckého dopravece®.
Mym vrcholem v CSA byl post zaklada-
tele a pozdéji feditele Useku pozemni
provoz a sluzby (1991-1994).*

Jaky bude novy reditel odboru civil-
niho letectvi?

,-Rekl jsem panu ministrovi, 7e nejsem
typem ufednika. Tt¥iletd praxe v mezi-
narodnim koncernu mé naucila kreativ-
ni praci manazera, cozZ nemusi byt vzdy
v souladu s postupy ve statni spravé. Nic-
méné se spisové agendé pilné€ ucim.*

Sest mésicii ziistalo Feditelské kieslo
neobsazené. Vase prvni dojmy?

,Jsou skutecné prvni. Pokud jsem byl
v provozu, ob¢as jsem praci ministerstva
kritizoval. Za téch par dni jsem uz pocho-
pil, jak obrovsky rozsahla je tu agenda.
Civilni letectvi je nejvétsi mezinarodni
unifikaci prava a predpisu, kterd v sou-
Casné dobé ve svéteé funguje. Proto mu-
sim pfistup k ministerské préaci do jisté
miry piehodnotit.”

Jak jste vnimal RLP CR, s.p., kdyZ?
Jste byl jesté v provozu?

,,Vas podnik je vykladni skiini Ceské-
ho civilniho letectvi. Je nejdal, disponu-
je persondlem na evropské a svétové
urovni. Kdykoliv se octnu na pudé va-
Seho podniku, feknu s tctou — jsem
v Evropé. To neni poklona, to je fakt.*

Deékuji vam za rozhovor.

Text a foto: rik

JUDr. Josef Turecky byl 1. 3. 2002
Jjmenovén do funkce feditele
odboru civilniho letectvi MDS.

Po maturité na SPS strojni pracuje
v Motorletu jako zkusebni technik.
Na Pravnické fakulté UK promuje
v roce 1977, vzapéti nastupuje

u CSA a v roce 1980 ziskavé
univerzitni titul JUDr. Od roku 1997
byl obchodnim reditelem
Technology Division Group 4
Securitas, BV a v roce 2000

je piijat CSL, s.p. jako Security
Manager Security Control. Zenaty,
otec dvou déti, lyzuje, hraje tenis.

er Stastny v Praze

Postup implementace predpist
EUROCONTROL fady ESARR v ¢es-
kém civilnim letectvi zjistovalo jednani
25. biezna 2002 na Utadé civilniho letec-
tvi. Tyto predpisy maji slouzit k dosazeni
jednotné a prijatelné trovné bezpecnosti
ve vSech ¢lenskych stitech a maji se také
stat soucasti legislativy EU.

Schiizky zastupcti UCL a RLP CR, s.p.
se zucastnil Peter Stastny, vedouci Safety
Regulation Unit EUROCONTROL. Oce-
nil, Ze se v praxi uplatiuji tfi ze ¢tyf do-
sud vydanych predpisti (ESARR 2, 3, 4).
Nedostatkem je naopak skutecnost, Ze
dosud nebyly zahajeny prace na Ceské
verzi predpisu.

Predmétem jednani bylo i uplat-
fovani nového dokumentu SRC Policy
DOC 3, ktery se zabyva roli narodnich
leteckych ufada v sektoru ATM. ,,Pro-
ces privatizace a prechodu na Cisté trzni
prostiedi, ktery prob&hl v minulych
desetiletich v letecké dopravé, probiha
v soucasné dobé v oblasti leteckych
provoznich sluzeb. Tato zména si vy-
zaduje vybudovéni silnych struktur
narodnich regulatorii bezpecnosti

v oblasti ATM,* fekl k tomuto tématu
Peter Stastny.

(Mimochodem, pan Peter Stastny je
sice svym vzhledem i projevem typickym
britskym gentlemanem, ale jeho jméno
svédci o jeho plivodu: ma Ceské predky
a jeho dédecek dokonce vlastnil Smi-
chovsky pivovar — pozn. aut.)

Ing. JIRI KANAK, UCL

Letadla a létani

Letecka Skola a Leteckd informacni
sluzba budou reprezentovat RLP CR,
s.p. jako vystavovatelé na Mezinarod-
ni vystavé vSeobecného 1étani, jejiz
druhy roc¢nik otevie brany Prazského
veletrZniho aredlu a prilehlého letisté
Letiany ve dnech 16. az 19. kvétna
2002. Vystava nabidne obsahlou ex-
pozici vénovanou historii i sou¢asnosti
letectvi, véetné letovych ukazek a fadu
dalSich zajimavosti pro odborniky
i laickou vefejnost. Dalsi informace
k této akci prineseme v piistim Cisle
Stripu. (red)
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V IIOI1I. A

plni hercum sny

Hlavni pfedstavitelé komorni tragikomedie prazského divadla Viola ,,The Gin
Game (Dzin)*“ od Donalda L. Coburna, kterou sponzorskym darem ve vysi
100 000 K& loni podpofilo RLP CR, s.p., obdrZeli ceny Thalie za rok 2001. Nejlep-
§i muzsky a Zensky herecky vykon Josefa Somra v roli Wellera a Blanky Bohdanové
v roli Fonsie ocenila herecka asociace.

Pri prejimani ceny Thalie za rok 2001 vyjadrili oba ocenéni herci poklonu nejen
svému hereckému prot&jsku, ale také rezisérce divadelni hry Lidé Engelové.

,,Prazska Viola je vlastné malym Narodnim divadlem, v némz vzdy hrali herci
z Nérodniho za symbolicky honordrf, spiSe aby si udélali radost. Napliiovali tak své
sny. Coburnovu hru ,.DZin‘ jsem objevila v roce 1985 v Rostové na Donu a pfivezla
jsem ji jeSté pro pani Vlastu Fabidnovou a pana BohuSe Zahorského. BohuZel, oba
zemieli dfiv, neZ jsme mohli zacit pracovat... I pro mé je nyné;jsi realizace jednim
z mych splnénych snu,* fekla rezisérka predstaveni Lida Engelova a doplnila:

,Jsme radi, Ze prvni sponzorskd podpora RLP CR, s.p. divadlu Viola méla takhle
Stastny rdmec. Sponzort, zejména u nds doma, je straSné malo. Nejsou na to zakony,
neni tu mnoho prosperujicich podnikt a jen malo z nich podporuje pravé kulturu.
Upiimné vasemu podniku dékujeme.

V leto$nim roce oslavi obecné prospésna spolecnost Viola své 40. vyroci, které
oficialné zacne podzimni sezénou roku 2002/2003. Viola s 80mistnym hledistém
ma na repertodru fadu nejriznéjsich inscenaci, véetné divadelnich, i klasické vece-
ry poezie. Divadelni predstaveni ,,DZin* bude patfit mezi kmenovy repertodr nad-

sam,” zdvodnila své rozhodnuti pfi udélovani cen Thalie odborna porota. Blanka
Bohdanova pak podle ni vytvorila ,,pohled do duse staré Zeny, ktery ma neuvéfitelnou

hloubku. Vybavila svou Fonsii moudrosti, vnitfni i vnéjsi eleganci, koketérii, ironii
i mladosti duse.*

VITEZSLAV KULICH, VOK

chazejici jubilejni sezény.

,Josef Somr naplno rozezniva vSechny struny svého presvédcivého herectvi
anechéva divaka nahlédnout az na dno duSe muZe na konci Zivotni pouti. Za jeho
morousovitym brumldnim je citit clové€ina, touha jesté naplno Zit a potfeba nebyt

Snimek: archiv Violy

Listujeme v letistnich archivech

. Nové pristupy v rozvoji letisté Praha-Ruzyné ve svétle celosvétového rozvoje a politiky.

Praha-Ruzyné vcera a dnes lIl.

Vystavba letisté v prvnich povalecnych letech spo-
¢ivala pouze v jeho operativnim pfizpisobeni novym
provoznim podminkdm, které nebyly soucasti celkové
koncepce vyhledové vystavby. V té dobé jesté nebyly
ustdleny ndzory na optimdlni letiStni systémy, ale pouze
zakladni podklady pro jejich fyzikdlni charakteristiky
a vybaveni zabezpecovacimi systémy, jejichZ unifikaci
vyzadoval charakter mezindrodni letecké dopravy.

Jesté pred rokem 1945 bylo v zahrani¢i zpracovano
nékolik koncepcnich studii na rozsifeni letist€¢ Ruzyné.
Byl to predev§im tzv. navrh ,,americky*, ,londynsky*
ana Ministerstvu vefejnych praci za okupace navrh
Ing. V. Svejdy. A pravé Svejdova studie byla v roce 1946
doporucena k realizaci, zahdjené o dva roky pozdéji.
Prace vSak byly v roce 1949 zastaveny pro déle nevy-
jasnény vyvoj leti§té a v dusledku vnitropolitickych
udalosti. Pfedpokladand rozsahla vystavba letiSté, resp.
jeho odbavovaciho prostoru, skoncila vystavbou provi-
zorni dievéné zahrani¢ni budovy.

V leteckém odboru ministerstva dopravy na pod-
poru dalsiho rozvoje letisté byl proziravym argumen-
tem predvidany nastup proudovych letadel. Hlavni
politi¢ti Cinitelé tyto argumenty nepfijali a letisté se
tak ocitlo v kritické situaci. Léta po roce 1948 histo-
rie charakterizuje jako soumrak nasi civilni letecké
dopravy. Preruseni styka se zdpadnimi zemémi se
projevil soustavnym poklesem vykonti na zahranic-
nich linkdch. Nastavé orientace na letadla vylu¢né
sovétské vyroby (IL-12, IL-14 a od roku 1957 po-
stupné Tu-104, IL-18, JAK-40, IL-62, Tu-154M).

Ur¢ité uvoliiovani mezindrodnich vztahii od druhé
poloviny 50. let se promitlo i do vykonu letisté.
V obdobi let 1960-1967 dochdzi v zahranicni letecké

doprave k mezirocnimu narastu cestujicich o 18 %. Tato
skute¢nost vSak v pIné mife odhalila nepfipravenost le-
tiSté na nastupujici éru proudovych letadel. Udélosti roku
1948 zabrzdily soustavny stavebni vyvoj ruzyiiského
letisté. Dokoncovaly se pouze dfive rozestavéné objekty,
predevsim motorarna pro revize motori IL-14 a dalSich
pistovych motort, centrédlni teplarna a parovodni roz-
vody. K teplarné byla pfipojena hlavni trafostanice
s nadzemnim piivodem 22 kV z rozvodny Praha-zapad.
Do roku 1968 byla jesté vybudovana administrativni
budova ,,Bily dam®, vyvojové dilny ZLT, svobodarny,
sklad hoflavin a dalsi drobné objekty.

Naristu zahrani¢nich cestujicich jiz nevyhovovala
provizorni odbavovaci budova, leti§té se potykalo
s dals$imi nedostatky. Tento pal¢ivy problém bylo nutné
feSit okamzité, jesté pred pfipravovanou komplexni
Novou vystavbou. Byl proto urychlené vypracovén pro-
jekt, tzv. Mimoradna vystavba, a v letech 1957 a 1958

realizovan. Zahrnoval rozsifeni skladu LPH, prodlou-
Zeni RWY 13/31 o 1000 m a dalsi provizorni pfistavbu
zahranic¢ni odbavovaci haly. V roce 1956 uZ ale zacind
ptiprava Nové vystavby. Na preties opét prichdzi vhod-
nost lokality ,,ruzynské plané*, znovu dochazi k prové-
feni alternativnich lokalit vyhledanych v roce 1949. Vy-
sledek rekognoskaci opét jednozna¢né vyznél ve pro-
spéch ruzynského prostoru.

Vlada CSR schvilila vyhledovou studii s rozélenénim
Nové vystavby do péti staveb: 1. mimoiadnd vystavba
(1957-1958), 2. novy drahovy systém a odbavovaci pro-
stor, 3. dilensky hangar, 4. vysilaci dstfedi Jenec, 5. re-
konstrukce RWY 13/31.

V pocatecni fazi se soustiedily prace na novy systém
RWY. Koncentrace vyrobnich kapacit na odbavovaci
budovy omezovala stavebni prace na dalSich objektech.
Hlavni pficinou bylo opozdéné odsouhlaseni zdkladni
koncepce az v roce 1961. S vynaloZzenim mimotradného

usili se podarilo odbavovaci budovu dokoncit pocat-

kem roku 1968. Odbornici vysoce ocefiovali archi-
tektonickou a estetickou drovei dila. Letisté se stalo
opét dlistojnou vstupni branou do Ceskoslovenska.
Kratce po pievedeni provozu z jizniho prostoru do
severni ¢asti bylo v noci na 21. srpna 1968 letisté ob-
sazeno pristavajicimi letouny okupacnich armad a do-
Casné uzavieno pro veskery civilni provoz. Tim také
skoncila jedna vyvojova etapa nejen ruzyiiského letis-
t&, ale i celého Ceskoslovenského civilniho letectvi.

Ing. LUBOMIR DUDACEK, CSc.

<l

Rok 1958: TU 104 sedd na drdhu 31
Snimek: archiv autora
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Hokejisté naSeho
podniku startovali
ve dnech 3.-5. dub-
na na tradi¢nim tur-
naji fidicich letové-
ho provozu ATC Ice

L4 yd 4
Nejmén€ bronz
Hockey Cup Slovakia 2002 v Brati-
slavé. Turnaje se ztcastnilo dalSich
sedm muZstev z péti zemi (Slovenska,
Rakouska, Svycarska, Madarska
a Finska). Nasi hraci obhajovali bron-
zové medaile z loniského roku, ale
z kabiny znéla slova o tom, Ze jsou
dobre pripraveni a pomysli na ta nej-
vys$i umisténi (vysledky turnaje pfi-
neseme v kvétnovém Cisle Stripu).

Hrac¢sky kadr naseho muzstva
odcestoval v tomto sloZeni: L. Pecha-
cek, L. Hajek, T. Horak, R. Morx,
I. Majercin, J. Klas, M. Pechanec,
M. Chvojka, M. Stiihavka, P. Zitek,
P. Knotek, J. Kral.

(th)

Kreslil: OTAKAR RADA

Islandane fandi Sparte

Letecké skole se ve spoluprdci se spo-
lecnosti Integra Consult podarilo pronik-
nout mimo své tradicni vychodni trhy
a zamifit na sever. V iinoru byl zahdjen
zdkladni oblastni kurz pro islandské rize-
ni letového provozu a LS se tak na témév
piil roku stala ,,domovem* pro Sest bu-
doucich islandskych ridicich. Kurzu se
castni dvé divky, coz je na islandské
pomeéry nezvykle mdlo, nebot vétsinou to
byvd 50 : 50 a nékdy maji divky i prevahu
— klasickd ukdzka severské emancipace.

Studenti maji za sebou mésic pobytu,
Jsou pozornymi posluchaci a jsou velmi
spokojeni jak s iirovni vyuky, tak
i s ostatnimi sluZbami a vstiicnym pri-
stupem zaméstnancii LS. A nejen stu-
denti, ale i podnikovy management, coZ
ndm pri své ndvstéve potvrdila Stefania
Hardardottir, reditelka persondlni divize
Uradu civilniho letectvi Islandu, kterd

se prijela presvédcit, jak se jejich frek-
ventantiim u nds dari.

Kdyz uz prijedeme z Islandu dolit do
Evropy, tak prece nemiiZeme pordd
Jjenom studovat, pravili nasi hosté. A tak
uzZ stihli absolvovat lyZovdni a lekce
snowboardingu ve Spindlerové Mlyné.
V dubnu se spolecné chystdme na ,,stu-
dijni* vylet do Madarska a Rakouska,
kde mimo jiné navstivime mistni stanovis-
té ATC. Mimochodem, z nasich Islanda-
nut se stali i velct priznivci Sparty — na
zdpas Ligy mistrii s FC Porto se vypravili
uzZ v klubovych barvdch. Jedna z divek se
dokonce rozhodla pro studium nasi ma-
terstiny, takZe ted zdpoli nejen s Doc.
4444, ale i s ceskou gramatikou.

Islandané o sobé Fikaji, Ze jsou vzhle-
dem k malému poctu obyvatel jedna
velkd rodina. A tak doufdme, Ze nds do
své rodiny ,,prijmou”, a Ze spoluprdce

.. Tk PRPR UEBEC Keeum Pafsreyg%
VERik o MotE o> RbwikO »esTiku
JE DRAHR TRocwu !/U/kp;,,,

s islandskym Fizenim letového provozu
bude pokracovat.

JANA HOCHMANOVA, LS
Snimky: Gunnar Thoroddsen a Jifi Lané

Lennon se vratil

Britsky premiér Tony Blair a Yoko
Ono, vdova po Johnovi, odhalili Lenno-
novu sochu na letisti v Liverpoolu. Od
15. 3. 2002 nese Lennonovo jméno.
Bronzova socha vysoka 2,1 metru je
uméleckym dilem Toma Murphyho
a stala se dominantou nového termina-
lu. Johnuv vers ,,Nad nami je jen nebe*
ze svétozndmého megahitu Imagine se
stal dokonce soucasti letiStniho loga.
Zni vam melodie pfi ¢teni tohoto textu?

Imagine there is no heaven
1t’s easy if you try

No hell below us

Above us only sky

Imagine all the people
Living for today

Imagine there is no country
It isn’t hard to do

Nothing to kill or die for
And no religion too

Imagine all the people
Living life in peace

Imagine no possessions

1 wonder if you can

No need for greed or hunger
A motherhood of men
Imagine all the people
Sharing all the world

You may say I am a dreamer
But I am not the only one

I hope some day you will join us
And the world will be as one

Yoko soucasné koupila dim na
Menlove Avenue, kam se pétilety John
Lennon prestéhoval k teté¢ Mimi poté,
co se jeho rodice rozesli, a darovala
jej organizaci National Trust pecujici
o pamétihodné domy v Briténii.

Legendarni ,,beatle” se vratil...

(rik)
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