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napred

Zimm’ olympijské hry, okamZiky nad-
Seni, zklamdni i sportovnich tragédii.
Vitézové jsou ocenéni a oslavovdni
a vSichni se ptaji, co udélali dobre
a proc ti druzi zitstali v poli poraZenych.
K iispéchu vede talent a naprostd pro-
fesionalita sportovce a jeho podpiirné-
ho tymu odbornikii; trenéry, lékari
a techniky pocinaje a fadou dalSich
profesi konce. Jejich jedinym cilem je
vrcholovy vykon sportovce. Lesk me-
daile je potom i odrazem jejich podilu
na vispéchu.

Ocenéni tymu
... a cenu v kategorii nejlepsi po-
skytovatel sluZeb v Evropé , Service
Provision Award* za rok 2001 ziskdvd
Rizeni letového provozu Ceské repub-
liky,“ oznamuje pani Jenny Beechene-
rovd, vydavatelka casopisu Jane’s Air-
port Review, 6. iinora 2002 ve slavnost-
nim foyer prostoru vystavy ATC 2002
v Maastrichtu.

Vyznamny uspéch v konkurenci né-
meckého DFS, italské ENAV a kyperské-
ho CAA, kteri byli na tuto prestiZni cenu
nominovdni. Co se za nim skryvd? Pro-
fesionalita a tymovd prdce, jejimz
Jjedinym cilem, tak jako ve sportu, je
vrcholovy vykon. Podnik byl hodnocen
nezdvislymi odborniky jako celek tak,
Jjak je na zdkladé svych vysledkii vnimdn
odbornou verejnosti. Toto hodnoceni je
ocenénim jednotlivcit a tymii (divizi,
stredisek a oddéleni), které i pres své
casto znacné rozdilné ndzory na reSeni
konkrétnich problémii, dané jejich
profesnim zamérenim, prokazuji schop-
nost shody na zdkladnich cilech pod-
niku, jimiZ jsou kvalita a bezpecnost
sluzby.

Vysledky, kterych RLP CR, s.p. trvale
dosahuje a za néZ bylo ocenéno
v Maastrichtu, jsou ditvodem k opti-
mismu. Ne bezbrehého, ale takového,
ktery oznacil prozaik Jean Dutourd slovy:
., Skutecny optimismus nespocivd v pre-
svédcent, Ze vSechno piijde dobre, ale
v ndzoru, Ze ne vSechno piijde Spatné.

IVAN HUBERT, VKR
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ATC ’02 v Maastrichtu

Mimot4dného ocenéni se dostalo RLP CR, s.p. na nejvyznamn&jsi evropské vystavé ATC
2002 v holandském Maastrichtu. Prestizni cenu v kategorii poskytovani sluzeb ,,Service
Provision Award* prevzal 6. tinora 2002 generalni feditel podniku Ing. Petr Materna

z rukou pani Jenny Beechenerové, vydavatelky casopisu Jane’s Airport Rewiew.

Cena je uznanim vynikajicich vysled-
ki podniku pfedevsim v oblasti imple-
mentace ATM systému a poskytovani
kvalitnich a bezpecnych sluzeb s kapa-
citou, ktera pokryva poptavku uzivatel
po vzduiném prostoru Ceské republiky
za velmi vyhodnych cenovych podmi-
nek a s minimalnim pramérnym zpoz-
dénim letd.

Nové trendy

Vystava je pro vyrobce a uZivatele
ATM, komunikac¢nich a tréninkovych
technologii idedlni prileZitosti zhodnotit
a analyzovat nové sméry vyvoje v uve-
denych oblastech. PfileZitosti k prezen-
taci vyuzilo na 130 spole¢nosti z 59 zemi
celého svéta. Potenciondlni zdkaznici
méli jedine¢nou moZnost ziskat spolu
detailni informace o nabizenych pro-
duktech tzv. ,tvafi v tvar”. Nejveétsimi
vystavovateli byly tradi¢né Evans & Su-
therland, Lockheed Martin, Northrop —
Grumman a Thales. Velkou pozornost
vzbudila firma Raytheon z USA, kterda
predstavila prototyp nového TWR simu-
latoru pfi excelentni grafické projekci
s moznosti 360° pohledové kapacity,
simulaci nouzovych situaci, vyuziti Voice
Recognition System atd.

Program vystavy nabizel prednasky
odborniktl z oblasti ATM systémii, ko-
munikace, lidskych zdroji a prava. Cen-
trem pozornosti byla mj. alternativni
pravni podoba ANS poskytovatelli ve
formé plné privatizovanych spole¢nosti,
statnich podnikti nebo podniku s ¢astec-
né provedenou privatizaci vcetné vy-
tvafeni alianci mezi poskytovateli ANS
a technologickymi partnery v oboru pod-
nikani. Zastupci Evropské unie informo-
vali o nejnovéj$im vyvoji programu

Single European Sky. Zajimava byla vy-
stoupeni k problematice kooperace pro-
vozovatell ANS a letist za tcelem zvy-
Seni kapacity, otdzky ATM produktivity
a vykonnosti v Evropé, souCasnost a pre-
dikce ukazatel budouciho vyvoje a v ne-
posledni fadé socidlni problematika ne-
dostatku ATC’s pri efektivnim vyuziva-
ni kvalifikovanych sil.

Jednani CANSO

Maastricht se tentokrdt stal i mistem
jednani CANSO (Civil Air Navigation
Services Organisation). Organizace ma
25 tadnych a 29 pridruzenych ¢lent. Ci-
lem jednani byla diskuse k otdzkam sou-
visejicim s iniciativou EC oznaovanou
jako Single European Sky. Ta predpokla-
da od roku 2005 uspofadani horniho
vzdusného prostoru nad Evropou bez
ohledu na hranice stitd a ¢asteCnou li-

beralizaci tohoto prostoru z hlediska

poskytovani sluzeb. To vyzaduje zasad-

ni zmény legislativy zejména v oblasti

regulace:

e organizace a vyuzivani vzdu$ného
prostoru

e poskytovani ANS

» ekonomické

e interoperability systémi ATM
CANSO detailné projednalo texty

pfislu$nych navrha pfipravovanych

smérnic v téchto oblastech a odsouhla-

silo spole¢né stanovisko, které bude

prostiednictvim sekretaridtu CANSO za-

sldno do EC.

Jane’s konference
Soucasti vystavy ATC 2002 byla kon-
ference s ndzvem ,,Nové strategie a insti-
tuce pro ATM*. Re¢niky byli zastupci
(pokracovdni na strané 4)
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Vykony naseho podniku v roce 2001

Navazme na tdaje za prvni pololeti 2001 uvefejnéné
ve Stripu 6/2001 a ohlédnéme se za celym kalendainim Tabulka 1
rokem 2001. Meziro¢ni riist poCtu IFR pohybti dosédhl Poéet pohybii IFR ACC Primér zdrzeni/ACFT v min.
10,8 v%, zzvl,t.imco Y ro,ce 2000 to byl? 5,9 % (tabulkua 1). 2000 2001 % nariist 0001 2000 2001
Az do fijna lofiského roku se pocty IFR pohybit vy- | rog 20 864 23026 104 0,55 0,46
vijely velmi dobte. Ve ¢tvrtém kvartdlu je ziejmy do- -
pad udalosti z 11. z4¥i, kdy zejména v listopadu a pro- Unor 20 490 21012 2,5 0,60 2,20
sinci dochazi k prudkému poklesu riistového trendu. Biezen 22487 25 276 12,4 1,60 0,88
Misto ocekdvaného riastu mezi 12-15 % to je 2,1 % Duben 23702 27 354 15,4 0,29 0,81
v listopadu a pouhych 0,5 % v prosinci. Presto v§ak rok Kvéten 27122 31190 15,0 0,59 1,17
2(301 znam?n:'} tén}éf jedendctiprocentni rast IFR pohy- o 28 461 32 459 14.0 0,57 1.40
b na konetny pocet 341 666. o § Cervenec 30 346 35099 15,7 0,40 1,44
Z tabulky 2 je patrné, zejména na letisti Praha, preru-
Seni ristového trendu vlivem utlumu poptavky po letec- Srpen 30 591 S 135 0,60 0.55
ké dopravé v dusledku teroristickych ttokt v USA. Zafi 30211 33792 119 1,00 1,03
Pres neocekdvany pokles zajmu o leteckou dopravu Rijen 28 494 31463 10,4 0,50 0,92
v zavéru roku 2001 1ze hodnotit uplynuly rok z hlediska Listopad 23 848 24 357 2.1 2,00 0,58
vykontl naseho podniku jako Gspé$ny. Podafilo se spl- Prosinec 21812 21926 0,5 1,80 0.55
nit nebo prekrocit planované ukazatele. Na podrobna
isla si ale pockejme na vyro¢ni zpravu za rok 2001. Celkem za rok 308 428 341 666 10,8 0,875 * 0,9875 *

Z materialia DPLR pfipravil — os

*(Udaj prevzat ze statistiky CFMU EUROCONTROL)

Tabulka 2
Pocet pohybu CTR/TMA (prilety CTR/TMA + pohyby na RWY)
LKPR LKTB LKMT LKKV
2000 2001 zména %| 2000 2001 zména %| 2000 2001 zména % | 2000 2001 zména %
Leden 6588 6 862 42 588 615 4,6 742 483  -349 74 200  170,3
Unor 6 868 6417 -6,6 990 1143 15,5 713 576  -19,2 227 332 46,3
Bfezen 7323  78% 7.8 1102 982  -10,9 663 661 -0,3 186 269 44,6
Duben 8352 8913 6,7 1476 1386 -6,1 825 885 7,3 851 467  -45,1
Kvéten 9187 98% 7.7 1927 2927 51,9 884 1041 17,8 1180 1225 3,8
Cerven 9706 10006 3,1 2851 2 150 -24,6 1096 994 9,3 1201 949 -21,0
Cervenec 9163 10251 11,9 1770 2013 13,7 918 1074 17 683 669 -2,0
Srpen 9681 10314 6,5 2307 2328 0,9 1073 1138 6,1 1285 730 -432
Zaxi 9668 9653 -02 2 004 1755 -124 965 735  -238 782 305 61,0
Rijen 8830 9040 24 1 444 1352 -6,4 884 959 8,5 605 619 2,3
Listopad 7882 7685 -25 1097 952 -13.2 657 818 24,5 351 307 -12,5
Prosinec 7227 6831 -5,5 660 617 -6,5 439 419 -4,6 170 93 -45,3
Celkem 100 898 103 944 3 18216 17920 -1,6 9859 9813 -0,5 7595 6165 -18,8

Telegraficky

» JUDr. Josef Turecky byl k 1. 3. 2002
jmenovan feditelem odboru civilniho
letectvi MDS.

Platebni karty

Pocatkem tnora byl v hlavni poklad-
né RLP CR, s.p. nainstalovan terminél
pro platby pomoci vybranych platebnich
karet, mezi které patfi Eurocard/Master-
card, MasterCard Electronic, MAEST-
RO, VISA a Visa Electron. Tento termi-
nél je uren pro thradu zdvazka nasich
zakazniku za letové provozni sluzby.
Kromé téchto plateb 1ze hradit zavazky
zaméstnancl vic¢i podniku (napf. do-
platky ZPC). Doplatky FKSP timto zpu-
sobem hradit nelze, odborové organiza-
ce s tim nesouhlasi.

Divize financni

Slavnostni dovetek projektu RVSM

UZS’I TYM RVSM pro Ceskou republtku Stojici (zleva): Ing. FrantiSek Vicek, Ing.
Milos Komjati (oba UCL), Jiri Reho¥ (RLP CR, s.p.), Ing. Karel Kracmer (UCL),
Pplk. PhD Ing. Petr Rudolf (RLP ACR). — Sedici (zleva): Ing. Viadimir Tesai: Ing. Jiii
Kaiidk (oba UCL), Petr Strnad (RLP CR, s.p.). Na snimku chybi Ing. Viadimir Cizek

(RLP CR, s.p.). Snimek pro Strip: Ing. JIRI VITASEK (UCL)

RVSM je v provozu 44 dni. Poc¢atkem
unora pozval Ing. Jifi Kandk, narodni
manazer RVSM, ¢leny uZzsiho tymu
RVSM pro Ceskou republiku, aby pfi
malé oslavé ocenil jejich Ctyfletou obé-
tavou a profesiondlni praci, kterou véno-
vali pfipravam projektu. Ing. Boleslav
Stavov¢ik, feditel UCL, podékoval pii-
tomnym za vynikajici vysledky a Gspés-
né dokonceni ukolu. Vyzdvihl spolupra-
ci mezi civilni a vojenskou slozkou fi-
zeni letového provozu. ,Pfiprava pro
RVSM probéhla v klidné pracovni atmo-
sféfe, prestoze se jednd o projekt prvo-
fadého celoevropského vyznamu,* kon-
statoval feditel UCL.

,,VSechny pozadavky pldnu a manaZera
projektu Joe Sultany (EUROCONTROL)
byly splnény v terminech,” pfipomnél
Ing. Jifi Kandk. ,,Kromé& provozniho pfi-
nosu mé nase Gcast na projektu i moralni
vyznam, nebot Ceskd republika proka-
zala, Ze v oblasti civilniho letectvi je spo-
lehlivym partnerem pro perspektivni ce-

loevropské projekty, zdtraznil narodni
manazer RVSM.

Petr Strnad, manaZer RVSM pro
RLP CR, s.p., zminil vysokou troveii
spoluprace podniku s Ufadem civilniho
letectvi pfi realizaci projektu a vyslovil
préni, aby se kolegidlni vztahy mezi obé-
ma organizacemi rozvijely v tomto duchu

i v budoucnu. » . .
Ing. JIRI KANAK, UCL

Z dopisu V. Aguada

,,Projekt RVSM byl jednou z nej-
slozitéjSich zmén, kterou jsme spolec-
né zavedli. Chei podékovat za vyni-
kajici piistup Vaseho podniku. Vyfidte,
prosim, moje podékovani Ing. Jifimu
Kanakovi a jeho tymu, bez jejichz
obétavosti by byla naée préce mnohem
ralnimu redlteh RLP CR, s.p. Ing.
Petru Maternovi Victor Aguado, gene-
ralni feditel EUROCONTROL.
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Ing. Jan Sedlak: Centrum logistiky nasi €innost presné charakterizuje

Vzdycky krok napred

il Napfiklad: Par-
BRI .01 W kujeme (pravda,
nékdy také ne), protoZe mate parkovaci
kartu, vchézime vstupnim systémem do
budovy s ID kartou, jedeme vytahem,
useddme k pocitaci v zafizené (a uklize-
né) vytopené kancelari, svitime, faxuje-
me, kopirujeme, zkratka pracujeme. Pak
popadneme stravenku, dime si obéd a po
ném zpravidla druhou kévu.

Vycet sluZeb, které podniku poskytujete,
Je na rozsdhlou stat. Vs dtvar md neza-
stupitelnou pozici. Dd se rici centrdlni?

,,Ve smyslu poskytovanych sluzeb do
firmy ano.*

Ze Sti'ediska provozné technickych slu-
Zeb se pres noc stalo Centrum logistiky.
Proc¢?

Presly k nam nékteré sluzby Stredis-
ka podnikovych sluzeb, napr. informatika.
Tim jsme se stali dodavatelem komplex-
nich podpurnych sluzeb a jejich perma-
nentnim kontrolorem. Centrum logistiky
je mezinarodné srozumitelnym pojmem,
ktery nasi Cinnost presné charakterizuje.*

Nebudete-li, vrdtim se k psacimu stroji,
budu pracovat v koZichu a jen do sou-
mraku, pokud viibec.

Nevrdtite se ani k psacimu stroji, pro-
toZe bychom vam ho museli dodat. Kdy-
bychom ovSem byli.*

A co ti'eba technicky blok?

,Pokud nepujde elektrika, nepujde i-

dit letovy provoz. Nemluvé o dalSich
detailech provozuschopnosti technické-
ho bloku.*
A presto, nezavdécite se lidem vsem.
Moyslite si, Ze se najdou mezi ndmi tact,
kteri vasi prdci nedoceriuji, ¢i primo
podceriuji?

LUrcCité. VSude se najdou lidé, ktefi
nedocefiuji praci druhych. Kromé své.*

Stredisko LIS

Letecka informacni sluzba ve spo-
lupréci s oddélenim Spravy infor-
macnich systému pro vas pripravila
snadnéjsi pristup k datim prezento-
vanym LIS. Na tivodni strance Intra-
netu nyni naleznete samostatnou za-
lozku ,,Stfedisko LIS“ a v ni na$i
komplexni nabidku. VaSe nazory
a pfipominky ndam pomohou nase
sluzby dale zlepSovat. Kontaktujte
nas pisemné, telefonicky, nebo na
mailové adrese Podpora LIS.

(id)

Jsou vSude a nevime o tom. Je v tom trochu nadsazky
a hodné logiky ¢innosti zaméstnancu-specialisti sidlicich ve

vy

,,vagonu*‘ Letistniho objektu. ,,Zajistujeme bézny kazdoden-
ni Zivot vSech ttvart podniku a ¢im méné to zaméstnanci
tusi, tim lepsi vysvédceni pro nas, pravil lapidarné Ing. Jan
Sedlak (42), vedouci Centra logistiky.

Nendi to i tim, Ze od vds bereme jaksi sa-
mozrejmé a zapomindme, Ze v Zivoté
neni samoziejmé zhola nic?

,Je nasim krédem byt co nejméné
vidét. Leckomu to mozné pfijde spis
jednoduché neZ samoziejmé, ale za pre-
zentaci naSich sluZeb je systematickd
non-stop prace vice nez stovky lidi. Po-
kud to né€kdo nevidi, nerespektuje
samozfejmé souvislosti. RLP CR, s.p.
odvadi vysokou urovei sluZeb a my se
musime umét pfizptsobit. Znamena to
byt vzdycky krok napied.”

Proslychd se, Ze jste muZem na svém
misté. Mistrem vécné, rekl bych aZ stro-
ze logické argumentace. Je to pravda?

~Musim byt hlavné obchodnik,
vSechno ma svou cenu. I ¢as. U pred-
chazejiciho zaméstnavatele jsem se jako
vedouci technického odd€leni lecCemus
naucil. Nervy mi berou rozsahlé disku-
se o nicem. V naSem dutvaru plati miii
feci, vic prace. Rozhodné své zamést-
nance za ruku nevodim. U nds jedeme
na jedné ving.”

A doma?

Moje Zena a tii dcery vdm ochotné
odpovi, Ze sem tam preorganizovavam
ije, ale jenom sem tam.*

Kdy jste k podniku prisel a proc prdvé
k nému?

,»Vyhrdl jsem konkurs na vedouciho
SPTS a 1. ledna 1996 nastoupil. Tahlo
mé to k letadlim, od klukovskych let sta-
vim radiem fizena letadla pohdnéna elek-
tromotorem. Piivodné jsem chtél studo-
vat CVUT konstrukei vozidel, ale v&as
jsem dal prednost provozni spolehlivosti
strojii na VSZ Suchdol.*

Vedoucim stiediska, resp. Centra logistiky,
Jste sedm let. Kde bylo tehdy a kde je dnes?

,,Od cistého provadéni sluZeb jsme
presli k jejich ¢asteCnému zajiStovani

externimi firmami. Je to zdravy a efek-
tivni trend, na tom trvam.*

Vy sdm jste ¢lenem tymu ATCC 2006.
Odtud plyne v pristich ctyriatiiceti meé-
sicich patrné penzum nejtvrdsi prdce.

Zucastiujeme se fady projektt pod-
niku. V tymu ATCC 2006 jsem vedou-
cim podprojektu stavba. Za pfedani ob-
jektu k montazi techniky ATM piimo
odpoviddm.*

Spite zdravé?

,.Dé se fict. KdyZ si ale uvédomim, jak
maélo Casu k otevieni nového ATCC zby-
vé, je to obcas i k nespani.*

Deékuji vam za rozhovor.

(rik)

Cviceni hasicii na TB organizované Centrem logistiky.

Snimky: JIRI LANE a archiv CL

Probéhlo redakchim e-mailem

Réda bych Vas upozornila na chy-
bu ve Stripu ¢. 2/02, jedna se o ¢lanek
Ing. Starika o znovunalezeni cvice-
ného orla.

Chybné je tu pouzivana zkratka VPD
(vzletova a pristavaci draha). N&§ pod-
nik se musi fidit zkratkami uvedenymi
v predpisu L8400 a v ¢asti GEN naSe-
ho AIPu. Tam se jiz vyskytuje je zkrat-
ka RWY (runway). Myslim, Ze by se
i podnikovy casopis mél fidit témito
pravidly. Zkratka VPD se jiz oficidlné
nesmi pouZzivat mnoho let.

Zdravi

Eva Sovova LIS — NOTAM

Nedomnivam se, Ze jde o tak velkou
chybu. STRIP je podnikové periodi-
kum a ¢lanky v ném maji za cil sezna-
mit v§echny zaméstnance podniku sro-
zumitelnou formou s dénim u podni-
ku i na letisti. Je jisté pravda, ze zkrat-
ka VPD se jiz celou fadu let nepouziva
a jedinou oficidlni zkratkou je RWY.
Zaméstnanci RLP CR, s.p., kteii ale
podrobné znaji a striktné dodrzuji
Doc. 8400 je pouze nékolik. J4 osobné
se domnivam, Ze podnikovy Casopis neni
tim zcela spravnym mistem, kde by méli

jednotlivi autofi dokazovat a uplatiiovat
své vysoké profesni schopnosti.

To, Ze Oldfich Stanék je ma, jiz doka-
zal mnohokrét i pfes pouZiti zastaralé
zkratky v ¢lanku a zoufalém ptakovi!
(Navic, pouZil ji pfi vypravéni o nécem,
co se stalo pred 15 roky —a v té dobé se
zkratka VPD pouZivala zcela béZné).

Zdravim.

Jaroslav Vlasdk DPLR/ATCC

Irena Doubravovd reaguje na vyjdd-
feni Jaroslava Vlasdka:

1jé si to myslim, i kdyz je pravda, Ze
i v predpisech fady L se dnes pouziva
zkratka RWY. Upozornéni na chybu jsem
nepsala ja, ale moje kolegyné. Pokud bych
jé uznala za nutné na to upozornit, zavo-
lala bych rovnou panu Stankovi, jehoz
préce na psani ¢lankt pro Strip si velmi
vazim.

Hezky den.

Irena Doubravova, ved. DPRO/LIS

Pravé pracuji na projektu vycviku pro
resektorizaci FIRu Ceské republiky, a to
nez zpétny navrat k dékovaci akci, ktera
probéhla (piSeme o ni pod titulkem Slav-

nostni dovétek projektu RVSM na stra-
né 2 — pozn. red.).
Tim nemyslim, Ze bych si podékova-
ni od Utadu civilniho letectvi nevazil.
Problém je asi v tom, Ze mi V&S pla-
tek STRIP pifipomind bulvar z 80. let.
Deékovat kolegam v platku, ktery se
zaobird i problémy nejmenované ste-
wardky na WC, je pro mne nedustojné.
O podékovéni je miij POSTREH
a je Skoda, Ze STRIP neni urcen i pro
(rddoby) intelektudly, protoze feje-
tony, ivodniky ¢i glosy jsou pro mno-
hé stile vyhledavanéjsi literarni for-
mou, nez ,reporty” ald povedlo se,
postavilo se.
Nebyvam sobec, podélim se s vami
o fejeton POSTREH.
JR
(redakcné krdaceno)

Fejeton POSTREH, podobné jako
zdarily vivodnik Na nebi rychleji ve Stripu
2/2002, svédci o Vasi stylistické obrat-
nosti. Dékuji za néj. Jeho zverejnéni v né-
kterém z pristich cisel bude premiérou
tohoto psavecky nelehkého publicis-
tického Zdnru na strankdch Stripu.

rik




ATC ’02 v Maastrichtu

(dokoncent ze strany 1)

EC, EUROCONTROL, tfadu civilniho
letectvi, poskytovateli sluZeb, profesniho
sdruzeni fidicich letového provozu i pri-
myslu. PfestoZe ma konference globalni
charakter, vétSina piispévkil zejména
v oblasti instituciondlniho uspofadéani se
zabyvala oddélenim role reguldtora a po-
skytovatele letovych navigacnich sluzeb
v evropském prostfedi. Na jedné strané
jsou zastanci modelu funk¢éniho oddélent,
vnémz jsou funkce regulacni a posky-
tovéni soucdsti jedné organizace, na dru-
hé strané pak ti, kdo preferuji model or-
ganiza¢niho oddéleni, kde tyto funkce
zajistuji samostatné instituce. Strategic-
kou vizi evropského ATM prezentoval
ve svém vystoupeni i generdlni feditel
Ing. Petr Materna. Dal§im tématem byla
jiz tradi¢né privatizace poskytovani slu-
Zeb. Snad jesté vyhranénéjsi jsou nazory
zastancl a zejména poskytovateli, ktefi
v této formé jiz funguji (napi. NATS)
a svymi vysledky prokazuji vhodnost to-
hoto usporadéni, a stanoviska jejich prin-
cipidlnich odpurct (napf. IFATCA), kte-
i v tomto procesu vidi riziko sniZovani
bezpecnosti na tikor podnikéni. Jednotli-
vé piispévky budou po jejich zpracovani
zvefejnény na strankdch Jane’s Airport
Review (www.janes.com).

Ocima vystavovatele

Letecka Skola se opét zucastnila jako
vystavovatel. ATC 2002 je predevSim
prilezitosti k setkani se ,,starymi** préateli
a k navdzani novych kontaktd.

Stanek jsme vyuzili jak k prezentaci
aktivit nové prichozim, tak jako impro-
vizovanou jednaci mistnost k setkani
s naSimi stavajicimi klienty. Planovali
jsme kurzy pro Ukrajinu, AzerbajdZén,
Estonsko, Gruzii a Albanii. Opétovné
jsme diskutovali moZnosti vycviku se za-
stupcem Kralovského dénského letec-
tva. Zajem o nase vycvikové kurzy proje-
vili i navstévnici z ponékud exotickych
zemi — Tanzanie, Angoly a Mongolska.
Navstivili nds ovSem i nasi konkurenti —
vétSinou s blahopfanim k ziskani zakaz-
ky na vycvik fidicich z Islandu, ale také

s navrhy na moznou spolupraci. Na toto
téma jsme vedli jednani s predstaviteli
vycvikovych zafizeni v Britanii (NATS)
a se zamoiskymi kolegy ze Spojenych
stath (UND Aerospace).

Letecka Skola miiZe byt se svou prezen-
taci spokojena. I pres ztratu vyhody nové
piichoziho, z niZ jsme hojné tézili v roce
2001, se nam opét podaiilo o trochu vice
rozsifit povédomi o existenci LS RLP CR,
s.p. v celosvétovém méfitku. Zkratka,
ukdzali jsme, Ze predevSim v tom evrop-
ském se s nami musi rozhodné poditat.

(rkl, ih, jh)

PRED STANKEM LS: zleva Kurt Hilden,
Ing. Jana Hochmanovd, Jiri Tronicek,
PhDr. Radka Blahdkovd, Ing. Karel
Kouklik a Bohumil Sedldcek.

Snimek: archiv LS
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Otdzky Stripu pro

Ing. Petra Maternu, general-
niho feditele RLP CR, S.p.

Ocekdbval jste, Ze prestiZni cenu pre-
vezme prdvé nds podnik?

,V okamziku, kdy se ukézalo, Ze
jsme soucasti uzsiho vybéru, jsem
pokladal vitézstvi v této kategorii za
vice nez pravdépodobné.*

V ¢em jsme lepsim poskytovatelem
sluzeb nez ti ostatni?

,»NaSe vyhoda spociva v tom, Ze
jsme udrzeli dynamiku rozvoje za-
héjenou v roce 1992. To ndm umoz-
nilo dosahovat vysoké kvality sluzeb
a pfiméfené ceny."

Ocenéni byvaji zavazujici...

,.PTi profesionalité nasich zameést-
nanct a jejich schopnosti tymové
spoluprice je to vyzva kterou se ne-
bojime pfijmout.* (rik)

Gratulace MDS

Ing. Jan Machytka, zastupce
feditele odboru civilniho letectvi
MDS, zaslal blahopiejny dopis Ing.
Petru Maternovi, generalnimu fediteli
RLP CR, s.p., k ziskani prestizni ceny
Service Provision Award. ,,Hodnota
této ceny je jeSté vyssi, pii prihléd-
nuti ke sloZitym podminkam v civil-
nim letectvi v roce 2001. V&fim, ze
tento trend kvality a bezpecnosti fizeni
letti v CR bude pokracovat i v pristich
letech. Upfimnou gratulaci vSem,*
piSe Ing. Jan Machytka.

Bézi kolektivni vyjednavani

Prvni kolo kolektivniho vyjednavéni
pro pristi obdobi s obéma odborovymi
organizacemi naSeho podniku (s kazdou
samostatné) zahdjilo 4. unora 2002.

Uvodni jednéni probéhla nad ndvrhem
zaméstnavatele, jezZ odborafi dostali k dis-

Pracovneé pravni poradna

Dokdy musi zaméstnanec vycerpat dovolenou z pfedchdzejiciho roku? MiiZe jeji

Cerpdni vedouci zaméstnanec zaméstnanci naridit?

Nevycerpana dovolena je dovolen4, na nizZ zaméstnanci vznikl v ur¢itém kalendarnim
roce narok, ale kterou si nemohl ze zdkonnych divodi v tomto obdobi vycerpat. Je
potom povinnosti pfislusného vedouciho zaméstnance umoznit zaméstnanci jeji Cerpa-
ni tak, aby skoncila nejpozdéji do konce pfistiho kalendainiho roku. To znamend, zZe
napf. dovolend z roku 2002 musi byt zaméstnanci poskytnuta do konce roku 2003. Na-
hrada mzdy za nevycerpanou dovolenou piislusi zaméstnanci teprve tehdy, jestlize mu
pfislusny vedouci zaméstnanec neurcil dobu jejiho cerpani (piipadné urcil jeji nespravnou
délku), nebo pro piekazky na strané zaméstnance. V takovém piipadé se mu vyplati
néhrada mzdy v lednu nésledujiciho roku (v nasem pripadé v roce 2003), a to se mzdou
za prosinec 2002.

Dobu éerpéani dovolené uréuje prislusny vedouci zaméstnanec podle planu dovole-
nych vypracovaného v dohod¢ s prislusnym odborovym orgdnem. Planovana musi
byt jak nevycCerpana dovolena, tak i ta, na kterou vznikne narok v pfislusném kalen-
darnim roce. Plan dovolené musi byt sestaven s ptihlédnutim k tkolim zaméstnavatele,
ale i s ohledem na oprdvnéné zdjmy zaméstnancii. V kalendainim roce musi vedouci
zaméstnanec urcit Cerpani dovolené minimdlné v rozsahu 4 tydnu a nezéleZi na tom,
zda zaméstnanec Cerpd ,,starou” nebo ,,novou* dovolenou. A pokud zaméstnanec
souhlasi nebo to dokonce zadd, muze si ji Cerpat i v kratSich usecich, ¢i po dnech. Ale
to se uz potom vytraci tcel, pro né&jz je dovolena poskytovana.

(jk)

pozici koncem letosniho ledna. V nésledu-
jicich dvou kolech, ktera jsou k dneSnimu
dni za nami, se vyjednavani pohybovalo
v roviné dil¢ich zmén ¢i posunii v obec-
nych ¢astech kolektivnich smluv, zejména
ale v roviné vyjednavani o mzdovém na-
rastu a o socidlnich vyhodéch zaméstnanc.
Jako v minulych letech, i letos odrazi
kolektivni vyjednavani fadu SirSich a mnoh-
dy urcujicich souvislosti, které je tieba si
na obou stranich stolu nejen uvédomit,
hovorime-li o narocich, pravech, povin-

nostech apod., ale i respektovat.
(ah)

,,NasSeho partnerstvi

si vdZime, pro nds je spoluprdce s vasi
silnou a uspésnou organizaci posile-
nim dobrého jména ceské atletiky, “ rekl
na okraj halového mistrovstvi CR
v prazské Stromovce dr. Libor Varhanik,
reditel Ceské atletiky, s.r.o. Na snimku
stupné vitezit po prvnim duelu TomdsSe
Dvordka a Romana Sebrleho na 60 m
prekdZek od rozdéleni tréninkové sku-
piny. Vyhrdl sice Dvordk (vlevo), oba
se vSak museli sklonit pred osobnim ma-
ximem 7.75 vt. Ladislava Burdela
(vSichni Dukla Praha).

(rik)
\J Snimek pro Strip' CAS




Siluety postav

charakterizuji vynikajici kompozicni
videéni autora snimku ,, LetiStni ostra-
ha* ocenéného druhou cenou katego-
rie ,, Lidé, letadla, létdni* ve stejno-
Jjmenné fotosoutézi.

, Podarilo se mi zachytit mimo-
Fddnou situaci na praZském letisti
v mimorddném case, “ podotkl Mar-
tin Kriklan (DPRO/OS), ktery na
chystané putovni vystavce vybra-
nych praci nasich fotografii pred-
stavi kromé ,, LetiStni ostrahy“ sni-
mek s ndzvem , Ridici“.

Vystavka 30 nejlepSich soutéZnich
fotografit, jejiZ vernisdZ probéhne
pravdépodobné v priibéhu kvétna
v Praze, , poputuje“ i po regiondlnich
letistich v Karlovych Varech, Ostravé
breznové cislo Stripu.

(rik)

Martin Kriklan: LetiStni ostraha

Nase vztahy jsou korektni, Fika Vlasta Pallova

Kdyz je mluvci sekretarkou

Je néco ve zdech Ceské sprdvy letist,
o ¢em byste nevédéla?

»-Snazim se, aby mné nic podstatného

neuniklo. Ale letisté se stale rozrusta, tak-
Ze se to nékdy muze stat.”

Jste mluvci a Séfkou sekretaridtu gene-
rdlniho feditele, nebo naopak?

,.Nejdiiv sekretarkou a pak teprve tisko-

vou mluvei.

Jde to dohromady?

»Ano, mam informace takfikajic

z prvni ruky. Pravdou je, Ze jako sekre-
tarka se nezfidka dostdvam do Casové tis-
né. Zvlast kdyz musim komunikovat
s médii.”

‘Snimek:
archiv CSL, s.p.

Doma vds nepostrddaji?
,,Nikdo nevi, kdy pfijdu a velmi Casto
to nevim ani ji. Museli si zvyknout.*

Byvdte tcastnikem v redakcni rubrice
Inspiromat. Vsimla jste si toho?

,.Nemohu si nev§imnout a docela se
nékterymi vyroky bavim.*

Byt dlouhodobymi partnery nebyvd
v Zivoté jen tak. Jaké jsou vztahy Ceské
sprdvy letist' s nasim podnikem?
,.Korektni a bezproblémové. Vyznam-
né nam napriklad pomohla realizace pro-
jektu kategorie I11.b ICAO, moZnost star-
tu a pristani za témér nulové viditelnosti.*

Co je momentdlné na spolecném stole?
,Mezindrodni projekt BETA o vyuZi-
ti pozemniho radaru.*

Prozradite mi horkou informaci z ru-
zyniského letiste?

,.Réadi bychom letos polozili zakladni
kémen nového termindlu. Cekdme jen na
zprovoznéni nové budovy CSA a zacne-
me s bourdnim jidelny, budovy posadek
CSA a terminalu C.*

Budete letos privatizovat?

,,K privatizaci dojde, ale zda to bude
letos, nelze zatim fici. Karty jsou ale ted
v rukou ministerstva dopravy.*

Vlasta Pallova, vedouci sekretariatu
generalniho feditele a tiskovd mluvéi
CSL, s.p. Po maturité na kladenském
gymnéziu nastoupila k CSA jako refe-
rentka do odd. Cargo. Vroce 1991 je
prijata do sekretariatu reditele Letisté
Praha Ing. Milose Stastného a v sekre-
tariatu setrvava i po jeho jmenovani ge-
nerélnim feditelem CSL, s.p. Tiskovou
mluvci podniku je od roku 1995.

Inspiromat

,, Kdybych mél pri skoku kontrolo-
vat tolik véci, co oni, pristdl bych na
brise.

Ale§ Valenta, olympijsky vitéz
v lyzai'ské akrobacii po pfistdni na
letisti v Praze, které na pozvani pilo-
ti stravil v kokpitu

., Vyhlaste referendum o letisti!
Presurite letisté do jiného mésta!
Zruste letiste!

Hlasy z pléna besedy o provozu na
pardubickém letisti

., NejdiileZitejsi veci, kterd v Hrad-
ci chybi, je systém rizeni letového
provozu.

FrantiSek Padélek, velitel vzdus-
nych sil Armady Ceské republiky

,,Bez tohoto zabezpeceni, ke kte-
rému patri i laborator pro zjistovdni
kvality paliva, neni mozno CIAF po-
Fddat, ale vSechno lze zajistit. “

Ale§ Cabicar z leteckého fondu,
ktery CIAF v Hradci Krélové porada

 MySlenku zridit nezdvisly iirad
povaZuji za rozumnou. Alespoit od-
padnou podezrent, Ze pri Setieni ha-
vdrii néco tajime.

Jiti Kubik, reditel letového provo-
zu Letecké amatérské asociace
(LAA) k navrhu novele zdkona o ci-
vilnim letectvi

. Diky novele by mohla CR v ob-
lasti civilniho letectvi pristoupit k EU
bez jakychkoli prechodnych opat-
rent.

Libor Rougek, mluvéi vlady CR ke
schvéalené novele zdkona o civilnim
letectvi.

,»Duhovka je dokonce jedinecnéj-
St neZ daktyloskopicky otisk.

Evan Smith, viceprezident spolec-
nosti EyeTicket Corporatiopn, jejiz
systém kontroly totoZnosti zavedlo
britské letist€ Heathrow.

,» Pokud miize kdokoli projet do le-
tiste tak diileZiteho jako je Heathrow,
Jje nutné se velmi vdzné ptdt v jakém
stavu jsou bezpecnostni opatreni
v Britdnii.

Chris Yates, expert na zabezpece-
ni letecké prepravy

., Poptdvka ve srovndni s loriskym
rokem vzrostla o vice nez 15 %.“
Dan Plovajko, mluvéi CSA

,,Déldme vse pro zdkaznika.
Nazor leteckych spole¢nosti

,,Jd si myslim, Ze létdni nikdy ne-

., Kdybychom kviili strachu nena-
stoupili do letadla, necestny boj s te-
roristy bychom tak prohrdli.

Hlasy cestujicich

LwJediné, co dosud v civilni cdsti
prerovského letisté schdzi, je provoz-
ni budova a termindl, jejich? vybu-
dovdni je nad sily Olimexu.

Petr Navratil, feditel Olimexu, za-
jistujici leteckou prepravu na letisti
v Prerove.

(rik)




Co se déje na ruzynském letisti?

CSA: ,,Coc¢ka‘* APC finiSuje

Rok se sejde s rokem 29. bfezna 2002. Toho dne, v bfeznu 2001, poklepem
zéakladniho kamene ministr dopravy Ing. Jaromir Schling a prezident CSA, a.s.
Ing. Miroslav Kila zahdjili vystavbu nového administrativné-povozniho centra
vlajkového leteckého prepravce Ceské republiky. ,, T&Sim se, Ze se na tomto misté
setkdme znovu za rok, ale jiz pred zcela novou budovou, kterd otevie brany do
distojnych pracovnich a socidlnich podminek létajictho personalu a dalSich za-
méstnancii CSA,* fekl tehdy Ing. Miroslav Kiila.

Jeho slova se naplnila. Stavba objektu APC tvaru konvexni ¢ocky ze skla, oceli
a hliniku o osmi nadzemnich a jednoho podzemniho podlazi zdpadné od Caterin-
gu CSA finiguje a stava se jednou z dominant ruzyiiského letisté 21. stoleti.

-
=

Snimek pro Strip: ZDENEK HRABANEK (CSA)

Vysokou prioritu pfi projekénich pracich méla optimalizace jak socidlniho za-
zemi pro posadky letadel, tak i jejich provozniho zdzemi (hala posadek
s informa¢nim pultem, schrankami a pocitacovymi kéjemi, briefingova hala, ho-
tovostni mistnost, studovna). Nejen 1étajici persondl, ale i ostatni zaméstnanci
budou moci vyuZivat ,,suchou” saunu, posilovnu, ordinaci 1ékare, vydej uniforem
apod. V piizemi je jidelna s cca 92 misty a s kapacitou cca 400 jidel, parkovisté
mad kapacitu 360 stani, z toho 60 v suterénu objektu.

Uz za mésic, v dubnu 2002, mi byt Administrativné-provozni centrum CSA
uvedeno do provozu. Bude? O aktudlni informace jsme pozadali odpovédného
pracovnika CSA, a.s. Ing. Rudolfa Biegla, vedouciho ttvaru Investice a sprava.

Bude, a sice ve dvou etapach. V té prvni, zhruba v poloviné mésice, dojde
k preneseni vSech slozZek letového provozu, véetné létajiciho persondlu a central-
niho dispecinku, do nové budovy. Druha etapa na konci dubna a v kvétnu se bude
tykat administrativnich sloZek. Do budovy presidli prezident CSA a jeho ttvary,
administrativa letového a provozniho useku, tsek persondlni atd. Slavnostni ote-
vieni objektu se planuje v poslednich dubnovych dnech.*

(rik)

CSL: Testry mifi do Prahy!

se bude po ¢asti RWY 04 prohanét na dvé desitky specialnich vozidel nebo privésa
s méficimi zafizenimi pro méfeni brzdnych ucinka (viz Strip 1/2002). Bude tak
pokracovat prace na mezindrodnim zkoumani méfeni koeficientu tfent, ktera je orga-
nizovana mezindrodnim programem JWRFMP (Joint Winter Runway Friction Mea-
surement Program). Tento program je zastieSen organizaci Transport Canada, NASA
a FAA se spoluticasti norskych, francouzskych a némeckych organizaci civilniho
letectvi. Program ma sjednotit méfici procedury, kalibracni postupy zafizeni riz-
nych vyrobcii a prozkoumat zavislost mezi naméfenymi tidaji a chovanim riiznych
typt letadel v riznych podminkéch na povrchu dréhy. Cilem je stanovit International
Runway Friction Index (IRFI). Globélni zavedeni a pouZivani IRFI by mélo ucinit
zimni letecky provoz bezpecnéjsi pro piloty i provozovatele letist. Vyzkum ma ptinést
inové poznatky pro stanoveni zastavovacich vzdalenosti riznych druhti letadel véetné
velkokapacitnich NLA (New Large Aircraft).

Meéfici zafizeni mnoha typt budou na draze 04 testovat nékolik druht povrchi
(mokry vodou, mokry riiznymi druhy odmrazovacich kapalin, pokryty piskem
a pokud dovoli pocasi i snéhem a ledem.

Diky aktivité specialistii CSL s.p. tak Praha-Ruzyn& uvita vétsinu svétové zna-
mych odborniki na tuto problematiku z USA, Kanady, Norska, Svédska, Danska,
Britanie, Francie, Italie, Némecka, Rakouska a Madarska.

S pouzitim materiald CSL, s.p. — 0s

Analyza

Pohled jinam
(UAC Maastricht)

Richard Klima

Neustéle se zvySujici trend rostoucich
pozadavki na kapacitu a kvalitu poskyto-
vanych letovych navigacnich sluzeb
v evropském vzdusném prostoru se odra-
Zi v iniciativach, které maji za cil situaci
v tomto segmentu na trhu sluzeb radikal-
né zménit. At jiz feSeni predkladaji sa-
motni poskytovatelé ANS, ktefi se aktiv-
né tcastni praci v ramci projektu CEATS
na trovni regiondlni, nebo se jedna o pan-
evropskou ¢innost Evropské komise pri
realizaci programu Single European Sky,
sleduji uvedené programy spolecné z4jmy.
Tim je vytvofeni jednotného vzdusného
prostoru, ve kterém budou poskytoviny
letové navigacni sluzby bez ohledu na
hranice jednotlivych statl, zvySeni ka-
pacity pii zachovani maximalni miry bez-
pecnosti a efektivnosti letového provozu
a zajisténi legitimnich pozadavka jak ci-
vilnich tak i vojenskych uzivatela vzdus-
ného prostoru.

Maastrichtské Upper Area Control
Centre (UAC), které pracuje v ramci orga-
nizace Eurocontrol, poskytuje letové pro-
vozni sluzby nad FL 245 ve vzdu$ném
prostoru Belgie a Lucemburska (Brusel
UIR), Nizozemi (Amsterodam FIR) a se-
verozdpadu Némecka (Hannover UIR) ve
tfinécti sektorech pfi planovaném zavede-
ni ¢trndctého v obdobi bfezen—duben
2002. Vykonny, plné automatizovany
systém datového zpracovani MADAP
(Maastricht Automatic Data Processing
and Display System) analyzuje a zpra-
covéava vsechny pozadované informace
poskytujici spolehlivy prehled o aktual-
nim letovém provozu. Informacni sit
RADNET/RAPNET poskytuje radarova,
letovéa a meteorologicka data mezi systé-
mem MADAP a obdobnymi zafizenimi
v partnerskych zemich. Od zahajeni ¢in-
nosti v roce 1972 UAC Maastricht zajistu-
je efektivni poskytovani LNS bez omeze-
ni hranicemi jednotlivych stitl a predsta-
vuje tak Zadouci model fizeni letového
provozu, ktery vychazi vstiic budoucim
pozadavkim leteckych dopravci.

S ohledem na blizkost nejvytiZenéj-
Sich evropskych letist (Londyn, Pafiz,
Frankfurt, Brusel, Amsterodam a Hanno-
ver) a mnozstvi vojenskych omezenych
vzdusnych prostori je komplexni zvlad-
nuti letového provozu vysoce narocné.
Po ATCC Londyn je UAC Maastricht
druhé nejvytiZenéjsi stiedisko fizeni leto-
vého provozu v Evropé. Kromé leti nad
FL 245 1idi UAC Maastricht nezanedba-
telné mnozstvi klesajicich a stoupajicich
letti. Od roku 1975 jsou vojenské lety
v prostoru severozapadniho Némecka fi-
zeny z UAC Maastricht specializovanym
stanoviStém-Deutsche Flugsicherung
(DFS). Intenzivni koordinace s vojensky-
mi slozZkami v Belgii a Nizozemi je zajis-
tovana prostiednictvim automatického
sdileni radarovych a letovych dat.

V obdobi let 1987-2001 vzrostl leto-
vy provoz v UAC Maastricht z 575 509
na témer 1 200 000 pohybi ro¢né, coz je

nartst o vice nez 100 %, s primérnym
ro¢nim nartastem o 6 % (8,1 % v roce
1999 a 6,7 % v roce 2000). Na jednoho
fidiciho letového provozu v UAC Maas-
tricht tak ro¢né pripada vice nez 6400
pohybu, pficemz fidici dosahuji jedné
z nejvyssich hodinovych kapacit v Evro-
pe, které ¢ini 50 pohybi za hodinu. Stejna
mira ristu je ofekavana i v pristich péti
letech, a to i pres negativni dopad udalosti
z 11. zafi 2001 a nasledné recese v oblasti
civilniho letectvi. Velka pozornost je pro-
to vénovéna intenzivnimu ndboru a roz-
voji lidskych zdroji a tvorbé vhodnych
socidlnich programu pro fidici ve vSech
fazich jejich profesniho vyvoje.

V zdjmu vyrovnat se se stdle rostou-
cimi pozadavky na kapacitu vzdusného
prostoru pii zachovéni bezpecnosti byla
v UAC Maastricht podniknuta fada G¢in-
nych krokd, predevsim vystavba nového
operac¢niho stfediska (New Operations
Room) a zahdjeni intenzivni piipravy kon-
ceptu volnych letovych trati (The Free
Route Airspace Concept). Nové operac-
ni stiedisko bude uvedeno do provozu na
prelomu dubna a kvétna roku 2002 a za-
jisti lepsi zvladani pozadavki leteckych
dopravct. Bude garantovat sofistikova-
néj$i Human Machine Interface (HMI),
uc¢innou podporu nové zavedeného
RVSM nebo efektivnéj§i vyuzivani na-
strojii pro fizeni letového provozu jako
je Medium Term Conflict Detection.
Usporadani nového operacniho stfedis-
ka je flexibilné konfigurovano, aby umoz-
nilo dopliovani a presun sektort, sekto-
rovych skupin a individudlnich pozic
podle aktuélnich provoznich pozadavki.
Socidlni zazemi nového stiediska posky-
tuje fidicim maximalni komfort a spliiu-
je vSechny pozadavky na potiebnou re-
laxaci.

Uspésnd realizace The Free Route
Airspace Concept muze hrat klicovou
roli v novém pojeti usporadani a vyuzi-
vani evropského vzdu$ného prostoru.
V souladu s timto konceptem budou le-
teCti dopravci schopni pldnovat letové
trat€¢ mezi mistem vstupu a vystupu
z tohoto vzdus$ného prostoru, bez ohledu
na soucasny fixni systém existujicich trati
ATS. Jako multindrodni centrum odpo-
védné za poskytovani ANS, UAC Maas-
tricht bude mit vysadni postaveni pri tvor-
bé a implementaci European Free Route
Airspace Project, zahrnujici zemé Bene-
luxu, Némecka a Skandinévie.

UAC Maastricht je typickou pan-ev-
ropskou organizaci, na jejiz ¢innosti se
podileji experti v oboru ATC z celé
Evropy, véetné Ceské republiky. Je viak
také dulezitym prikladem a inspiraci pro
uspésnou a v soucasnosti tolik potieb-
nou nadnérodni a civilné-vojenskou
spolupraci v oblasti vyuZivani evrop-
ského vzduSného prostoru.

Autor je asistentem
generdlniho feditele RLP CR, s.p.
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Technologieneni vsechno

Izraelsti bezpecnostni experti, ktefi
jiz 33 let ispésné chrani narodniho pie-
pravce El Al Airlines proti teroristic-
kym tdtokim, reaguji na udalosti
z 11.9.2001 ve stejnojmenném ¢lan-
ku Aviation Week z 26. 11. 2001. Tvr-
di, Ze bezpecnostni model USA zabez-
peceny Spickovymi technologiemi —
detek¢énimi piistroji odhalujicimi zbra-
né, vybusniny a dalsi nebezpecné latky
a prostiedky — musi byt zménén.

Na prvni misto klade Joel Feldschuh,
byvaly $éf bezpecnosti Israel Air For-

IzraelSti bezpecnostni experti
varuji v Aviation Week:

ce a generdlni feditel E1 Al Airlines, ze-
jména preventivni systémy odhalujici,
jaky pasazér (a s jakou napf. kriminal-
ni minulosti) ma vlastné zdjem letét.
Dalsim krokem je vytvofit jednotny
bezpecnostni systém zahrnujici vsech-
ny procesy na letiSti a pfipravy na let,
véetné specidlnich kontejnert odolnych
vuci vybuchu bomby, neproniknutel-
nych dvefi do kokpitu a bezpecnostnich
expertt doprovazejicich lety.

Model USA sice obsahuje mnoho,
ale ne vSechny tyto prvky, uvadéji

R R

izrael§ti experti s tim, Ze klicovym prv-
kem je zaroven vysokd profesionalita
nejen téch pracovniki, ktefi odpovida-
jinaletiStich za bezpecnost. V této sou-
vislosti upozorfiuji pfedevsim na nedo-
state¢né platové podminky, odbornou
pripravu a pozadavky kladené na tyto
pracovniky na americkych letistich.
Napiiklad na letiSti Ben Gurion Air-
port zvysili bezpecnost prostfednictvim
identifikacniho systému. Pasazéfi pro-
chazeji pres néktery z celkem 21 scane-
ri na snimani otiski dlani. Pokud se
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biometrické tidaje shoduji s dosavadni-
mi jiZ jednou ovéfenymi udaji o cestu-
jicim na identifikacni karté v centralni
databazi, je oznacCen jako znamy pasa-
Zér a prochazi dale zkracenou proce-
durou. Nezndmy ma pred sebou proces
s mnohem vyssimi bezpe¢nostnimi kri-
térii, v¢etné osobniho pohovoru s bez-
pecnostnim inspektorem. Soucésti obou
cest jsou obvykla bezpecnostni opatfeni
tykajici se napiiklad kontroly zavazadel.
Ze zahrani¢nich prament — vk
SNIMEK: archiv redakce

Listujeme v letistnich archivech

Majitelem a provozovatelem letisté byl stdt.

Odpovédnym subjektem za sprdvu letisté bylo Reditelstvi stdmiho letisté v Cele s Teditelem ing. Bedfichem Trnkou.

Praha — Ruzyné vcéera a dnes IL.

Jesté pred otevienim letisté bylo rozhodnuto o vybu-
dovéni zpevnéné RWY. Nakonec byl navrzen ¢tyfdraho-
vy systém se vzdjemnym odklonem pétactyficet stupiii.
Sitka vSech RWY byla 40 a nejdelsi 1600 m. Névrh
vyzadoval témér trojnasobné zvétseni plochy letisté na
305 ha. Ziviénd konstrukce RWY svymi parametry pod-
statné predstihla fadu jinych evropskych letist. Vystavba
drahového systému byla zahdjena v roce 1937 a pokra-
Covala i za némecké okupace, vyhradné pro potieby
Luftwaffe. Spravu letisté prevzal vojensky Fliegerhorst.
kaovo feditelstvi vyklidilo odbavovaci budovu aztrati-
teckou dopravu a zllledovah obé ¢s. letecké spole¢nos-
ti. Na jediné lince mezi Prahou a Vidni létala Deutsche
Lufthansa letadly Ju 52.

Nasi letci vétSinou odesli do zahrani¢niho odboje
a odborny persondl musel nastoupit do raznych tova-
ren. Rada tviircti a zamé&stnancil letisté zahynula na
popravistich a v koncentracnich tdborech... Za oku-
pace bylo dokonceno vysilaci astfedi v Jenci a pfi-
stavba jizniho kiidla odbavovaci budovy. Letisté ne-
bylo valkou vyrazné poskozeno, ani pfi jeho obléhani
osvobozeneckymi jednotkami v revolucnich kvétno-
vych dnech roku 1945, prestoze se Némci snazili je
zni¢it pred dstupem.

Po ukonceni valky vracejici se zaméstnanci letisté
a leteckych spolecnosti ihned zacali s obnovou pro-
vozu a odstrafiovanim $kod. V nékolika dnech bylo
letist€ zaplnéno letouny spojeneckych armad a na-
sledné zahdjila ¢innost ¢s. vojenska dopravni skupi-
na. V letech 1945 a 1946 byly letecky dopraveny de-

setitisice repatriantdl. Praha méla jedno z méla provo-
zuschopnych letist v Evropé, které navic umoznovalo
spolehlivé zaméfeni i cizim letadlim.

V kvétnu 1945 vlada rozhodla o prevedeni agendy
civilniho letectvi do resortu ministerstva dopravy
a v listopadu mu ulozila pfevzit na letisti v Ruzyni ves-
kerou vojenskou spravu a agendu a nahradit je civilnimi
slozkami. Rovnéz bylo rozhodnuto, Ze od roku 1946
budou civilni leteckou dopravu zajistovat vyhradné
Ceskoslovenské aerolinie jako jediny stitni dopravni
podnik. Na ministerstvu dopravy byl jesté v tomto roce
vytvoren Letecky odbor v Cele s generdlem V. Stanov-
skym. CSA mély v letadlovém parku tiimotorové Ju 52
pro 18 cestujicich a dvoumotorové Siebely Si 204D pro
8 pasazéri. Stockholm, Londyn, Kodan, VarSava
a Brusel byly prvnimi cilovymi destinacemi CSA

v povdle¢ném obdobi. V roce 1946 do Prahy létalo
13 zahrani¢nich spole¢nosti.

Letecky provoz na ruzyiiském letisti stle vzrastal.
Vyvoj letadel a zabezpecovaci letecké techniky béhem
druhé svétové valky znacné pokrocil. Drahovy systém
leti$t€¢ musel byt pfizptisoben novym typim letadel,
navyseny jsou odbavovaci kapacity a hangéary doplnény
o dalsi objekt ,,E*. JelikoZ nacisté za valky diivéjsi insta-
lovana zabezpecovaci zafizeni demontovali, bylo nutné
je obnovit novou technikou. Pro radiokomunikaci a ra-
diomajaky se pouZzily vysilace vyrabéné u nas béhem
vélky a totéz platilo i pro pfistavaci majak typu Lorenz.
Ze zahrani¢niho, pfedev§im amerického materiélu, bylo
uvedeno do provozu piesné priblizovaci zafizeni typu
SCS 51, ptfedchidce systému ILS na RWY 22.
V blizkosti stfedovinného zaméfovace u Stiedokluk byl
instalovan ru¢ni zaméfova¢ VKV a pozdéji zamérovac
kratkovInny. PobliZ obce Pavlov se pouZival pro vede-
ni letadel, zejména v zapadnim sektoru vzdusného
prostoru, paprskovy radiomajék. Pro umoznéni noc-
niho provozu a za zhorSené dohlednosti byly hlavni
RWY vybaveny SZZ vysoké a stiedni svitivosti. Pred
THR 22 byla sestavena ze sodikovych svétlometi pri-
blizovaci svételna soustava.

Za necelé dva roky po osvobozeni mélo leti§té
Ruzyné z hlediska zajisténi bezpecnosti letecké do-
pravy vysokou evropskou droveri.

Ing. LUBOMIR DUDACEK, CSc.

., Briefing“ 7 60. let v odbavovaci budové z r. 1937
Snimek: archiv autora



XI. ples letcii v Lucerné

bez marse Ceského hrabéte a rakouského vojeviidce Jana
Josefa Viclava Radeckého? Vylouceno. Jeho podmanivd
melodie ovlddd evropské sdly, koncermi siné a tradicné
navodila parddni atmosféru v Lucerné v poddni hudby
Hradni strdze (1) a pochodovych kreaci maZoretek v so-
botu 23. tinora 2002. Generdl Alois Siska vitd kamarddy,
ticastniky bitvy o Anglii pod vysostnymi znaky RAF, a or-
chestr Karla Vlacha hraje k jejich tanecnimu solu odmé-
nénému spontdnnim potleskem. Jsou pini eldnu a entusiasmu,
Jjsou vécné mladi, byt jejich rady netiprosné ridnou. ..

Jednim z vrcholii plesu bylo vystoupent Petry Janii (3),
kterd zazpivala od swingu po rock-and-roll. Pro naseho
zaméstnance Roberta Morxe (2, druhy zleva) byla ovsem
zlatym hiebem vecera tombola. Z nabidky cen ,,si vybral
Jjednu z nejhodnotnéjsich: letenku CSA. ,, Poletim do Lon-
dyna,* pravil Stastny vyherce.

Lucerna tancila (a tleskala modeldriim, resp. jejich
radiem Fizenym letouniim o prestdvkdch) do druhé ho-
diny ranni. Zdsluhu na skvelé organizaci maji prede-
v§im SdruZeni ¢s. zahranicnich letcii, Svaz Letcii, Avia-
tik, s.r.o. a snad i nase Leteckd Skola, tradicni generdlni
partner leteckého plesu.

KAREL KOUKLIK, LS

RAF a Skoda lasky

Angli¢ané se vsadili s Cechy (sé-
zeji se Némci, ba i Polaci!), Ze Roll
Out the Barrel anebo také Beer Barrel
Polka je pokladem Albionu. Kdeze
Skoda lasky Jaromira Vejvody! Pro-
hrali a ctihodny fidi¢ double-deckeru
tenkrat musel dovézt sviij Cerveny
kolos az ke bfehum Vltavy.

Polka zbraslavského roddka byla
evergreenem druhé svétové valky.
Byla balzdmem na malou mysl, vIé-
vala nadéji a odvahu do Zil Gcastni-
kam bitvy o Anglii a nejen jim. Trys-
kala z radiovych vln, kapely ji hraly
v lokdlech a tancirnéach.

There’s a garden, what a garden
Only happy faces bloom there,

And there’s never any room there,
For a worry or a gloom there

Oh there’s music and there’s dancing,
And a lot of sweet romancing

When they play the polka

They all get in the swing

Every time they hear that oom-pa-pa
Everybody feels so tra-la-la

They want to throw their cares away,
They all go lah-de-ah-de-ay

Then they hear a rumble on the floor,
the floor

It’s the big suprise they 're waiting for
And all the couples form a ring,

For miles around you’ll hear them
sing...

Chorus:

Roll out the barrel, we’ll have a barrel
of fun

Roll out the barrrel, we’ve got the
blues on the run

Zing boom tararrel, ring out a song
of good cheer

Now’s the time to roll the barrel, for
the gang’s all here

Skoda lasky na leteckém plese
\ v Lucerné pilotim RAF nezahrali.
Kreslil: OTAKAR RADA Skoda. (rik)
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