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}r?estoz'e nds v letectvi mdlokdy co prekvapi, Ize rok 2001
bez nadsdzky oznacit jako mimorddny. Priority, které jsme si
stanovili na zacdtku roku se podarilo splnit. Od 1. ledna jsme
zavedli novou organizacni strukturu, kterd byla vysledkem spo-
luprdce vSech rozhodujicich profesi a svych funkci se ujali novi
lidé. V pldnovaném terminu byl uveden do provozu EUROCAT
2000 a prechod probéhl
hladce, bez nutnosti aktivo-

Pro rok 2002 jsme se rozhodli zmrazit poplatky a pomoci tak le-
teckym dopravciim v jejich obtizné situaci a mdme pripraveny vari-
antni strategie, které umozni zachovat financni stabilitu podniku
aneohrozit dlouhodobé jeho schopnost poskytovat letové provozni
sluzby. Naopak, obdobi do obnoveni dynamiky letecké prepravy vyu-
Zijeme ke zvySeni kvality sluzeb i kapacity vzdusného prostoru CR.

Jednim z ndstroju, jak toho do-

4 sdhnout je i zavedeni sniZenych
vat mimorddnd opatieni. ( vertikdlInich rozestupti v hornim
Zyvlddli jsme mimorddny nd- vzdusném prostoru (RVSM)

rist letového provozu, pred-

stavujici desetindsobek priimérného ndriistu ve vzdusném pro-
storu stdtit EUROCONTROL, pri vysoké mire bezpecnosti
a zpozdéni rddové srovnatelném s rokem 2000 a vyznamné niz-
Sim, nez predikce EUROCONTROL.

Strategie neodmitdni provozu a vytvdreni organizacnich
predpokladii pro jeho zvlddnuti se tedy vyplatila a nasi zdkazni-
ci byli s urovni sluzeb spokojeni. Rozhodujicim faktorem bylo
ovSem vysoké nasazeni ridicich letového provozu pri zavedeni
novych trati a nové sektorizace na ACC i pri zvlddnuti trvalého
ndrustu provozu na letisti Praha - Ruzyné v podminkdch nové
vystavby a nepretrzitjch zmén. Méné viditelnd, ale stejné kvalit-
ni a nepostradatelnd byla i ¢innost technikii a vSech zamést-
nancti, kteri pro ridici letového provozu zajistovali infrastruktu-
ru i pracovni podminky. Zaméstnanci sviij podnik v roce 2001
skutecné podrzeli, a nebylo to poprvé. Prdvem jim proto patri
mé podékovdni. Uddlosti 11. zdri 2001 nds nezastihly nepri-
pravené. I kdyz nase role nebyla tak dramatickd, jako role ridi-
cich letového provozu ve Spojenych stdtech, Velké Britdnii,
Irsku a Kanadé, kteri museli béhem krdtké doby dostat bezpec-
né na zem stovky letadel, vyrovnali jsme se s novou situaci se cti.
Diky mimorddnému ndriistu provozu v roce 2001 jsme se na-
vzdory recesi v letectvi priblizili k magické hranici jednoho mili-
onu preletovych jednotek a moznd ji i prekrocime.

vlednu 2002. Jsme na tuto histo-
rickou zménu pripraveni a systém vycviku, vypracovany nasimi in-
struktory, dosel uzndniiv EUROCONTROL.

Svou roli pri formovdni budoucnosti podniku sehraje i audit leto-
vyich provoznich sluzeb, ktery provedl DFS v roce 2001 na zdkladé
smlouvy, uzavrené vedenim podniku v souladu s dohodou s CZATCA.
Jjsem ustavil pracovni skupinu, kterd pldn a harmonogram
predlozi do 30. 4. 2002. Pokldddm za nutné zdiiraznit, Ze audit ne-
predstavuje ani hrozbu, ani ohroZeni socidlnichjistot a uz viibec ne-
znamend slepé kopirovdni systému aplikovanéhov DFS. Neznamend
ani zastaveni pripravy novych ridicich letového provozu. Znamend
prilezitost modernizovat zptisob prdce provoznich slozek a zajistént
Jejich konkurenceschopnostiv obdobi liberalizace ATM. A nedélejme
siiluze, Ze prdvé ndm se konkurence na trhu vyhne. Podobnym audi-
temv blizké budoucnosti projde i zbytek podniku.

Rok 2002 bude podobné jako rok predchdzejici rokem rozvoje.
Jsem presvédcen, Ze tak jako v minulosti se i v tomto roce mohu na
schopnosti a zdjem zaméstnancti spolehnout. Vérim, ze stejné ja-
kovroce 2001 se ndm prdce bude darit a nase misto na slunci se
cti obhdjime. K tomu ndm vsem preji hodné zdaru, pevné zdravi,
radost z prdce i spokojenost v osobnim zivoté.

PETR MATERNA, generdlni reditel

Foto pro Strip: Karel Ledvinka
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Leden zména ucetni v ndvaznosti na
novou organizacni strukturu

Unor piechod na EUROCAT 2000
17.2)

Biezen generalni feditel RLP CR,
s.p. schvalil ro¢ni uzavérku 2000

- podpis kolektivnich smluv (16. 3.)

2001 v datech

Duben resektorizace a zména trati
(19.4.)

Kvéten zahgjeni Zakladniho vycviku
ATC 2001 (2.5.)

- pracovni seminaf na téma lidské
chyby vATM

Cerven zavedeni funkce WS

- vzniklo oddéleni ATCC 2006

- 1258 pohybd, absolutni rekord v po-
¢tu IFR pohybti ve FIR Praha (29. 6.)
- ukonceni Zakladniho vycviku ATC
2000/2 (29.6.)

Srpen zavedeni systému Uctovani
aroku z prodleni a sank¢nich pokut
ve smyslu zakona o majetku statu
Zari zavedeno celopodnikové penzij-
ni pripojisteni

Rijen dokonéena provozni analyza
DFS

Listopad uvedeni nového objektu
TWR na letisti Brno-Turany (15. 11.)
- rozpocet podniku na rok 2002

- stanoveni sazeb poplatki za letové
provozni sluzby pro rok 2002

(rik)

T Ing. Vladimir Malis$

Dne 24. 11. 2001 zemfrel ve véku
42 let. Ridici ACC Praha, v podniku
pracoval od roku 1982.

T Ing. Karel Hana

Ve véku nedozitych 54 let zemfrel
9.12. 2001. V podniku pusobil bez-
mala 30 let jako vedouci projektii
a programator - analytik.

Oba kolegové nas opustili na vrcho-
lu svych profesnich sil, oba jsou pro
RLP CR, s.p. vic nez citelnou ztratou.

Nezapomeneme.

Vyznamenani kolegové

Predvanocni setkani zaméstnancti naseho podniku probéhlo tradi¢né v hotelu
Crowne Plaza. V zastoupeni nemocného generalniho reditele ing. Petra Materny se
slavnostniho pripitku improvizované ujal ing. Alois TeSitel a spolu s Mgr. Vitézslavem
Kulichem vyznamenal zlatou pamétni medaili tyto pracovniky (na spole¢ném snim-

ku Vaclava Jukla):

Zleva dole: Pavel Ksiazek (Stiedisko letovych navigacnich sluzeb Ostrava/ve-
douci LPS), Alena Hladka (Sekce priblizovacich a letistnich sluzeb/ESR), Jitka
Dvorakova (Sekce priblizovacich a letistnich sluzeb/ARO), Vaclav Klusak
(Stiedisko letovych naviga¢nich sluzeb Brno/LPS). - Zleva nahote: Karel Rada
(Stredisko letovych navigacnich sluzeb Karlovy Vary/LPS), Ivan Tichy (Stredisko
letovych navigac¢nich sluzeb Brno/LPS), Lubo$ Kratochvil (Letecka Skola/VLNS/
OTZ), Vaclav Rehaéek (Sekce oblastnich letovych naviga¢nich sluzeb/RCC Praha,
v diichodu), Jii Jirasek (Centrum logistiky/TPS - autoprovoz).

Neptitomni: Sobéslav Jakubicka (Centrum logistiky/OSA - vyznamenani pte-
vzal 7. 12.2001), Zdenék Kral (Sekce oblastnich letovych naviga¢nich sluzeb/ACC
Praha), Jana Matéjckova (Divize planovani a rozvoje/OINV), Oldfich Tomasek
(Stredisko letovych navigacnich sluzeb Ostrava/LTS). Tito tfi jmenovani obdrzi vy-

znamenani dodatecné.

Stripky atmosféry predvanocniho setkani najdete ve fotoreportazi na strané 8.

(rik)

Spole¢né téma: FKSP

Ing. Zden¢k Srsen prezidentem CZATCA

Jednani obou odborovych organizaci
naseho podniku, konference VVOO
21. 11. a valna hromada CZATCA 24.
a 25.11. 2001, kvitovala dohodu obou
organizaci s RLP CR, s.p. na ,,Pravidlech
Cerpani FKSP“. Platnost mirné modifi-
kovaného spole¢ného dokumentu vypr-
§iv dubnu 2003.

Ing. Zdenék Micka, predseda
VVOO: ,Dohodu vitdm, umoznilogic-
ké pokracovéani minulych pravidel cer-
pani prostiedki FKSP. Spole¢ny postup
obou odborovych organizaci ndm od-
kryl dalsi moznosti spoluprace.“

Ing. Zdenck Srsen, nové zvoleny pre-
zident CZATCA: , Kvitujeme, ze VVOO
se v této otazce k nasi organizaci zacho-
vala v lonském roce velmi korektné.
Prostor doladit v budoucnu detaily této
dohody ob¢ organizace urcité maji.“

Generalni reditel ing. Petr Materna in-
formoval ucastniky konference VVOO
o uspornych opatienich podniku v dd-
sledku udalosti 11. zari v USA a ujistil, Ze
se nedotknou dlouhodobych projektu.
Apeloval rovnéz na nutnost nepodceniovat
nové zavedena bezpecnostni opatreni.

Odborati VVOO posoudili situaci
v organizaci a stav ¢lenské zakladny,
schvalili zpravu o hospodareni za rok
2001 arozpocet na rok 2002.

Hlavnim bodem programu valné hro-
mady CZATCA byla volba jeji vykonné
rady. Prezidentem je ing. Zdenék Srsen,
viceprezidentem Mojmir Doubek a ¢leny
Zdenék Jandus, Patrik Cebis a ing. Otto
Cernovicky. (zm, zs)

Otdzka Stripu pro

ing. Zdenka Sr$né¢, prezidenta CZATCA:

Jakou vyjedndvaci pozici zaujme
CZATCA v roce 2002?

,Urcité korektni. Aktualné, 20. led-
na, zac¢ina kolektivni vyjednavani. Je
jesteé brzy specifikovat, s ¢im do n¢j pa-
jdeme. Letos budeme sledovat prede-
v§im realizaci zavért auditu DFS do
systému a efektivity prace ridicich.
V néekterych bodech se nepochybné do-
tkne i socialni sféry. A to je téma, které
se na kulatém stole kolektivniho vyjed-
navani ur€ité objevi. (rik)
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Jak odchdzeji
legendy

Nékdo se louci za zvuku fanfdr, ne-
kdo tise.

Sportovni legendy zpravidla odchdzeji
v priibéhu beneficnich utkdni, v zdblescich
fotoapardti a tichého predent kamer.

Ridici letového provozu patii mezi ty
druhé. Benefici na spodnim zdpadnim
sektoru udélat nejde.

Sportovec uvddi pocet branek, jichz
dosdhl. Ridici nemiize uvést ani pocet le-
tadel, kterd na radarové obrazovce ridil,
ani mnoZstvi pokynii ke zméné kurzu.

Inicidly ZULU MIKE mély casto lepst
zvuk za hranicemi FIR Praha, nez uvnitr.
Bohuzel. Mdlokdo je doma prorokem.

Legendy nékdy odchdzeji prilis brzy.
Bez kravaty a bez iluzi.

Vi, o¢ bézi. Je sportovcem, kravatu
nenosil a iluze ztratil jiZ ddvno.

M¢j se hezky, Milosi, a diky.

Milo$ Zidek, ridici letového provozu
ACC Praha, vedouci stanovisté ACC Praha
ametodik RLP CR, s.p., ukongil pracovni
pomér vRLPCR, s.p. 31.12.2001.

JAROSLAV VLASAK,
DPLR/ATCC
5 Vv VvV V4 *
Uspé€sSna bilance

Vysledky hospodateni RLP CR, s.p.
vroce 2001, jak uz receno v anketnim
prispévku, jsou tspésné. A¢ pripravu
rozpoétu provazelo mnoho nezna-
mych, pribéh loniského roku ukazal,
Ze byl sestaven velmi realné. Rozpocet
nakladti podniku byl dodrzen a plan
vynosu znacné prekrocen, predevsim
diky nartistu vykont tratovych sluzeb.
V tomto ohledu drzi nas podnik bez-
konkuren¢ni evropskou prioritu.

Hruby zisk byl planovan ve vysi 120
miliént korun a my o¢ekavame, Ze je-
ho skute¢na vyse bude vice nez dvojna-
sobna. To vse i pres zarijové udalosti,
které mély a maji vyrazny dopad na
svétovou leteckou dopravu a jez se pro-
jevily i v poklesu dynamiky vyvoje leto-
vého provozu nad tzemim Ceské re-
publiky. Ziskané prostredky budou
jednim z vyznamnych zdrojt investic
do projektu ATCC 2006.

Obtizna situace leteckych dopravcti
vedla podnik k jejich kratkodobé pod-
pore zmrazenim cen letovych navigac-
nich sluzeb vroce 2002 na Grovni roku
2001. Tomu predchazel zasah do rozpo-
¢tu vSech organizacnich utvart v rozsa-
hu, na jaky jsme v predchozich letech
nebyli zvykli. Nicméné fakt, Ze se takové
snizeni setkalo u vSech manazeru s vel-
kym pochopenim, povazujeme za jednu
ze stéZejnich udalosti roku v ¢innosti
nasidivize a chapeme ji jako start k vys-
§i rozpoctové kéazni a hospodarnosti
vroce 2002 iv letech nasledujicich.

V loniském roce vstoupil v platnost
zakon o majetku statu, vztahujici se
na statni podniky. Kromé jinych uska-
li ndm ptipravil povinnost tétovat
uroky z pozdnich plateb nasim zakaz-
nikiim. Opatieni efektni, ale bez real-
ného dopadu na jejich platebni moral-
ku. Coz si pred nékolika lety prakticky
vyzkougel i EUROCONTROL. (lh)
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Od bugatky k Audi

Povidali jsme si, jak jinak, o praci. Spis o celoZivotni posedlosti a uméni ta-

kovou praci vykonavat.

Byt dobry se ukryva vuméni vtisknout véhlasu svého oboru punc osobnosti.
Jak jednoduse to zni a o co slozitéjsi je toho dosahnout.

Pavel KsiazZek takovou osobnosti je. Proto byl 7. prosince 2001 na predva-
no¢nim setkani jako jeden ze trinacti zaméstnancti naseho podniku v hotelu
Crowne Plaza vyznamenan zlatou pamétni medaili.

Umi vds profese ridiciho nadchnout?

»Dosud nikdy nezapomnéla.“

I kdyz je treba mlha, Ze nevidite na
krok?

,,KdyZ za takovych extrémnich pod-
minek poskytnu pilotovi stoprocentni
servis a navedu ho bez problému na osu
drahy... Oba do toho vlozime v§echny
své znalosti, slySim to ve sluchatkach.
Je to dobry pocit. Bez toho by se to ne-
mélo délat.“

Jak ho definovat? Jako kdyz atlet
prekond svétovy rekord?

»Mozna. Nebo jako kdyZ pianista ne-
chéarozb&hnout prsty po klaviature a vi,
Ze za svij vykon sklidi uznani, potlesk.“

Anketa

Jste si jisty, Ze vasi prdci ri-
diciho pilot rozumi?

»Naprosto. Uz jako malého
kluka mé¢ zajimala letadla. Od
patnacti jsem byl plachtarem.
Je to vyjimecna disciplina.
Tam co nemaéte, to neproda-
te. Motor vas doveze. Pokud
ale nemate buriky na plachta-
finu, skon¢ite v poli.“

Uz nejednou jsem slySel

o velké vyhodé ridiciho se zku-
Senostmi pilota.

,,Byt aktivnim pilotem by-
lo kdysi vyhodou pro vycvik
fidiciho. Dnes se preferuje ja-
zyk. Prosim, proti tomu neni
co namitat. Ale vycvik bez
chapani leteckého vztahu je
mote zbyte¢ného vysvétlova-
ni. Pilotovi nemusite vysvét-
lovat, pro¢ to lita.“

Jak jste vy nakrocil k profe-
si Fidiciho?

»Z ostravského letist€ do osmime-
si¢nim kurzu v Popradu. Prosté jsem
mél Steésti. Na vojenské spraveé mé vedli
u letectva, takze jsem rukoval k Fizeni
letového provozu na letisti v Zatci jako
pomocnik letového dispecera. Po vojné
uz mné nemohlo uniknout, ze
v Mosnové rozSifuji sluzby fizeni.
Nastoupil jsem 15. 10. 1964.“

Kdejinde, rodilého Moravdka neza-
prete.

,Neni to tak docela. Pochazim
z Hranic, ale moje babicka z Katovicka.
Odtud pocesténé polské Ksiazek. Za ci-
safe pana jsme ov§em byli jedna riSe.“

V Sedesdtych letech se Fidicimu rika-
lo dispecer?

,Je to terminus technicus dodnes.“

Jste tedy dispecer nebo Fidici letové-
ho provozu?

»Jsem kvalifikovany letecky dispecer
ajsem jim pul kariéry. Byl jsem i letec-
kym kontrolorem. Sestatticet let sedim
na jedné zidli ve ¢étyrech podnicich
a tfech profesich, a¢ délam porad jedno
a totéz. Byl jsem prijat Statni leteckou
spravou, dnes pracuji ve statnim podni-
ku Rizeni letového provozu Ceské re-
publiky. Neni dulezité jak se kdo nebo
co jmenuje, ale co a jak to délate.”

Vzpomindte na den, kdyz jste do té
Zidle usedl uplné poprvé?

,»Bylo to urcité zajimavé, ale po toli-
ka letech... Usedl jsem k predélanému
namofnimu radaru RL2, na némz se
radarovy odraz hledal mezi odrazy po-
zemnich cili. Rozhodujici byla intuice
a zkusenosti Fidiciho. A ty jsem nemél...“

Jaké to je ridit letadlo dnes a pred
Sestariceti lety?

,»To uz nemohu posoudit, naposledy
jsem Fidil letadlo pred asi pétadvaceti
lety.

Reagujete jako pilot, ale mé spis za-
Jimd pozice Fidiciho.

»Je to asi jako kdybyste sedél v bu-
gatce a zCista jasna presedl do super-
moderniho Audi.“

Poviddme se tu i 0 tom, Ze vam tenhle
ssPrestup“ necinil Zddné potize.

wVnimam svou praci jako vycvik,
ktery zacal tenkrat v Tatrach a nikdy ne-
konéi. Snad proto mam vsechny funk-
ce, které Ize v profesi ridiciho dosah-
nout: jsem Fidici, vedouci smény, mam
kvalifikaci instruktora a inspektora
ajsem vedouci stanovi§te.“

Osobnosti dodaji svému ocenéni
a chladnému kovu zlaty lesk a skutec-
nou hodnotu. Gratuluji vam a dékuji za
rozhovor.

(rik)

~Vzpomeneme na to, co jsme ztratili
a cojsme nalezli. Jsme odhodldni na-
pravit napdchané zlo dobrem.“
George Bush, 11.12.2001

LZtrdtové hospodareni neni jen dii-
sledkem 11. zdri.“

Dus$an Horak, profesni sdruZzeni pi-
lotti CZALPA

»Jsem si naprosto jist, Ze nase ztrdta
bude pod piil miliardy.“
Miroslav Kila, prezident CSA

LVojdci zatim nemaji povoleni ridit
civilni provoz, ale pocitdm, Ze v prii-
béhu roku 2002 armdda toto oprdv-
néni ziskd. “

Plk. Josef Rada, velitel vojenského
letisté v Pardubicich

10 je to nejhorsi, co se ndm mohlo
stdt.“

Andre Dose, $¢f Crossair, po katastro-
fé letadla spole¢nosti v Curychu

»Pristdvat na ranveji 28 v noci a ve
Spatném pocasi je jako zastavit auto
Jjen s rucni brzdou. “

Bruno Dobler, $vycarsky pilot v kri-
tice naviga¢niho systému letiste
v Curychu.

»Pokud chcete néco vidét a cestovat,
tak vdm letadlo nic nenahradi. “
Milo§ Stastny, generalni feditel
CSL, s.p.

»MiiZete mi, prosim, ukdzat, ten
osudny prepinac privodu paliva?“
Horst Pleiner, generalni inspektor ra-
kouské armady, pri prohlidce vrtulni-
ku Mi-17 na letisti v Pardubicich

»Jsem odpovédny za armddu a mi-
nisterstvo v dobé, kdy se mi rozpadaji
vzdusné sily. “

Jaroslav Tvrdik, ministr obrany

»Prondsledujeme ho, on se ale scho-
val a nechce, abychom se o ném do-
zvedeli.
Donald Rumsfeld, ministr obrany
USA o Usama bin Ladinovi

(rik)

Ing. Alois Tésitel, Feditel DPRO: ,Vyzivny. Pro nas
byl rokem kli¢ovym, ale ktery neni...? VSichni nasi za-
méstnanci dlouhodobé plnili mimoradné ukoly.
Doufam, Ze naptisté se takovému enormnimu zatizeni
na v§ech pracovistich uz vyhneme tim, Ze kone¢né roz-
pracujeme vysledky analyzy
DFS. Je na ¢ase, aby se v di-
vizi provozni situace konso-
lidovala a vSichni jsme védé-
li, co nas ¢eka. Velké uznani
patii Fidicim, ale i technickém useku a LIS za stabilni
avysoce kvalitni podporu kli¢ovych provoznich ¢innos-
ti. Co si jesté prat? Snad jen aby vSichni zaméstnanci
RLP CR, s.p. pochopili, ze pozitivni vysledky ¢innosti
podniku v roce 2002 jsou odrazovym mistkem strate-
gickych krokt v letech pristich.“

Petr Fajtl, feditel DPLR: , Prosli jsme konsolidaci
areorganizaci. Realizujeme vyznamné projekty plano-
vani, investic, dokonc¢ujeme strategii do roku 2010,
ktera by méla definovat zakladni orientaci tohoto pod-
niku v poskytovani letovych provoznich sluzeb. A je tu
strategicky projekt ATCC 2006, v némz se promité
ohromna prace celé divize: jsme na zac¢atku, budujeme
novou organizaci vysokych parametra. Je proto pro
mne velmi dulezité, ze za¢ina mizet napéti mezi za-

meéstnanci nasi divize a divize provozni. Je to dilezity
prvek pro budoucnost nasi organizace a schopnosti
udrzet si vyznamné postaveni v evropském prostiedi.
Letos k nam z provozu presli tfi mladi lidé. I tento pii-
klad je toho dokladem a ja jsem za to vdécny.“

Jaky byl rok 2001 na vasem pracovisti?

Ing. Lubos Hlinovsky, ireditel DFIN: ,,Podle dosa-
zenych vysledki hospodareni podniku byl uspésny.
Prinesl ale i novou zménu organizaéni struktury, ktera
se vyrazné promitla do agendy vétSiny pracovnikd nasi
divize, ale také do prace nasich kolegl - ekonomu
ZOU. Ménili jsme ¢iselniky organiza¢nich ttvard
aucetnich dokladti, ménil se rezim rozpocétovani a fa-
da dal8ich pro ekonomiku zcela podstatnych detaild.
Vse probéhlo hladce a tak nase spole¢né, témér ptil-
ro¢ni usili dovést tuto zménu do vsech detaill vétsina
7z vas mozna ani nezaznamenala. V§em kolegtim v divi-
zi finan¢ni i mimo ni chci za to vyslovit uznani.“

PhDr. Alena Hrdli¢kova, CSc., Feditelka DPER:
»Zvladli jsme predevsim veSkerou personalni agendu
souvisejici s prechodem na novou organizaéni struktu-

ru, ale i s ohledem na novelizaci zakond. Stanovili
jsme pravidla evidence pracovni doby a jejich zavedeni
do praxe, byl zahajen naro¢ny proces zkvalitnéni na-
boru a vybéru novych ridicich. V terminu byly pode-
psany kolektivni smlouvy a nasledné vyreseny i sporné
otazky tykajici se FKSP. Na
podzim byl zaveden celo-
podnikovy systém poskyto-
vani prispévku na penzijni
pripojisténi a v zavéru roku
findlni prace na popisu pracovnich mist.
K 31.12.2001 jich mame 279... Diky!“

Ing. Karel Kouklik, vedouci Letecké skoly, v.z.:
»,Béhem pusobeni vedouciho Petra Fajtla si nase
Letecka §kola vybudovala vyznamné postaveni mezi
podobnymi vycvikovymi zafizenimi v Evrop€. Snazili
jsme se tento kredit udrzet, tedy zachovat vyukové
a vycvikové kvality pro domécii pro zahrani¢ni kur-
zy. Stejné dulezité bylo udrzet dosavadni zahrani¢ni
klientelu a hledat nové zakazniky presvédcené o nasi
odborné zpusobilosti a kvalité. Ukoly a cile §koly
jsme naplnili a vytvorili dobré predpoklady byt us-
pésni i letos. Rad bych za to celému kolektivu

Letecké skoly podékoval.“
(rik)



Na obloze 2002

Toho dne, 11. zafi 2001, vynesla naSe rozporuplna civilizace na oblohu nového tisicileti cerné
€s0. Modrou planetu ovanul mrazivy strach a pfirozeny pud sebezachovy.

Ublizis-li, budes potrestan, varuji tata s mamou ditko, sotva svétlo svéta spatfi. Civilizovany
svét tvrdé, bez vahani a pravem potrestal fanaticky tuder do zad, ale pachuti zakerného zla se moz-
na uz nikdy nezbavi. Houfné jsme opustili paluby letadel, necitime se dvakrat ani na pevné zemi,

jak z toho?

Ucastnici nasi novoroéni ankety se vyjadiuji upfimné, zajimavé a logicky.

Vite uz, kam poletite letos poprvé?

Kterd osobnost 20. stoleti by vds uméla na palubé letadla odvést
od myslenek, co vSechno by se mohlo stdt?

Jak zaridit, aby kokpit civilniho letadla ziistal jednou

provzZdy v rukou povolanych?

Tomas Topfer

herec

,Vim uz, kam nepoletim. Na konci dubna jsem mél
hrét Tovjeho ve hie Sumar na stiede v novém divadle
v kanadském Torontu. Z toho seslo, na konci dubna
u nés v divadle Na Fidlovacce si zahraju Juliina manze-
la Michala v slavné komedii Julie, ty jsi kouzelna. Ale
co, fekl jsem si, poletim jindy. Pokud se pohybuji kolem
letadel nebo v nich 1étam, je klicovou osobnosti moje
Zena Marta. Vi, Ze se letadel nebojim a Ze létat mé
ohromné bavi. Mam-li letét, zarim Stéstim a radosti.
Zené jsou moje emoce cizi. Ona se létat boji. Pravdou
ovsem je, Ze od té doby, co jsem svou Zenu poznal, mdm
v zivoté §tésti. Proto s ni létam obzvlast rad. Sice s ni ci-
tim, ale vim, Ze se n4m nemduze nic stat. A pak, co chvili
pilotuju a vedu dialog s fidicimi letového provozu na
‘flight simulatoru’. Mimochodem, zrovna véera jsem
pristaval za ztizenych povétrnostnich podminek v San
Franciscu. Ano, je to jenom hra s modely pristroju tre-
ba v kokpitu Concordu, ale ¢lovék se nauci spoustu
operaci...Co by se mohlo v letadle ptihodit, vi oviem jen
pilot. My cestujici ztracime jistotu z neznalosti véci.
Vite, ja bych véd¢l, jak se brénit pred nepovolanymi:
malinko zménme svét.“

Marcela Augustova

moderdtorka CT

»Naposledy jsem letéla, jsou to tfi roky, do japonské-
ho Nagana. A docela jsem si to uzivala, i kdyz ¢eho je
moc toho je prilis. Bavilo mé sledovat na obrazovce ku-
dy a nad ¢im se letoun pohybuje, rizné jsem se obcer-
stvovala a tu a tam povidala s kolegy i s olympioniky.
NemiZzu rict, Ze bych méla strach. Patnactkrat béhem
mésice usedam do auta na trase Liberec-Praha-Liberec,
pilot civilniho letadla patnactkrat startuje na pravidel-
nou linku. Ten, kdo drzi v ruce Cerného Petra rizik, Ze se
néco prihodi, jsem ja. Celou partu Cernych Petr.
Chovéam k velkému letadlu a k jeho posadce obdiv a re-
spekt, Ze mé béhem par hodin odnesou na druhy konec
svéta. Zato v malém se mi délava Spatné, blihsud proc.
Dnes bych asi vlidnou spole¢nost na palubé privitala.
Saint Exuperyho vypravéni o malém princi mezi plane-
tami bych vydrzela poslouchat celé hodiny. A byl to ta-
kovy fesak, porad ho vidim usmeévavého, v koZené pril-
be a brylich... Letci jsou fezani lidé, maji v sob€ vic nez
my prizemni. Jak je chranit pred hrizou fanatismu? Ze
v§eho nejdriv budeme muset najit jeho pric¢iny a po-
chopit, Ze jsou na tomto svéte lidé, ktefi vyznavaji jiné
hodnoty nez my.“

JUDr. Cyril Svoboda

politik

»Hned 6. ledna, tedy na svatek Tri krald, n
Evropy do PariZe, ktera zahajuje hned nasle
z mnohych zahrani¢nich cest, jeZ mé letos ¢ek
tecky predev$im z casovych ddvodud. Ale je
Nepamatuji se, Ze bych se nékdy zabyval mysle
hem letu. Diivod je vecelku prosty: ja se opravdt
cesty obvykle zabyvam studiem materialdi, aby



1usim odletét na jednani Rady
dujici pracovni den. Je jednou
ji a které musim absolvovat le-
> tomu tak uz po mnoho let.
>nkami na mozné problémy b¢-
11état nebojim. Navic se béhem
ch byl na priibéh jednani dobre
pripraveny. I proto mi ne-
zbyva na zbyte¢né obavy
¢as. Priznam se ale, zZe
bych se nékdy rad nechal
‘vyrusit’ a s takovou osob-
nosti si popovidal. Let by
byl bezpochyby o to pfi-
jemnéjsi. Ale s kterou
z nich vic...? Radé¢ji se do
uvadeéni jejich jmen ne-
pustim. Aby byl let bez-
nikoho nepovolaného ke
kokpitu pustit.“

Roman Sebrle
atlet

»dtrach nemam, létdm velmi ¢asto. Zvykl jsem si vnimat le-
tadlo ve vzduchu stejné jako auto na silnici nebo vlak na kole-
jich. Za par dni letim do Jihoafrické republiky. Tam se jinak nez
letadlem ¢lovek nedostane. Je mi jasné, pro¢ presto cestujicich
na leteckych linkach ubyva. Prestali verit, Ze Iétat je nejbezpec-
n€jsi. Neni to obava z vlastniho letu, ale stisnény pocit, ze leta-
dlo se stovkami lidi m@Ze kdokoli bodnout do zad. Néktefilidé
se pravdépodobnosti vyskytu nebezpeci ve vzduchu vysmivaji.
Ja k nim nepatiim. Nemohu nevidét udalosti, jeZ historie civil-
niho letectvi nabizi, natoz zatijové peklo v USA. Rizeni letadel
asi nikdy nebude zcela bezpecné v povolanych rukou, to by mu-
sely byt pancérové dvere do kokpitu, nebo ozbrojené straze na
kazdé palubé. Presto létam. Jsem rad, kdyZ se mnou leti moje
Zena Eva, na jiné myslenky by mé umél privést i dédecek.
Ur¢ite bych nemél nic proti tomu, kdyby si prisedl komik z tria
Benny Hill, Mr. Been, nebo uplné nejlip Zdenék Izer. Ale co
kdyby i oni po startu ztratili fec...? Mohu si jen prat, abychom
ve vzduchu uz nikdy nepotkali blazny, jejichZ cilem nejsou le-
tistni drahy.“

Anketu pripravil: rik

Jan Mandaus
ridici APP/TWR Praha

,V breznu letim na dovolenou do Spojenych statt.
Alespon pokud se situace ve svété rapidné nezhorsi. Rad
se opét podivam do zemé mého srdce a spojim to se ¢tr-
nactidennim vyletem do Mexika. Pot¢Silo by me, kdyby
se na sedacku vedle mne ptihrnul John Lennon, vysou-
kal kytaru z futralu a jen tak tiSe, aniz by vnimal okoli, si
zabroukal Let It Be ¢i jiny ze svych nesmrtelnych hit...
Winston Churchill by zase zavonél doutnikem a vsa-
dim se, Ze by svému okoli sdélil moudro, co z paméti
uz nikdy nevymizi. Jenze asi ani on by neporadil, jak
zabranit nepovolanym vstoupit na palubu, o kokpitu
nemluvé. Prostredky ridiciho pro ovlivnéni béhu uda-
losti v letadle obsazeném teroristy jsou minimalni.
Vlastné mu zbyva jediné, pokud se viibec o inosu do-
zvi: udélat postizenému letadlu ve vzduchu ‘prostor’,
aby pri nenadalych manévrech neohrozilo sebe ani
okolni letadla. A samoztejmée, v souladu s predpisy,
mu vSestrann¢ zajiStovat pomoc. Myslim si ale, Ze nej-
lepsi moznost prevence Gnost letadel lezi na bedrech
bezpec¢nostnich slozek pti odbaveni a jejich spolupra-
ce s bezpec¢nostnimi slozkami stata.“

Z.denék Preisler
pilot, kapitdn CSA

,,Cestovani letadlem neplanuyji, ale je pravda, Ze jsme
dovolenou jesté neprobirali. Travim desitky hodiny mé-
si¢né v Boeingu 737 na evropskych linkach, takze mne ji-
sté nikdo nebude podezirat, Ze se bojim létat. Nicméné
musim pripustit, Ze divat se z bo¢niho okénka nebo de-
batovat se sousedem je Gplné néco jiného, nez pracovat
a divat se prednimi okny kokpitu. Strach létat plyne
obecné z neznalosti. Vite-li vSechno, co s bezpe¢im letu
souvisi, méni se obavy v respekt pfed moznymi riziky.
minimalizaci rizik. A je pfijemné védét, Ze za vami sedi li-
dé, ktefi vam davéruji. Viceméné. Ale o to jsou na palubé
privétivéjsi. Samoziejmé, Ze jsem mezi nimi svezl fadku
zajimavych osobnosti. Vzpominam tieba na Frantiska
Nedvéda, jsou to tak dva mésice. Pozdravil a utrousil:
‘Jak se v tom v§em muiZete vyznat...” Jen kouzelny déde-
¢ek by umél jednou provzdy zabranit nepovolanym za-
sahnout do leteckého provozu. Pro nas je to velika vy-
zva k permanentnimu usili o bezpecnost tohoto
nadherného druhu dopravy. Aby tito lidé neméli Sanci.
Vérim, Ze se to podari.




Co se déje na ruzynském letisti?

Véda kolem ,,kluzkych drah“

Letisté Ruzyné ptikryl mlhavy zimni pfikrov, pohybové plochy namrzaji nebo
se pokryvaji snéhem. Systém zimni udrzby leti§té Praha ma opét pohotovost
aplné ruce préace.

Pozornost specialist na zimni adrzbu letist se koncem listopadu loriského
roku soustiedila na Prahu. Konal se tu uz 9. Winter Services Workshop organi-
zovany Airports Council International EUROPE. ACI je celosvétové sdruzeni
provozovatelll letist, reprezentuje jich 1400 ve 164 zemich Afriky, Asie, Evropy,
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Latinské Ameriky/Karibské oblasti a Severni Ameriky/Pacifiku. Pro region
Evropa ma sidlo v Bruselu a sdruzuje 450 evropskych letist ze 48 zemi.

Byla to velké udalost pro CSL, s.p., ktera se vyznamné podilela na organizaci,
ale i pro vSechny dalsi subjekty civilniho i vojenského letectvi nasi republiky. Pro
nas podnik byla mimo jiné zajimava prednaska o zkuSenostech letisté Praha se
zavadénim systému fizeni provozu na letistnich pohybovych plochéch s vyuzi-
tim satelitni navigace, coz je soucasti pilotniho projektu BETA. Druhy works-
hop nazvany ,,The slippery runway“ (v ¢estiné kluzka draha) se zabyval souvis-
lostmi mezi zimnim uklidem, méfenim brzdnych G¢inkt a bezpecnosti letového
provozu v zimnich podminkéch.

Stoji urcité za to, vénovat této dilezité ¢innosti nékolik vét.

Pro posadky letadel je nesmirné dtlezita informace, jak v zimé vypada draha,
na niz hodlaji uskutecnit vzlet nebo pristani. Musi védét, pokryva-li drahu snih
nebo ndmraza, jak4 je sila vrstvy a kolik procent drahy je pokryto. Udaje musi
aktualné vypovidat o tom, zda nejsou clonéna drahova svétla, zda existuji po
uklidu n¢jaké snéhové valy a zejména jaké jsou brzdné ucinky - bud odhadnuté
slovnim popisem v Sestibodové stupnici od nejistych pies Spatné (jednicky) az
po dobré (pétky), nebo zmérené zarizenimi pro méfeni frikce v koeficientech.
Tyto informace jsou obsazeny ve zpravaich SNOWTAM, které provozovatel le-
tisté publikuje po pevné letecké dalnopisné siti a rovnéz je primo z méticiho vo-
zu piedava na pracovisté TWR.

V pionyrskych dobach se provadélo toto méfeni tak, Ze ridic v urcité rychlosti
naplno zabrzdil vozidlo a nechal ho smykat. Stopkami se pak zméfil ¢as do za-
staveni a podle n¢j se z tabulky urcily brzdné acinky. O spolehlivosti tohoto mé-
feni se da s uspéchem pochybovat a proto v§echna velka letité pouzivaji moder-
ni systémy kontinualniho méreni méficim kolem, jehoz pneumatika tlakem,
konstrukei i desénem napodobuje leteckou pneumatiku. Mérici kolo je pritlaco-
vano definovanou vertikalni silou, je nuceno se ¢aste¢né smykat s 12 % proklu-
zem a horizontalni sila vznikajici v misté styku pneumatiky s povrchem drahy je
prabézné snimana. Z téchto veli¢in palubni pocita¢ vypocitava koeficienty tieni
a graf pribéhu jejich zmén v celé délce mérené stopy. Pro predstavu: jedete-li po
suché betonové dalnici, je koeficient tfeni kolem 0,80, na mokrém povrchu klesa
azk 0,50. Dobry brzdny tcinek je nad 0,40 a $patny je 0,25 a méné¢. Letadla pii-
stanou i na ,,jednicky“ kolem 0,15, ale zalezi na typu letadla, bo¢ni sloZce vétru,
délce drahy, viditelnosti, zkuSenostech posadky a dalsich faktorech. Proto je ne-
zbytné, aby posadka letadla méla v rukou aktualni stav drahy, protoze rozhod-
nuti o provedeni bezpe¢ného manévru ztstava v jejich rukou.

Meérici rychlost je 96 km/hod., a proto se vedle tazenych privésnych vozikt
vice prosazuji systémy zabudované do modernich a bezpe¢nych automobild. Na
prazském letisti se pouziva mérici vozidlo SAAB FRICTION TESTER, které se
radi mezi nejlepsi systémy na svété (na snimku z archivu autora). Vice nez
60 vozii této znacky pouzivaji po celém svété, véetné exotickych zemi a Ciny.

OLDRICH STANEK, A/

Analyza

Strip_

Pravo, odpovednost, etika

Richard Klima

Nové situace v oblasti civilniho le-
tectvi po 11. zari 2001 sebou prinasi
i potfebu reagovat vhodnymi prostied-
ky na feSeni nestandardnich a dfive ne-
myslitelnych situaci. Vlady jednotlivych
statl a mezinarodni organizace na poli
civilniho letectvi byly nuceny zabyvat se
problematikou pravniho statutu civilni-
ho letadla, které je zneuzito jako nastroj
teroristického utoku.

Samotny problém mé dvé vzajemné
souvisejici roviny. Pfedevsim je tfeba sta-
novit a uvést do vzajemné shody prislus-
né pravni normy mezinarodniho a vnit-
rostatniho prava. Druha rovina pak musi
zcela jasné definovat osobni ptisobnost,
tedy kdo a za jakych podminek je kompe-
tentni vydat rozkaz k pouZiti vojenskych
prostredkd k zamezeni zneuziti civilniho
letadla pro teroristické ucely.

Soucasné mezinarodni smlouvy
v oblasti civilniho letectvi, jimiz je Ces-
k4 republika vazana, pouziti vojen-
skych prostiedkd proti civilnimu leta-
dlu neresi, anebo je neptimo vylucuji.
Ucastnici mezinarodnich smluv se pro-
to museji dohodnout na jednotnych
podminkach pouziti ozbrojenych sil
a prislusné smlouvy zménit.

V soucasné dobé jedinou vnitrostat-
ni pravni normou, které zaklada pravo
v takovém pripade¢ zasdhnout je zakon
¢. 219/1995 Sb. o ozbrojenych silach
Ceské republiky. Tento zakon v § 14 od-
stavec 1 stanovi, Ze zakladnim ukolem
ozbrojenych sil je pripravovat se k obra-
né CR a branit ji proti vnéjsimu napa-
deni. Uvedeny odstavec roz§ituje dale
nasazeni Armady CR k odstranéni jaké-
hokoliv jiného nebezpeci za pouziti vo-
jenské techniky.

Rozsifenou argumentaci lze proto
dospét k logickému zavéru, ze civilni le-
tadlo, zneuZité k teroristickému aktu pre-
stava mit pln¢ statut civilniho letadla
a nevztahuji se proto na néj ujednani
a zavéry mezinarodnich smluv. Je tedy
mozné konstatovat, Ze pokud tnosci zis-
kaji kontrolu nad fizenim letadla, nerea-
guji na pokyny fidiciho letového provozu
a sméfuji stroj k urcitému cili s tmyslem
jej znicit nebo vazné poskodit, ma takové
jednani charakter hroziciho a trvajiciho
utoku. Dojde-li k odvraceni pfimo hrozi-
ciho nebo trvajiciho Gtoku (tedyivojen-
skymi prostiedky), jedna se o nutnou se-
beobranu podle § 13 trestniho zadkona

¢.140/1961 Sb., ktera neni trestnym ¢i-
nem. Pokud by v8ak obrana nebyla zjev-
né primérend zplsobu a moznym né-
sledkim ttoku, ustanoveni o nutné
obrané se na takovou situaci nevztahuje.

Zminujeme-li osobni plisobnost za
vydani rozkazu proti civilnimu letadlu,
jezcela jasné, zZe takové rozhodnuti neni
v zadném piipade¢ ukonem technickym,
zahrnuje velké mnozstvi neopominutel-
nych vojenskych, politickych a zejména
etickych faktord. Co z toho tedy vyplyva?
Osoba, opravnéna k vydani takového roz-
hodnuti, musi spliiovat striktni pozadav-
ky. Musi mit predev§im neomezeny pii-
stup ke vSem relevantnim informacim,
véetné informaci zpravodajského charak-
teru, schopnost rozhodnout na zakladé
SirSich spolec¢enskych a mezinarodnich
souvislosti a zejména schopnost prijmout
politickou i odbornou odpovédnost.

Vlada Ceské republiky 10. ifjna lof-
ského roku rozhodla, Ze osobou spliujici
vSechny potiebné predpoklady je vyhrad-
né ministr obrany, ktery je ve své nepii-
tomnosti nebo momentalni nedosazitel-
nosti zastoupen dal$imi osobami v poradi:
¢ prvni ndmestek ministra obrany, ktery

jezaroven predsedou krizového §tabu
* nacelnik generélniho $tabu, ktery je

mistopredsedou krizového §tabu

Soucasné byly analyzovany moznosti
prenést rozhodovaci pravomoci na dalsi
ustavni ¢initele jako prezident republiky,
vlada CR, predseda vl4dy nebo velici ge-
neral ve sluzbé v operacnim stredisku,
vzdy v8ak aZ po ministru obrany.

Je ziejmé, Ze vydani takového roz-
hodnuti m4 silny psychologicky i eticky
podtext. Nebot v sazce jsou vzdycky lid-
ské zivoty v ¢ase vymezeném spis vteri-
nami nez minutami. V uneseném leta-
dle, ¢i v objektu unesenym letadlem
napadeného. Dochazi k hrozbé fatalni
chyby... Zajistit komplexni, kvalitni a ry-
chlé informacni zdroje pro v§echny za-
interesované subjekty s cilem toto ob-
rovské riziko eliminovat, se promita uz
spis do roviny osudového okamziku.

Zatim se tento problém jevi jako ry-
ze teoreticky. S ohledem na sou¢asnou
mezindrodni situaci a silu teroristic-
kych hnuti je vSak priprava na extrémni
feSeni krize vyvolané unosem letadla
patrné nevyhnutelna.

Autor je asistentem GR

80 let ¢asopisu L+K

Akcionafi spole¢nosti Aeromedia,
soucasni i minuli redaktofi ¢asopisu
Letectvi a kosmonautika, jejich spolu-
pracovnici, pratelé a ptiznivci. Ti vSich-
ni si pripomnéli 18. prosince lonského
roku v prazském Manesu, Ze nejstarsi-
mu leteckému periodiku na evropském
kontinentu je osmdesat let.

Hosty privital §éfredaktor Mgr. Jiri
Kroulik: ,V Zivoté lidském takové jubile-
um vyzniva rozpacité a malo optimistic-
ky, je tudiz vyzdvihovana oslavencova
zralost a zkuSenost stari, ale i opatrné
pripominany neduhy a bolesti.

Osmdesatiny Casopisu Letectvi
a kosmonautika by bylo mozné pojmout
podobné - vyzral, dospél, prekonal mno-
hé krize, nékolikrat se béhem let ocitl na
hranici mezi bytim a nebytim. V§echno
prezil, nékdy oslaben, jindy posilen.“

Za osmdesat let existence se ovsem
tento ¢asopis stal nedilnou soucasti dé-
jin ¢eskoslovenského letectvi. ,,Je kroni-
kou doby, naseho kulturniho dédictvi.
Za to patii dik vSem, ktefi béhem téch
dlouhych let v redakci pasobili, jakoz
i tém, ktefi casopis podpotili v tézkych
dobéch,“ ekl Mgr. Jiti Kroulik. (mas)
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Poznamka

Washington dva mésice pote

Americka ATCA (Air Traffic Control
Association) nemobhla najit pro 46. vy-
ro¢ni konferenci vhodnéjsi misto a ter-
min. Pétidenni jednani provazené mezi-
narodni vystavou se zamérenim na ATM
techniku probéhlo v Kongresovém sale
ve Washingtonu, D.C. bezmala dva me-
sice po nejtemn¢jSim dni v historii
Spojenych statl. Teroristicky utok
11. zafi na WTC a Pentagon zahalil du-
cha Ameri¢anti do tézkého traumatu
a cizinec to vnima na kazdém kroku.

Letiste JFK v New Yorku zeje prazd-
notou. Ackoli jste presyceni informace-
mi tisku, rozhlasu a televize, neubranite
se vkradajicimu se pocitu nejistoty.
Pojizdéni letadla CSA ke stojance trvéa
asi patnact minut a za nim nic. Provozni
vakuum. Hodiny ukazuji 16.10 hod.
Préazdna je obrovska letiStni hala hemzici
se imigra¢nimi a bezpe¢nostnimi ured-
niky. Do chvile, nez se zacali zabyvat ces-
tujicimi z Prahy (nutno podotknout, Ze
ac¢ nanejvys ostraziti a nervozni, nase od-
baveni nijak nekomplikovali), nikde ni-
kdo. Z&dné kufry, zadny frmol na stano-
visti Zlutych taxikd.

Vétsinu prednasejicich i vystavuji-
cich predstavovali americti odbornici.
V jejich prispévcich posluchaé jasne
identifikoval pretrvavajici Sok z nasled-
ka teroristickych utokt. Kazdy bezpo-
Ctukrat pripomnél 11. zari a konkreti-
zoval dopady na civilni letectvi na
americkém kontinentu a na Spojené
staty samé,aby ale zaroven velmi pre-
svédcivé podnécoval diskusi na téma, jak
dosahnout bezpecnosti letecké dopravy
a jak povzbudit cestujici verejnost k na-
vratu na paluby leteckych spole¢nosti.
onen plizivy pocit nejistoty ani nehledal.

Je az zavidénihodné, jak jsou
Americané na jedné stran¢ téZce psy-
chicky zasazeni hriznymi zéarijovymi
udalostmi, jak nezakryvaji obavy
z moznych podobnych zvérstev, ale jak
obrovsky silny pozitivni naboj v nich ty-
to udalosti objevily. Pochopite to prak-
ticky okamzité. Mezi americkymi kole-
gy na konferenci ATCA, v metru, na
ulici. Na kazdém kroku. VSude visi
americké vlajky. Na soukromych vo-
zech, na kazdém plotu, na federalnich

i soukromych budovach, na benzinovych
¢erpadlech, na mostech. Prosté vSude.
Vzplanuti narodni vzajemnostije tak sil-
né, Zze muze cizinci ptipadat az pateticky,
ba Gismévné. Treba nam, Cechtim.
Otéazkou je, co vic obohacuje ducha.
Co vede k pocitu narodni hrdosti
a ucté ke statnim symboldm? Okazaly
nezéajem sotva.

ALOIS TESITEL Y itinorové cislo Stripu.

,’3 LCC

fotosoutez

znd vitézné snimky! Tésné pred uzdver-
kou tohoto cisla péticlennd porota (na
snimku zleva Ivan Hubert-predseda,
Jiri Pekdrek, Alan Pajer, Miroslav
Martinovsky, Vdclav Jukl) v konferenc-
nim sdle Letecké Skoly vyhodnotila obé
kategorie (,,3L*“ - lidé, letadla, létdni,
a volné téma) a navic udélila zvldstni
cenu poroty. Jména autorii ,,odtajni“

(rik)

Listujeme v letistnich archivech

Ceskoslovenské aerolinie v pocdtku pouzivaly letadla typu ,, Brandenburg®. Pripravu odvdzlivcii
na let bychom mohly prirovnat k oblékdni kosmonautii...

Praha - Kbely v€era a dnes II.

Za asistence nékolika pomocnikd byli cestujici
omotani §alami, navleceni do kozichti, aby nastupovali
do letadla po zebricku. Nezridka byli dokonce vazeni,
aby se zabranilo nebezpeci prekroceni , MTOW*. V ta-
kovém piipadé bylo nutné vypravit dalsi letadlo s jejich
zavazadly. Mezi pasazéry prvnich letd byli znamé
a prominentni osoby, coz dodavalo bézné klientele od-
vahu k leteckému cestovani.

Provoz letecké civilni dopravy ve Kbelich byl obvy-
kle od 15. bfezna do 31. fijna. V zimnich mésicich byl
zastaven. Prvni mezinarodni let vyznamné Franko-ru-
munské spole¢nosti se uskutecnil, zatim jako zkusebni,
22.4.1920. A prvni civilni letadlo, které z mezinarodni
trati pristalo (az 20. 8. 1922), byl ptivodné vale¢ny
dvouplosnik Potéz VII, v némz sed¢li dva cestujici proti
sobé, pripoutani popruhy k prouténym kieslim.

Kratce po dvacatém roce ve Kbelich probéhly dvé vy-
znamné udalosti. V ned¢li 12. listopadu 1922 poradala
Franko-rumunska spole¢nost slavnost spojenou s odha-
lenim pamétniho kamene v souvislosti se
zahajenim transevropské mezinarodni le-
tecké dopravy na trati Pafiz - Praha -
VarSava - Budapes$t - Carihrad. Leti$té
Praha-Kbely se tak stava jednim z piednich
vzdusnych pristavid tvorici se evropské le-
tecké sité. Druhou udalosti bylo zah4jeni
pravidelného vysilani Radiozurnalu Praha
v kvétnu 1923. Kromé obvyklého zpravo-
dajstvi se z kbelského letisté odvysilala fada
reportazi o CSA. Mezi ty pamatné patii
pravdépodobné zpravodajstvi z dalkového
letu Praha - Moskva.

Pfirozvoji letovych trati bylo nezbytné |
ziidit ,,povétrnostni a komunikaéni sluz-
by“. Zabezpecovani leti se omezovalo na

predletové informace o cilovém letisti a o povétrnostni
situaci jiz obsahujici pfedpovédi pro zamyslenou trat.
Béhem letu mél pilot k dispozici pouze pozemni orientac-
ni body: mésta, nadrazi, kostely hrady, Zeleznici, feky...

Od roku 1918 dochazi na letistich k zavadéni radio-
vého spojeni. Ceskoslovenska leteck4 spole¢nost vyba-
vovala sva letadla radiotelegrafnimi stanicemi pracuji-
cimi v pAsmu dlouhych vin, dale umélymi horizonty
a dal§imi pristroji. V roce 1933 jiz byla vSechna ¢s. do-
pravni letadla (vyjma Aero 35) opatifena radiostanici.
Posadky CSA byly rozsifeny o tietiho ¢lena, radiotele-
grafistru.

Na letistich M. Lazné, Praha, C. Budgjovice, Brno,
Bratislava a Uzhorod byly od roku 1929 budovany po-
zemni radiové zamérovace, tzv. goniostanice. A o dva
roky pozdéji na hlavni letové trati Praha - Brno -
Bratislava oto¢né svételné majaky priblizné ve 20 km
vzdalenostech od sebe a rovnéz ziizena nahradni letis-
té, vzdalena od sebe cca 70 km. V témzZe roce se zac¢ina

létat i v noci. Za $patné viditelnosti letadla na cilovém
letisti pFistavala do vymezeného prostoru, ohranic¢ené-
ho mohutnymi ohni z vyjetého oleje.

Mimochodem, ve 30. letech na palubach letadel za-
¢inaji létat stewardky.

Kbely jsou jedinou pozemni civilni leteckou zaklad-
nou v Praze od roku 1920 po dalsich Sestnact let. V po-
slednim roce provozu se uskute¢nilo denn¢ primérné
22 pohybi civilnich letadel. Odbaveno je 110 cestuji-
cich, 1,6 tzbozia 0,2 t posty.

A protoze bylo delsi dobu ziejmé, ze se civilni letec-
ka doprava ve Kbelich tisnit uz nemuze, nehledé k na-
rustajicim potfebam vojenského letectva a k problé-
mum bezpeénosti pfi smiseném provozu, vlada na
navrh ministerstva vefejnych praci dne 24. bfezna
1929 rozhodla o vystavbé nového civilniho letisté v ru-
zyniském prostoru.

Dnes Kbely slouzi 6. zdkladné dopravniho letectva,
podrizeného Stabu letectva a PVO ACR. Na sklonku
20. stoleti bylo letisté modernizovano.
Akci z nejvyznamnéjsich byla rekonstruk-
ce puvodniho hangaru ¢. 3 typu
Wagner I11., ve dvacatych letech vyuziva-
ného Franko-rumunskou spole¢nosti, na
moderni odbavovaci terminal.

Poloha a vyznam kbelského letisté sou-
Casnosti predurcuje i jeho budoucnost.

Ing. Lubomir Dudacek, CSc.

Snimek: archiv autora

DOUGLAS DC-2, vyrobni ¢islo 1582
vroce 1937, na ruzyriském letisti. Letoun
aerodynamicky cisty, dokonalé konstrukce
se zatahovacim podvozkem.



,otarci na chmelu,”

komentuje snimek Milan Berdnik (vle-
vo), vedouci vycviku FTO, jen co se vy-
sméje na celé kolo. ,,Cely vecer jsme byli
spolu, “ rekl. ,,No, ne tak docela, k tak
hezkému veceru patri tanecek, kdyz
ovSem mdte odvahu a neboyjite se ndsled-
ki, “ poopravil se vzdpéti. ,Ilonku
Meryovou a Mirku Macurovou z LIS
Jjsem prosté provést musel. “

Fotka svédci o neutuchajicim veseli
tiech kamarddii, poznamenal jsem.

»Ani nemiize, poslouchdte-li skvélou
‘one man show’.“ Milan Berdnik si vy-
bavuje okamZzik, kdy Vdclav Jukl foto-
grafoval: ,Leopold md dar od Boha
a sype desitky fori z rukdvu. To se pak
uz sméjete fakt vsemu, pointa nepointa.
Strasny...“

Co ted zrovna pseudopilot Leopold
Gebel (uprostred) vyprdvi, védi jen pd-
nové Milan Berdnik a kolega pseudopi-
lot Pavel Aron.

(rik)

Kreslil: OTAKAR RADA
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Predvdnocni

Setkali jsme se vSichni zase po roce,
v pdtek mezi prvni a druhou nedéli
adventni. Prijali jsme pozvdni pana
generdlniho reditele a prisli jsme tradic-
né svdtecné naladéni, abychom pogra-
tulovali kolegiim vyznamenanym za mi-
morddny osobni prinos k napliiovdni
posldni podniku, abychom se bliz po-
znali a pobavili.

Ale protoze blizici se nejkrdsnéjsi
svdtky v roce jsou zpravidla Zivnou pii-
dou chripek ¢i chorob hornich cest dy-
chacich, ziistali nékteri z nds doma
u $dlku teplého caje. Prijemného vecera
(ostatné, svédci o tom i snimky fotore-
portdze Vdclava Jukla) v Crowne Plaza
se proto nemohl zucastnit nemocny
ing. Petr Materna.

V' salonech LibuSe, Brunclik
a Premysl hrdl a zpival tentokrdt kvin-
tet tanecni country beat skupiny Forbes.
Posluchaci, ale zejména tancici pdry
drive i pozdéji narozené si mohly vybrat
od dechovky pres country music, Beatles
a treba ABBA k soucasnému popu.
A vsichni si prisli na své, nemyslite?

A protoze byl pdtek predvdnocni, ne-
mohli chybét ani koledy...

(rik)
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