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%) Zaha’jem’ projektu ATCC 2006,
ktery zahrne postupné témér vSechny
rozvojové programy RLP CR, bylo jed-
nou z hlavnich priorit letosniho roku.
Nové Ndrodni stredisko Fizeni letového
provozu umozni integrovat civilni i vo-
jenské oblastni Fizeni. Centralizovat
ACC a APP. Zajistit dlouhodoby rozvoj
podniku i poskytovanych sluZeb.
Zastresit modernizaci nasich systémii.

ATCC - a Strip

Prdveé mimorddny vyznam projektu
Je ditvodem, pro¢ o néem budeme ve spo-
luprdci s divizi pldnovdni a rozvoje pri-
ndset podrobné informace ve stejno-
Jjmenném monotematickém periodiku.
Zpravodaj ,,ATCC 2006 budeme vydd-
vat k nejvyznamnéjsim milnikiim Zivota
projektu. Prvni ¢islo, které zanedlouho
obdrZite, vam umoZni vytvorit si pres-
nejsi predstavu o tomto zdameéru. Jeho
soucdsti budou vybrané architektonické
ndvrhy strediska, které postoupily do
druhého kola vybéru. Pristi zpravodaj
vyjde v pristim roce a detailnéji popise
vitezny architektonicky ndavrh.

O zajimavych uddlostech a problé-
mech vds bude tradi¢né informovat
STRIP. Nase vnitropodnikové periodi-
kum se v novém roce odéje do nového
a vérime, Ze Ctendrsky atraktivnéjsiho
hdvu. Budeme se snazit obménit i jeho
obsah. Pribudou rubriky prindSejici na-
priklad zajimavosti z oboru, pracovne-
pradvni rddce reagujici na vase podnéty,
rubrika nejzajimavejsich vyroki, seridl
,Od Spalku ke Spalku“ ndm priblizi
prdci nasich lidi, budeme pokracovat
v rozhovorech se zajimavymi osobnost-
mi z podniku i mimo néj...

Maximdlni prostor v roce 2002 vé-
nujeme vasim otdzkdm a inspirativnim
pripominkdm. Prdve ony by mely byt
vyznamnou soucdsti Stripu, chceme-li
na jeho strdnkdch vytvorit prostredi
pro seriozni komunikaci a zlepsit tak
nasi vzdjemnou informovanost.

VITEZSLAV KULICH

IC

Zcela ziasadni zmény v oblasti bezpe&nosti a ochrany proti teroristickym
¢inum v civilnim letectvi véetné souvisejicich mezinarodné-pravnich tprav
prijala na svém 33. zaseddni Mezindrodni organizace pro civilni letectvi
(ICAO) na poéatku Fijna v kanadském Montrealu.

- Tragické udalosti z 11. zaf{ v USA
sjednotily ¢lenské staty ICAO a dalsi
subjekty ve spole¢ném usili dokdzat
svetové vefejnosti, Ze leteckd doprava
zUstdva nadéle nejbezpecnéjsi a neje-
prezident Rady Mezindrodni organiza-
ce pro civilni letectvi (ICAO).

Pravni aspekty

Utastnici zasedéni jednomysIng pri-
jali zévéretnou rezoluci o posilenf
manddtu a schopnostech organizace
ICAO vyrovnat se s aktudlnimi problé-
my civilniho letectvi 21. stoleti a to
predev§im v oblasti bezpe€nosti
a ochrany. Doporucili v co nejkratSim
Case usporddat mezindrodni konferenci
ministri dopravy, kterd stanov{ kritéria
pro prevenci, boj a tresty za teroristic-
ké akty v civilnim letectvi. Rezoluce
ICAO dile vyzyva ke komplexni revizi
dodatku ¢.17 (Ochrana civilniho letec-
tvi proti nezdkonnym  &iniim)
Chicagské amluvy, kterd tvori zdkladni

Krize kulminuje

> Leteckd doprava poklesla v USA
040 %, v Evropé o 25 %

> CSA za rok 2001 vykaze ztrdtu mi-
nimdlné 100 mil. K&

> Air France zaznamenala prudky
propad zisku a vyradila 17 letadel

> Alitalia ma propustit 5000 lidi,
ztraty na trzbach 90 miliard lir

- Austrian Airlines propusti 930 za-
méstnanc, ztrdta 150 mil. eur

> KLM omezila lety o 15 %, propusti
2500 lidi, snizi platy persondlu

> Iberia bude propoustet, zisk klesl
0 pétinu

pravni rdmec soucasného civilniho le-
tectvi. Dodatek €. 17 a souvisejici do-
kumenty obsahuji mezindrodné platné
standardy, doporuceni a postupy
(SARPs) v oblasti bezpecnosti civilni-
ho letectvi, které jsou vyZadovany pro
mezindrodnf lety.

V této souvislosti ICAO poZzaduje
od &lenskych stdtd zajisténi rychlého
prubéhu ratifikace vSech mezindrod-
nich dmluv (pfedevs§im Tokijské umlu-
vy o nezdkonnych ¢inech spachanych
na palubé letadel z roku 1963). Z hle-
diska mezindrodniho prava musi ¢len-
ské staty zintenzivnit prace na piipravé
a uzavirani vzdjemnych bilaterdlnich
a multilaterdlnich dohod o vyddvani
pachateld trestnych ¢ind v civilnim le-
tectvi. Za zcela zdsadni povazuje
ICAO zejména nezbytnost jednotného
postupu a zdakonnou neodvratitelnost
trestntho postihu za spachany teroris-
ticky tdtok na palubé civilniho letadla.

Velka Pomozme Sejdeme se
prezentace zakaznikum v Crowne Plaza
projektu BETA (Derek (byvaly hotel
McLauchlan) Holiday Inn)
strana 5 strana 6 strana 8

O proti terorismu

Bezpecnostni mechanismy

Prioritu mezi bezpecnostnimi mecha-
nismy ICAO (program AVSEC) ziskd
aplikace mezindrodnich bezpec¢nostnich
standardd na vnitrostétn{ lety, tedy po-
vinné uzamykdni kokpitu a nezbytnd
pritomnost bezpe¢nostniho doprovodu
na palubdch letadel. Znovu byla ustave-
na Komise ICAO pro nezdkonné Ciny
v civilnim letectvi, kterd se stane vykon-
nou a kontrolni slozkou této organizace.
Do roku 2004 bude zalozen specidlni fi-
nan¢ni fond (IFFAS - International
Financial Facility for Aviation Safety)
z dobrovolnych piispévku ¢Elenskych
stéta, ktery bude vyuZivdn pro védecky
vyzkum a rozvoj bezpecnosti a ochrany
civilntho letectvi.

Vyznamnym ndstrojem k zajistén{
maximalni miry bezpeci v civilni letecké
doprave je rozsifeni programu jednotné-
ho svétového bezpe¢nostniho auditu
(USOAP - Universal Safety Oversight
Audit Programme) na poskytovatele le-
tovych provoznich sluZeb a provozova-
tele letiSt. Sklddd se z pravidelnych,

(pokracovdni na strané 2)

DR. ASSAD KOTAITE, prezident Rady ICAO pri svém projevu na rijnovém 33. za-
seddni Mezindrodni organizace pro civilni letectvi (ICAO) v Montrealu.



Architektura ZLT

Dostupnost, opravitelnost a spolehlivost.
To jsou tfi dilezité parametry zarizeni
zabezpecovaci letecké techniky.

Se zkratkou ZLT se v souvislosti s i-
zenim letového provozu setkdvame
prakticky na kazdém kroku. Skryva ter-
minus technicus: zabezpecovaci leteckd
technika.

Tento pojem zahrnuje veSkeré po-
zemni radiotechnické vybaveni, které
umoZnuje vlastni poskytovani sluzeb fi-
zeni letového provozu. Za poslednich
tficet let ZLT prosla intenzivnim rozvo-
jem, protoZe si to vynutily rostouci po-
Zadavky provozu.

Veskerd zafizeni ZLT dnes rozd€lu-
jeme do vSeobecné zndmych zaklad-
nich domén: radionavigace, radiolo-
kace a komunikace.

Radionavigaéni pozemni prostiedky
(anglicky NAV aids) poskytuji patfiéné
vybavenym letadlim moZnost urgit
svou polohu a dodrZet pldnovanou tra-
jektorii letu. Patif sem DV a VKV maja-
ky, méfice vzdélenosti a pristrojové pfi-
stdvaci systémy, tedy prostfedky pro
tratovou a okrskovou navigaci a pro-
stiedky presného pribliZeni na pristani.

Radiolokaéni doména (v angli¢tiné
SURveillance) poskytuje prehled
0 vzdu§né situaci radiovymi prostred-
ky. Tedy ptehledovymi radary (dffve
radiolokatory) okrskovymi a tratovy-
mi, primdrnimi i sekunddrnimi. Ddle
zahrnuje radary pro snimdni letiStn{
plochy a tzv. zavislé systémy radiové-
ho zjistovani polohy letadel.

Komunikaéni doména (anglicky
COMmunication) je asi nejrozsahlejsi
ze vSech tfi uvedenych, nebot' zahrnuje
nejen hlasové spojeni zemé — letadlo,

ale i spojeni mezi stanovisti a prenosy
nejruznéjSich druhl dat mezi jednotli-
vymi systémy i uvniti t€chto systémd.
Patif sem tedy vysilace a pfijimace, pro-
sttedky telefonntho spojeni, telefonni
a ddlnopisné dstiedny a nejriznéjsi da-
tové sité. Z komunikaéni domény se
v poslednich letech vyclenila samostat-
nd skupina zafizeni pro sbér, zpracovani
a prezentaci leteckych informaci a ddaja
letovych planu.

Vertikédlné se dd ZLT rozdélit do ti{
pomyslnych vrstev:

1. Prvni vrstva, tzv. infrastruktu-
ra, obsahuje jednotliva zafizeni, kterd
zajistuji zakladni funkce ve shora uve-
denych doménéch. Tedy predevsim ra-
dionaviga¢ni zafizeni, radarova ¢idla
a prostiedky radiové a datové komuni-
kace. Podle tfi domén COM, NAV
a SUR se téZ nazyva CNS struktura.

2. Vrstva systémové podpory. Tato
vrstva zahrnuje vysS$i systémy, které
(kazdy ve své domén€) vhodnym zpu-
sobem filtruji a zpracovavaji data pri-
chézejici z niZsi vrstvy a upravuji je
pro pouziti ve vrstvé nejvyssi, kterou
tvorf:

3. Vrstva podpory sluzeb Flp. Sem
zahrnujeme predevsim rozhrani ¢loveék-
stroj (anglickd zkratka MMI), které zajis-
tije interakci mezi uZivatelem a systé-
mem a vhodné mu prezentuje vystupni
data systému tak, aby mohl optimalné
vykonavat vSechny ¢innosti spojené s fi-
zenim letového provozu. Fyzicky to
predstavuje zafizeni, s nimiZ Fidici leto-
vého provozu prichdzi do styku: obra-

ICAO proti terorismu

(dokoncent ze strany 1)

jednotnych a systémovych bezpecnost-
nich auditi provddénych orgdny ICAO
ve vSech 187 ¢lenskych statech. Od
svého vzniku v roce 1999 prokdzal vy-
sokou efektivitu pfi identifikovan{
a ndpravé bezpecnostnich nedostatku
v oblasti licencovanf leteckého perso-
nédlu a provozuschopnosti letadel. Jeho
implementace se predpoklddd i u vy-
Setfovdni incidentu pfi poskytovan{
ATM a nehod dopravnich letadel.

Bez kompromisu

Zavéreénd rezoluce ukldda ¢len-
skym stdtam dzce spolupracovat pii
feSenf zjisténych problému, poskytovat
si vzdjemnou finan¢ni a technickou
asistenci a porddat odborné bezpeé-
nostni semindre.

Zavéry 33. zasedani ICAO jsou
podle komentdid odbornikd na letec-
kou bezpec¢nost a pravo strednédobého
i dlouhodobého charakteru. Podari-li
se prosadit zavéry zasedéni bez kom-
promisa v praxi a s plnou podporou
Clenskych statu, Ize olekdvat, Ze bez-

pecnostni, technické i ekonomické
problémy budou piekonény a prinesou
zadouci vysledky, které navzdy zabra-
ni opakovédni teroristickych &ina
z New Yorku a Washingtonu.
Ze zahrani¢nich prament:
RICHARD KLIMA

Snimek: archiv autora

zovky radarovych a infor-
macnich systéma a telefon-
ni a radiové spojent.

Jednotliva zafizeni
a systtmy museji mit
vlastnosti, které jim prede-
pisuje tzv. Annex (doda-
tek) 10 mezindrodni imlu-
vy o civilnim letectvi. V casti 1.
popisuje zafizeni a systémy, v Cdsti II.
pouZzité kmitocty.

Schopnost  jednotlivych  zafizeni
a systému dostét pfedepsanym paramet-
ram je nutné periodicky prokazovat
(JCL, behem pravidelnych pozemnich
kontrol i letovych méfeni. To se dotykd
organizace technického provozovani,
Udrzby a oprav jednotlivych zafizeni
ZLT. Rostouct slozitost si vynutila speci-
alizaci persondlu na jednotlivé systémy
a zafizenf, a to mnohdy i uvnitf jednotli-
vych shora popsanych domén.

Podobné jako technika, i lidé, kterf ji
udrzuji, museji prokazovat svou kvalifi-
kaci k technické obsluze a tdrzbé. Z hle-
diska technického i provozniho persona-
lu jsou pro kazdé zafizeni ZLT dulezité
tfi parametry: dostupnost, opravitelnost
a spolehlivost. Zjednodusené feceno zna-
menaji, jakou dobu po Cas svého Zivota
je zafizeni k dispozici uZivateli, jak dlou-
ho trvd pramérnd oprava a jak Casto do-
chazi k poruse. Ke zvyseni spolehlivosti

Telegraficky

* Miroslav Josifek je od f{jna novym
vedoucim LPS SLNS Brno, ing. Alois
Kominek odesel do dachodu.

» Ockovani proti chfipce pro nase za-
méstnance probihd béhem listopadu.

o Zadanky na zaméstnanecké letenky
v roce 2001 piijiméd CSA do 10. 12.
2001. Vydény budou do 20. 12., jejich
platnost je do 31. 3. 2002. Zijemci,
prijdie co nejdiive! Zadosti na rok 2002
piijima CSA od 2. 1.2002.

* Dopravni podniky budou i v r. 2002
bezplatné prepravovat zaméstnance na-
Seho podniku na vSech autobusovych
linkdach mezi zastavkami ,,K LetiSti®
a ,,Leti§t¢ Ruzyné“ v obou smérech.
Dokladem je sluZebnf prikaz.

* Buchtuv kopec nabizi volné terminy
v prosinci: 8.-12. 12. dva byty,
16.-23. 12. je volna celd kapacita.

meni s problematikou RVSM.

RVSM: prakticky vycvik

Do ukonceni podzimniho vycviku fidicich ACC Praha zbyva zhruba tyden.
»Sedm praktickych cviceni a teoretickou ¢dst vycviku zahrnujici komplexni pro-
blematiku RVSM (Reduced Vertical Separation Minimum) zatim absolvovalo
75 % frekventantt. VSechno béZ{ piesné podle harmonogramu, sklizime plody
jarni precizni piipravy,” sdélil Jif{ Rehof.

V poloviné prosince, zhruba Sest tydnu pred vlastnim pfechodem na RVSM
(dnem ,,D* je tentokrat 24. leden 2002) absolvuji ridici opakovacf ,,refresh trai-
ning* doplnény o CBT (computer based training) programy pro systémy IDP a
E2000. Spolu s internetovou strankou RVSM Board slouZzi k dvodnimu sezna-

Podle koordindtora projektu v RLPCR, s.p. Petra Strnada, principem RVSM
je sniZeni vertikdlnich rozstupt nad letovou hladinou FL 290 v evropském
vzdu§ném prostoru. To umozni vytvorit §est novych letovych hladin a tim pod-
statné zvysit propustnost vzduiného prostoru Ceské republiky.

(rik)

jsou témér viechny systémy zdvojeny,
pripadné nezdvisle zdlohovany jinymi
systémy se stejnou funkcénosti.

Technicky dohled nad provozem
ZLT je soustiedén do mist tzv. technic-
ké supervize a probihd nepretrZité 24
hodiny denné. Organizace ddrzby smé-
fuje k minimalizaci provoznich vyluk.
V oblasti oprav dominuje snaha o mi-
nimdln{ potfebu price v noci a moz-
nost pfesunu na denni hodiny, pokud to
umoZniuje provoz na zélohu. Sekce
ATM systému, kterd ZLT provozuje,
udrZuje a opravuje neni Zadnd strnuld
struktura. Je to dynamicky systém, rea-
gujici na ménici se potfeby provozu
ina technicky vyvoj.

Vézeny Ctendfi, pokud jsi do dnesni-
ho dne mél jen mlhavé tuseni, co to
vlastné zkratka ZLT znamend a doCetl jsi
az sem, splnil tenhle ¢ldnek své poslani.

IVAN KRAKORA, ATMS/RIS

s\ .,
Odborari rokuji

Vyroc¢ni konference odborové orga-
nizace VVOO probéhla 21. listopadu
v 15.hod. ve velkém sile Letecké sko-
ly. Jednim z bodli programu bylo
ukonceni sporu s RLP CR, S.p. O pra-
vidlech ¢erpani FKSP.

Dvoudenni Valnou hromadu CZAT-
CA, Ceského sdruzeni fidicich letového
provozu, svolal jeji prezident, ing.
Lubomir Polesc¢uk na 24. a 25. 11. 2001
do penzionu Elma v Srbsku u Berouna.
O zdvérech rokovani odbordiu vés bu-
deme informovat. (red)

1 Jaroslav Kristek

Ve véku nedozitych 73 let, po dlou-
hé a té€7ké nemoci, zemiel 7. 11. 2001
pan Jaroslav Kristek, dlouholety za-
méstnanec Letecké koly RLP CR, s p.,
duchovni otec simuldtori AIL, RYS
a CASS. Bohaté zkuSenosti vyuZival
i jako lektor budoucich fidicich letové-
ho provozu.

V civilnim letectvi, jeZ mu bylo ce-
loZivotnim koni¢kem, puisobil od roku
1960, nejprve jako kapitin CSA a poté
jako pilot-inspektor. V naSem podniku
se jako duchodce zapojil do préce
Letecké Skoly v letech 1985-2000.

Jeho pracovni eldn, hluboky smysl
pro kolegialitu a upiimny vztah k mladym
lidem zlistane v nasich vzpominkach.

Omluva

Pani Vlastimilu Petanovou a pana
Pavla Kuklika se ndm v sedmém Cisle
Stripu podaftilo ,,pokftit* nespravnymi
jmény. Omlouvdme se. (red)
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EUROCAT 2000 o¢ima expertu II

Zivy ohlas vzbudila anketa na téma E2000 uverejnénd v sedmém &is-
le Stripu. Co odpovéd), to nazor. Nepochybné zasvéceny, ale viceméné
dalek spontinniho potlesku. Jsou ale tyto vypovédi vzorkem objektivi-
ty? ptaji se étendri. Nez dame slovo nékolika dal$im odbornikum, pri-

pomenme si ,leitmotiv‘ nasi ankety.

Motto:

, Ridict systém E2000
zvysSuje kapacitu

a bezpecnost
vzdusného prostoru.
Je dlouhodobe
pouZitelny a lze

ho trvale rozvijet.

Je tedy perspektivni.*

ing. Miroslav Smola, DPLR/OPLNS
Strip 3/2000

Ing. Petr Klikar (AI):

,,Systém technicky umozZnuje pruzny
vyvoj v souladu se stoupajicimi pozadav-
ky na zvyseni kapacity vzdusného pro-
storu. V tom je jeho perspektiva.
Technické obsluze nabizi prijemnéjsi
prostfedi k ovlddani a monitorovani
umoznujici pruznéj$i reakci, dojde-li
k zdvadé. Vyznamnym prinosem jsou
bezpec¢nostni funkce (SAFETY NETS),
které E2000 umoznuje aplikovat, a zvy-
Seni poctu radarovych Cidel zpracovava-
nych v radarové asti systému. A pravé
tato C¢ast zatim nevykazuje ocekdvané
vysledky. Bezpecnostni funkce STCA
(varovani pred potencidlnim konfliktem
letadel) neni zatim spusténa na ACC, za-
timco pro potieby APP/TWR funguje
a je vyuzivana.

I jako celek vykazuje systém vyssi
dil¢i poruchovost, nez se ocekdvalo.
Indikované problémy se fesi v uzké
spolupréci s vyrobcem a jsou postupné
odstranovany. Nezbytné je zprovoznéni
SAFETY NETS i pro ACC.
Vyznamnym krokem do budoucna bude
i prechod na novy systém zpracovani
radarovych dat (ARTAS) a instalace no-
vého hardwaru

Ing. Lubomir Poles¢uk (ACC
Praha, prezident CZATCA):

,,Ztotoznuji se s ndzory ing. Romana
Kurala a Zdenka Joudala. Myslim, Ze
bych nerekl nic nového.

Richard Toscani (vedouci in-
struktor, ACC Praha):

,,Co splnil? Bézi. Co dluzi? SAFE-
TY NETS. Co ho ¢eka? Podle mého na-
zoru vSechny tpravy provedené po za-
vedeni systtmu do provozu byly
pozitivni a tak doufdm, Ze v tomto tren-
du bude pokracovat.

Jak hodnoti provozuschopnost
E2000 a kvalitu jeho sluZeb Urad pro
civilni letectvi?

Ing. Vladimir Tesar (vedouci oddé-
leni pozemnich zarizeni):
,,Provozuschopnost systému lze pomoci
kritérif, Studie bezpe¢nosti E2000’ vy-

Jjadrit takto: v obdobi dnor-fijen 2001 se
vyskytly pouze dvé zavady se zdvaznos-
ti 2 (nebezpecnd) a ur€ity pocet zdvad se
zdavaznosti 3. U Zadné zdvady nebyla z4-
vaznost vy$$i nez u odpovidajici poloz-
ky ve zminéné studii. Témér u kazdé za-

vaném v OPZ. Podle mého ndzoru je
vSak nutné co nejdiive dokoncit zbyva-
jici a poZzadované dpravy, systém ‘uza-
VIit” a nerusene provozovat.”

Jak vnimaji iiroven sluZeb Fizeni
letového provozu po zavedeni E2000
Ceské aerolinie, a. s.?

Jiri Roubicek (vedouci
Centralniho dispecinku): ,,Pfi precho-

EUROCAT 2000 provozujeme 280 dni.
Co splnil, co dluZi a co ho jeste cekd?

vady byla zji§téna jeji pfi¢ina a charakter
a byla u¢inéna patfi¢nd opatfeni, véetné
vydani PCR na vyrobce. Implementace
Release 13 a 14 je reakci na zjisténé za-
vady a dukazem, Ze sledovén{ provozu-
schopnosti a urychlené odstrafiovani za-
vad patii mezi nejvyS$$i priority
provozovatele. Veskeré zmény v systé-
mu jsou verifikovany UCL CR a zazna-
mendvany do Osvéd&eni provozni zpu-
sobilosti (OPZ).

A7 na nepatrné vyjimKy se systém
chova korektné, ve smyslu definova-
nych provoznich a technickych vykon-
nosti a je pouzitelny v rozsahu defino-

du na E2000 jsme ochotné spolupraco-
vali, byt ndm to prindSelo dost citelnd
omezeni. Byli jsme nicméné ujistovani,
ze dojde ke zkvalitnén{ sluZeb fizeni le-
tového provozu. V soucasné dobé ale
néjakd zvlastni zlepSeni nepocitujeme.
Zv1a8t'v rannich zlomovych €asech pri
rozletu nasi flotily a ndvratu no¢nich li-
nek dochdzi k ptid€lovani sloti zhruba
pro 80 % odletu a prilet. Tato omezen{
komplikuji CSA Zivot i tehdy, jde-li
o sloty tzv. na Cas. Pfistane-li letadlo
z transferujicimi cestujicimi o néco po-
zd€ji a ja potfebuji ndvazné zpozdit lin-
ku byt'o deset minut, dostanu se mimo

slot. Pak stojim pred dilema — vyzddat
slot novy a na zpozdéné cestujici po-
Ckat, a tim riskovat udéleni slotu, podlé-
hajicimu penalizaci bruselské CFMU.
Nepockdm-li, musim cestujici ubyto-
vat...

E2000 je bezpochyby perspektivni
systém fizen{ letového provozu. Pfi je-
ho zavéddéni se ale mélo poéitat i s je-
ho persondlnim zabezpecenim.*

Ivan Krikora (vedouci
ATMS/RIS): ,,Pozoruji pomalu pribyva-
jici popularitu provozovaného pfistroje
prokazovanou pfi pruzkumech pro pro-
vozni persondl. Pfesto pozor! Po prvni
pochvale prichdzi pravidelné pokarani
pripadné pohana, proto plesat pfipada
prinejmensim pochybené. Piistroj prece
potiebuje piplat, protoze prekotné prova-
déni programovych promén prekryva
pripadné problémy provézejici provadéni
pécéerek. Predpokldddm postupné priji-
mdni pouZitelnosti pro provoz, provaze-
né prohloubenim pozitivniho poméru
provozné-technického persondlu. Po pre-
kondn{ prvnich problému pfijde prioritn{
pozadavek: Pfemistit pristroj po pfipraveé
pouzitelné pocitatové platformy - prosté
preportovani. Pokud platformu pripravi
pro popisovany piipad, pfijde perioda
prubéZné provozni prace plus premisto-
vani piistroje: platforma — pracovisté.
Pokracuji prace pro potlaceni poruch
prehledové prezentace, provazené pohii-
chu prehnanou polemikou.

P.S. ProtoZe pétadevadesat procent
problematiky popsali pfislusni pracov-
nici, povaZuji preruseni prazkumu pro
pritomnou periodu za piihodné.”

Anketu pripravil - rik
Snimek: VACLAV JUKL

N 4 e
Kralupsti dekuyi
Jan §imon, vedouci letového provozu
Aeroklubu Kralupy n. VIt., podékoval
nasemu podniku za pomoc pfi organizaci
11. roéniku navigacni soutéZze AERO-
TOUR SAZENA 2001 a za v&cné ceny
pro vitézné posadky. (red)

Podnik zprisnil kritéria investic

V ndvaznosti na situaci v civilnim
letectvi, ndrocnost projektu ATCC 2006
anové dokoncovanou ATM Strategy ja-
ko nosny smérnik ATCC, prehodnotila
investiéni rada zaméry RLP CR, s.p.
podle novych pravidel. Pfedseda rady
afedite] DPLR Petr Fajtl uvedl, Ze kaz-
dé Zadost o investi¢ni zdroje bude posu-
zovéna podle celkové finan¢ni ndroc-
nosti projektu v case (nikoli jednoho
ro¢niho rozpoctu), podle priorit (svého
prinosu) a vazeb na dal3f investi¢ni zd-
méry.

,,Napfi§té budeme schvalovat Cer-
péni celkového objemu investic rozlo-
Zeného do jednotlivych let. Tedy, Ze
suma x v roce pri§tim znamend také

sumu ypsilon v roce ndsledujicim
apod. Vznikd tak vlastné novy inves-
ti¢ni pldnovaci systém, ktery bude od-
povidat finan¢nimu pldnu podniku,*
dodal Petr Fajtl.

Investi¢ni rada nyni posuzuje 150
poloZek v celkové vysi 930,6 miliénu
korun. V3echny poZadavky rozdélila
do 19 domén, napf. SUR (prehledova
infrastruktura), DPR (zpracovéni a zo-
brazeni dat), zpracovéani informac¢nich
dat, prenosové systémy, datové sité,
komunikaéné-informaéni systémy, ra-
diokomunikac¢ni systémy ¢i radionavi-
gadni systémy. PoZadavkum byla pfifa-
zena nékterd z celkem 5 priorit.
,,Priorita jedna aZ tfi jsou investice za-

jistujici naplnovdni posldni naSeho
podniku - udrzuji & roz§ifuji soucasny
systém. Zbylé priority jsou ty, které
jsou pro podnik zbytné a nesouvisi
s napliovdnim naseho poslani,” vy-
svétlil Petr Fajtl.

Kromé zpfisnéni hodnoceni inves-
ti¢nich zdméra bude zvysen také tlak
na dodrZovani jejich schvdleného fi-
nanénfho rdmce. Podstatné prisnéjsi
bude napristé provadéni zmén uZziva-
telského zadédni nebo logického rdamce
projektu a pravomoci vedoucich pro-
jekta, upozornil Petr Fajtl s tim, Ze
v tomto smyslu bude také zménéna
Investi¢ni smérnice a Manudl fizeni
projektii. (vKk)



Kdy na zdravotni prohlidku?

Smérnice Zavodni preventivni péce — zdravotni prohlidky ¢. 01/01/DPER/118
je podnikovym dokumentem, ktery tuto oblast v RLPCR,s. P- poprvé upravuje
komplexné. Vychazi nejen z novely zdkoniku prace G¢inné od 1. 1. 2001, ale také
z desitky let platné podzikonné normy (vyplyva z ni napr. povinnost radovych
prohlidek), jejiz novelizace se sice o¢ekava uz nékolik let, ale dosud vydéna nebyla.

Vsechny tyto prohlidky probéhnou
u smluvné zaji§téného lékare zdvodn{
preventivni péce, nikoliv tedy u lékare
praktického. S ohledem na kapacitu 1é-
karky zdvodni preventivni péCe v Praze

Strip_

Nova TWR v provozu

Zatijova kolaudace nové budovy
RLP CR, s.p. v Brn& probéhla bez
podstatnych pfipominek, které by bra-
nily uvedeni nové TWR do fddného
provozu. Pfi prejimce objektu byli
projektant stavby ing. arch. Zden¢k

Ocekdvani nového pravniho pred-
pisu bylo jednim z divodu, pro¢ se
vyddni této smérnice pozdrZelo.
Odpoviddme tim i na otdzku, pro¢
smernice vychdzi tak pozdé, kdyz pro-
hlidky zaméstnancu pracujicich v noci
se maji provadét uz od ledna.

A ted k samotnym prohlidkdm. Dnem
1. zaF{ 2001 se musi vSichni stavajici za-
meéstnanci podniku podrobovat preven-
tivnim periodickym prohlidkdm. Rada
zaméstnancu se jich ale musela zii¢ast-
nit i pred vydanim této smérnice, ne-
bot’ je to uloZeno pravnimi pfedpisy.
Jedna se o ty pracovniky, ktefi absolvuji
prohlidky z titulu vykonévané price: fi-
dici odbavovaci plochy (kazdé 3 roky),
fidici letového provozu (kazdé dva roky
v ULZ nebo ZZ), fidi&i do 50 let (kazdé
2 roky), fidi¢i nad 50 let (kazdy rok)
a zaméstnanci se zvlastni kvalifikaci

V Praze jsou radové
prohlidky odloZeny
na pristi rok

(elektricka zarizeni, svéreg, topi€ v niz-
kotlakych kotelndch a dals).

Nové se prohlidek zicastn{ i ti za-
méstnanci, ktefi pracuji v noci, a to
jednou za rok. Zaméstnanci pracujici
v noci a zdroven na pozicich shora uve-
denych se musi tcastnit prohlidky i v ro-
ce, kdy se nepodrobi prohlidce z titulu
vykondvané price (prohlidku provede
smluvn{ 1ékar zdvodni preventivni péce,
nikoli ULZ nebo ZZ). Nové jsou i Fado-
vé prohlidky vsech zbyvajicich zamest-
nancu, které mus{ podstoupit pracovnici
do 50 let (kazdych 5 let) a nad 50 let
(kazdé 3 roky).

byly postupné fadové prohlidky odloZe-
ny na piiti rok a jejich termin bude v&as
ozndmen. Pracovi§té mimo Prahu v§ak
mohou prohlidky provéadét uZ letos.

S prohlidkami zaméstnancta no¢nich
smén je ov§em nutné zacit uz v tomto
roce. V roce 2002 by se prohlidek méli
zd&astnit uz vsichni zaméstnanci pracu-
jici v noci, pokud nebudou muset absol-
vovat prohlidky z davodu vykonu prd-
ce. Ta prohlidku za praci v noci nahradi.

Za to, Ze prislu§nou zdravotni pro-
hlidku absolvujeme, odpovidéd nadfi-
zeny vedouci zaméstnanec. Divize
persondlni k tomu poskytne technic-
kou a organiza¢ni podporu. Viechny
podrobnosti najdete ve shora uvedené
smérnici.

Divize persondlni

Zilka, stavbyvedouci Pavel Flaska

z VSB divize 8, s.r.0. a vedouci subdo-

Pracovné pravni poradna

Md zameéstnanec ndrok, aby mu vedouci pracovnik ve smyslu kolektivni smlouvy
umoznil vylerpat v§echny tii volné dny v pritbéhu kalenddiniho roku za ii¢elem ob-

stardni osobnich zdleZitosti?

V obou kolektivnich smlouvéch byl v dohodé s odbory rozsifen okruh pracovniho
volna s ndhradou mzdy nad rdmec stanoveny v pracovnépravnich predpisech o pracovni
volno s ndhradou mzdy v délce tif dnt ,,za G¢elem obstardni osobnich zdleZitosti**. Jedn4
se tedy o pracovni volno, které zaméstnanec muZe erpat za néjakym téelem. Divodem
k poskytnuti tohoto volna ze strany piislu§ného vedouciho zaméstnance je tedy existence
takovych osobnich zaleZitosti, které md zamestnanec obstarat. Pokud zaméstnanec tako-
vé zdlezitosti k obstarani nemd, nemusi volno Cerpat. Nemd ndrok na zaplaceni nahrady
mzdy za takto nevycerpané volno, nemd ani ndrok na to, aby se mu toto volno prevedlo
do dalstho roku. Vzhledem k tomu, Ze bylo v kolektivnich smlouvach taktéZ sjedndno, Ze
pro Cerpani tohoto volna plati stejné zasady, jako pro Cerpani dovolené na zotavenou,
musi prislusny vedouci zaméstnanec o poskytnuti tohoto volna védét a souhlasit predem
s jeho poskytnutim. Cerpani tohoto volna nemé prednost pred Gerpanim planované dovo-
lené na zotavenou a jeho Cerpanim se ani dovolend neprerusuje.

Analyza

Albrechtice tahnou

Priznivci podnikové chaty
v Albrechticich se mohou tésit. Vedeni
podniku rozhodlo s prihlédnutim
k ,Programu péfe o zaméstnance
RLP CR, s.p. na obdobi 2001-2002
arovnéz na zdkladé ankety z fijna 2000
ddl vyuZivat chatu k rekreadnfm d&elim.
Ze to je rozhodnuti spravné, ukazuje i je-
ji vyuzZiti: za posledn tfi roky stouplo té-
mér o deset procent. Po ukonceni zimni
sezény 31. 3. 2002 dojde k opravdm
vngjsiho vzhledu objektu, k rekonstrukei
pokoju a jejich vybaveni.

Od 1.7.2001 je novym spravcem
chaty Martin Zemli¢ka.

Zajemci o reakreaci v Albrechticich
mohou své pozadavky sméfovat na divi-
zi persondlni, Janu Horelovou, 1. 3217.

(jh)

davatelskych firem. Za odbgratele pfi-
jeli vedouct projektu ,,Obnova regio-
nalnich letist“ ing. Jan Kulveit
a vedouci oddéleni investic ing.
Lubomira Haaseova spolu s odborni-
kem na investi¢ni akce stavebniho
charakteru ing. Viktorem Slavikem.
Pritomni byli rovnéZ vedouci stiediska
LNS Brno ing. Jaroslav Hrdlicka
a dalsi pracovnici SLNS Brno, kteff se
podileli na realizaci stavby a uvedeni
objektu a vnitfnich technologii do pro-
vozu, a za stavebni dozor Viclav
Prokop z firmy Brnoinvest. Za zminku
urdité stoji ucast ing. Vladimira Tesare
a dalsich odbornikd z UCL, kteif na
veskeré technologie vystavili
OsvédEenti o provozni zpasobilosti.
(s)
Snimek: JAN SYNAK

Dr. John J. Fearnsides

Pred teroristickymi utoky na USA 11. zafi 2001 bylo
nejvetsim problémem ATM (Usporadani letového pro-
vozu) feSeni zpozdéni v ndrodnim systému vzdusného
prostoru. Vétsina téchto zpozdéni byla pric¢itdna nedo-

jsou vyrazné snizena omezeni a tim je zkrdcena doba letu
a zvySena predpovéditelnost pfi planovani letd, coZ je
rickych oblastnich stfediscich fizeni letového provozu
a do jara 2002 je planovan jeho provoz na dalsich 5 ob-

lastech. Vlivem udalosti z 11. zafi musi predstavitelé

Na druhé strané se tempo zavddéni URET pravdé-
podobné urychli. Vedle umoznéni zvyseni flexibility
smérovdni trati je totiZ jeho daleZitym rysem to, Ze fi-
dici si miZe jednoduse vytvorit, ménit a aktualizovat
letové pldny - a co je jesté duleZitéj§i - mé schopnost
ovéfovat shodnost skuteéné trajektorie letu letadla

state¢né kapacité nejvétsich
letist, absenci efektivnich
technologif a postupt v ATM
a v ATFM (Uspotadani toku

Bezpecnost predevsim

s tou, kterd je v letovém
planu. Jakdkoliv nechténa
odchylka od letového planu
bude tedy rychle fidicim

letového provozu), které by
se zabyvaly problémy provozu, zapri¢inénymi nepriz-
nivym pocasim a podle nékterych ndzoru také pokra-
Sujicim zavadénim vétsich rozstupt mezi letadly nez
je nutné.

Na mnoha letiStich byl rust jejich kapacity zpomalen
(nebo zastaven) diky obavam o Zivotni prostredi.
Planovana zlepSeni v ¢innosti ATM systému Spojenych
statt zahrnovala takové technologie jako je vysildnf auto-
matického zavislého prehledu o provozu (ADS-B), ze-
jména pro sniZeni standardnich rozstupu a tzv. ndstroje
pro Free-Flight, jako napi. URET (User Request
Evaluation Tool - néstroj pro vyhodnoceni pozadavku
uzivatele), coz je americkd verze MTCD (Medium-Term
Conflict Detection - detekce stfednédobého konfliktu).
Hlavnim pfinosem URET je umoznéni pfimé&jsich, uzi-
vateli uprednostnénych, bezkonfliktnich trati obecne,
avSak obzvlast'v obdobi $patného pocasi. Pfi jeho pouziti

amerického leteckého spolecenstvi prehodnotit plany
rozvoje CNS/ATM (Komunikace, Navigace, Prehled
o provozu//Usporadani letového provozu). Pro tcely to-
hoto ¢lanku se v§ak zaméfim pouze na ADS-B a URET.
Zékladni schopnosti a s nimi souvisejici pfinos
ADS-B jsou zvy$end presnost informace o ,,stavovém
vektoru® letadla (poloha, rychlost, zrychleni), ktera by
omezila potiebu nezdvislych systému SSR (sekundérn{
prehledovy radar) a odpovidajicitho zobrazen{ informaci
o provozu (CDTI - Cocpit Display Traffic Information)
v kabiné pilota, které by umoznily preneseni odpovéd-
nosti za nékteré rozstupy z fidictho na pilota. Teroristické
ttoky z 11. zaf{ upozornily na zvySenou potfebu nezdvis-
Iych primédrnich radarovych systému, coZ odsouva potfe-
bu zavedeni ADS-B pro tratové pouziti. Vyuzivani ADS-
B v koncovych fizenych oblastech a na letiStnich
pohybovych plochdch by mélo rychle pokracovat.

odhalena. URET je samo-
zfejmé tratovd schopnost ATM. UvaZuje se proto
o novych smérech vyuZzivini technologii CNS/ATM
také v koncovych fizenych oblastech pro monitorova-
ni souladu skute¢ného provadeéni letu s letovym pld-
nem. URET také nevyZaduje Zddné investice ze stra-
ny leteckych spolecnosti.

Urychleni zavadéni technologif a postupt zvySuji-
cich bezpecnost v letectvi neznamend zpomalen{ tech-
nologii a postupt ke zlep$eni d¢innosti systémi ATM.
Predpokldda se, Ze se zavddénim nové bezpe&nostni
techniky se letovy provoz ve Spojenych statech vrati
na svoji droven a rust pred dtokem.

Autor je hlavnim strategickym konzultantem prezi-
denta spolecnosti Lockheed-Martin. Predtim zastdval
Fadu vyznamnych funkci jak v leteckém priimyslu, tak
ve vlddnich organizacich.



Strip |
Velka prezentace

Rozsdhld demonstrace (DEMO Odpoledne byl zahdjen dvoudenni
DAY) a Workshop systému A-SMGCS Workshop za G&asti cca 40 odborniku
probéhly ve dnech 15. a 16.11. 2001 z Evropy. Ke kazdé prezentaci probi- s m & B B8 &= EBW
v Praze. Uvodem vystoupili pfedstavite-  hala diskuse. (mt) —

1é CSL, s.p.a RLP CR, s.p., hlavni part-
nefi projektu BETA na letiSti Praha-
Ruzyné. Generélni feditel Ing. Petr
Materna popsal ¢innost nasi organizace
a jeji ocekdvany rozvoj v ndsledujicich
letech. Vystoupil rovnéz zdstupce
Evropské komise, garanta projektu BE-
TA, pan Cesare Barnabei.
Demnstracntho dne se ucastnilo
cca 60 zédstupcu riznych firem a organi-
zaci v civilnim letectvi. Hustd mlha za-
brénila pristdt na ruzynském letiti snad
poslednimu 1étajicimu typu VFW 614,
ktery v soucasné dobe slouzi jako létajici
laborator. Prezentace spolupracujicich fi-
rem byly zakonCeny videozdznamem
provedenych testi systému A-SMGCS,
exkurzi na pracovisté Beta v TB a pro-
jizdkou autobusem po ploge letiste.

Snimky: VACLAV JUKL

Otdzka Stripu pro

Ing. Miroslava Tykala, vedouciho
projektu BETA za RLP CR, s p.:

Splnili obé akce vase
ocekdvdni?

»Byly nad ocekdvani uspesné.
Dvoudenni prezentace projektu BETA
byla hodnocena navysost pozitivne.
Vysokd tirovefi prezentace testl systé-
mu A-SMGCS vyvolala velmi boha-
tou diskusi, takze Workshop prvni den
skonéil az v pul osmé veder a v patek
v jednu odpoledne . (rik)

— 1, (AR
tletem roku 2001 ¥

je o5tépar Jan Zelezny pied desetibojari TomdSem Dvoidkem
a Romanem Sebrle. Vitéz to komentoval: ,, Ocenéni si vaZim, ale
letos mél vyhrdt Roman. Prekonal svétovy rekord a hranici 9000
bodii.“ Pozvdni na slavnostni vecer p¥ijal i generdlni Feditel
RLP CR, s.p., oficidlniho partnera Ceského atletického svazu,
ing. Petr Materna (na snimku s TomdSem Dvordkem a preziden-
tem CSA, a.s. ing. Miroslavem Kiilou): ,,Spolupracujeme s CAS uz
nékolik let. Jsme rddi, Ze niiZeme atlety podpofit a pFispét k jejich
skvélé reprezentaci Ceské republiky.“ (rik)

'~ < Sninky: JOSEF CECH, Ceski

g g

aneb ,létajici” slova

,Lidé, kteri se rozhodnou letét,
Jjsou uZ na tuto situaci psychicky
pFipraveni.“
Dan Plovajko, feditel vnéjsich
vztahtt CSA

,Od 11. zdri jsme ztratili priblizné
padesdt milionii eur.
Hugo Baas, mluvéi KLM

,Legalizace ozbrojeného zdsahu
proti letadlim s cestujicimi miiZe
ohrozit diivéryhodnost Ceské re-
publiky i jejiho vzdusného prosto-
ru..”

Z prohlaSeni Asociace dopravnich
piloti CZALPA

., KdyZ se mluvi o zabezpeceni kok-
pitu, je Fe¢ o tiplné posledni obra-
né. NejdiileZitéjsi je vymyslet opat-
Fenti, aby se uinosci nikdy nedostali
na palubu.*

Ted Murphy, prezident Mezindrodni
federace pilotu.

,Bude jen dobre, pokud takovd
spolecnost zanikne!
Pasazér Sabeny

,, Ukradli mné kridla.*
Jacques Wansart, pilot Airbusu
Sabeny

., Kazdy podnik mlizvve zkrachovat .
Jaromir Schling (CSSD), ministr
dopravy a spoju

, Doufdm, Ze nedopadneme jako
zamestnanci Sabeny.“
Pracovnice Swissairu

. Pro Air France a British Airways
je obnoveni letii concordi véc
prestiZe.*
Le Figaro

., Stoprocentni rentgenovou kontro-
lu na vSechny lety jsme méli uZ
pred novymi bezpecnostnimi opat-
Fenimi.*
Vlasta Pallova, tiskovd mluvéd
CSL, S.p.

., Provérky odmitat nelze. Budeme
vSak Zddat, aby jimi prosel i veske-
ry pozemni persondl.*

Kapitén Karel Miindel, pilot CSA

., Pdd letadla v Queensu miiZe od-
ddlit ndvrat letecké dopravy ke sta-
vu pred zdrijovymi teroristickymi
litoky v USA.“

Miroslav Kiila, prezident CSA

, BoZe, to neni mozné. Proc¢ prdve
Queens?

Rudolph Giuliani, starosta New
Yorku

» Podivala jsem se 7 okna a vidéla
letoun, jak padd nosem dolii.
Susan Lockeovd, Queens

,,09-11-01, Den, kdy biih potiebo-
val vice andélii.“

Suzette Tarantinovd, autorka pfi-
hlaseného ndzvu ochranné zndmky

,, Uvykdme katastrofdm v predtuse,
Ze jich bude pribyvat.“
Ivan Hoffman, moderator CRo 1
—RadioZurnal

(rik)




Co se deje na ruzynském letisti?

> Z Evropské primo K Letisti

V &ervnovém Stripu jsme vés podrobné informovali o zdvere¢né fazi vystav-
by ruzynské mimotroviové kfiZzovatky u starého leti§té (na snimku). Tento do-
pravni uzel byl zprovoznén koncem fijna, stal se dileZitou soucésti nového dseku
silni¢niho obchvatu kolem Prahy a zajistil propojeni Evropské a ulic Drnovska
a K Letisti se silnicnim okruhem. Propojenim dalnice D5, Barrandovského mos-
tu, Jizni spojky a délnice D1 se ted motoristé jedouc ze severu a severozdpadu
Cech smérem na Brno mohou centru Prahy zcela vyhnout.

Snimek: VACLAV JUKL
> Stin 11. zaFi se méni v soumrak?

Dramaticky béh uddlosti pokraduje. Drtivé dopady teroristickych ttoku na le-
teckou dopravu a svétovou ekonomiku prinaseji finan¢ni ztraty, které mnohoné-
sobné prevySuji pfimé ztraty po ttoku 11.9.2001.

USA hlési pokles hrubého doméciho produktu 0 0,3 %, poprvé od roku 1993.
Swissair a Sabena sviij boj o preZiti prohraly a zkrachovaly, dal3i spole¢nosti hldsi
vazné potiZe. Ten tam je klid a jistota svéta, hrtiza poslednich tydnu se jmenuje
antrax — ale co pfijde po ném? Lze se branit? Jakou tvaf bude mit dals{ teroristic-
ky ttok, prijde-1i? A jak se to vSechno tykd ruzyriského letisté?

V f{jnu v odbavovaci hale rozlévaji muzi arabského vzezieni tekutinu nezna-
mého piivodu. Slo nakonec o oby&ejnou vodu. Ale co kdy? tito ,.cestujici* jen ne-
brnkali na nervy cestujicich a testovali bezpe¢nostni opatfeni? Anebo funkéni pro-
titankova stfela, co se nasla nedaleko VPD 24. Dalsi bezpe¢nostni test, nebo ,,jen‘
kanadsky Zertik? Spekulace vzaly rdzem za své poté, co se americkd ambasdda
zdvorile zeptala, z které Ze drahy startovaly letouny s velmi v§yznamnymi osob-
nostmi konference Forum 2001 na palubdch v ¢asnych rannich hodindch — pouhé
dva dny pred ndlezem strely?

Letisté Ruzyné od 20. fijna hlidaji dvé stovky profesiondlnich vysadkafu.
O den pozdéji je v prostordch termindlu Sever nalezen podeziely bily prasek
a provoz nasledné na dvé hodiny omezen.

CSA, a. s. skon&i letosni hospodafeni se ztratou, propad se stupiiuje. Jesté v zafi
vykazovaly 14% meziro¢ni rust poctu cestujicich, v fijnu je 4 %, v listopadu se
propadaji do minusu 1,5 %. Nevidané. Mezitim piloti létajici do USA jsou pozada-
ni o dobrovolny souhlas k vlastnim provérkdm. Nebudete-li souhlasit, naridime
vam to, fekne vldda. Piloti souhlasi, ale upozornuji, Ze by se toto na opatfeni mélo
tykat mnohem SirStho okruhu lidf (ostatni ¢lenové posddek, pozemni persondl).

CSL, s. p. hldsi do konce f{jna meziro¢ni rust poctu cestujicich o 12,1 %,
ale poprvé od roku 1991 poklesl proti zafi pocet odbavenych cestujicich o
8.2 %. Preprava zboZi klesla za prvni tfi kvartdly o 4,5 %, v zai{ viak o celych
11,6 %. Posta meziro¢né klesd 0 2,9 %, v zaii 0 21,1 %.

RLP CR,s.p. vykazuje v poctu pohybu IFR piirastek v porovndni se stejnym
obdobim loriského roku, ale dynamika pifrastku v z4ff a v f{jnu se sniZuje
0 3-4 %. To je nepfiznivy trend, ktery by ve svém dusledku znamenal pokles vy-
nost fddové o desitky miliéni K&. Podnik hledd dspornd opatieni, mj. i revizi né-
kterych investi¢nich zdméru.

A hrozivy sled uddlosti pokracuje ... Pdd letadla na New York v pondéli 12. li-
stopadu prinese dalsi horké ndsledky pro letectvi. Stin 11. zaf{ 2001 se plizivé
meéni v soumrak. MoZné dlouhy a nevlidny. Jak dlouho potrva, nez zase zaéne
svitat?

Monitory tisku komentuje - 0s

Komentar

Strip_

Pomozme zakaznikiim

Derek McLauchlan

Jsem vd&&en RLP CR za to, e mi
byla poskytnuta prileZitost vyjadrit svuj
nazor na soucasnou situaci v letectvi,
a zv14sté pak jeji vliv na poskytovatele
sluzeb fizenf letového provozu.

Uplynuly dva mésice od désivych
uddlosti z 11. z4f a to je prili§ brzy na
to, abychom méli jasnou predstavu
o dlouhodobém vysledku. Stalo se jiz
béZnym oznaovat tyto udélosti jako
den, ktery navzdy zménil svét a jsem si
jist, Ze to je pravda. Nicméné, tento svet
jiZz v minulosti ukdzal svou nezdolnost
tvafi v tvaf rozliénym nebezpeéim
a bezpochyby se tak stane i nyni.

Presto se v§ak musime naudit reago-
vat na novy druh nebezpeci vyvolaného
lidmi, ktefi jsou ochotni za svou viru
zemfit. Tito 1idé existovali jiz drive, ale
jejich touha zabijet co moznd nejvice
nevinnych lidf je novd. Vime, Ze svét
letectvi se jiZ v minulosti naucil jak se
vyrovnat s tinosy letadel a muZeme si
byt jisti, Ze za urditou cenu muZeme
zvladnout také tuto novou situaci.
Metody, jez v poslednich dvaceti letech
prijala spole¢nost El Al, vezmou ur¢ité
za vlastni i jinde a dale je zdokonali.

Jsem dost stary na to, abych si pa-
matoval Casté bombardovdni béhem
druhé svétové vilky a také houzevna-
tost oby¢ejnych lidi, ktefi byli rozhod-
nuti udrZovat své Zivoty v co mozna
nejnormdlnéjsim béhu a soustredili se
na vyrobu véle¢né vyzbroje, aby porazi-
li agresora. V soucasné dobé je tato
hrozba popisovana jakoby neslo o statni
terorismus, coZ ale neni zcela presné,
existuji-li ve svété urcité stity, které ak-
tivné podporuji teroristy; problémy spo-
jené se snahou vyporddat se s jednim
z nich miZeme sledovat denné na tele-
viznich obrazovkéch.

Toto nové nebezpedi md jisté potenci-
dln{ vliv na mnoho dal$ich odvétvi mimo
letectvi. Ale zde je§té vice prohloubilo
jiZ existujici hospodérsky titlum, coZ pro
letecky primysl vytvaif nesmirné ndro¢-
nou situaci. To se odrazilo ve zna¢ném
sniZeni sluZeb a kapacit. To samozfejmé
také nevyhnutelné md pfimy dopad na
poskytovatele letovych provoznich slu-
7eb a zv14sté pak komerénim dodavate-
Itm, ktef{ stoji pred stejnymi riziky jako
letecké spolecnosti, oviem bez stejnych
schopnosti rychle snizit ndklady.

Vsichni dodavatelé stoji pred rizikem
nedostate¢nych piijma a musi se naudit
se s tim vyrovnat snizovanim naklada.
To bude nutné vyZadovat mofe zmén
od situace z minulych let, kterd byla ve
znameni nedostate¢né kapacity a né-
slednych zpozdéni letq, jeZ byly nepfi-
jatelné pro zdkazniky leteckych spo-
le¢nosti. Néhle stojime tvafi v tvar
zdkazniktm, ktef{ potfebuji abychom
udélali v8e, co je v naSich sildch pro
snizen{ jejich ndkladu a tak jim po-
mohli zistat provozuschopnymi.

Kréitkodobd kontrola ndkladi mus{
nyni dominovat, ale co se stane pozdé-
ji? Navrhoval jsem, abychom nagli zpu-
sob jak s témito novymi riziky Zit. To
nés posléze dovede k obdobi obnovené-
ho riistu na stejnou a vy33{ troven pro-
vozu, kterd existovala na zaCéatku tohoto
roku. Je evidentni, Ze letecké spolec-
nosti budou schopny rist takovou rych-
losti jakou se nyni smrstuji - nebude to
trvat dlouho a zhruba 1000 dopravnich
letadel, ktera jsou dnes odstavena v mo-
javské pousti, bude opét zprovoznéna.
Dé se oekévat, Ze doba potfebnd pro
opetovné zahdjeni rozvoje poskytovate-
14 letovych provoznich sluzeb bude da-
leko delsi. Historie nds poucila, Ze in-
vestice do flp musi byt provadény bez
ohledu na soucasny stav ekonomického
cyklu. V minulosti bylo nasi nejleps{
sluzbou leteckym spole¢nostem inve-
stovat do lidi a vybaveni pro budouci
rist béhem recese. V soucasnosti prav-
dépodobné plati totéz, ale zvysené in-
vestice musi zastat vzddlenym snem
z toho duvodu, Ze se nasi zdkaznici na-
chézeji v tak obtiZzném obdobi. Pokud
mam néjaké poselstvi, pak je to velice
peclivé sledovat situaci a mit priprave-
ny investi¢ni pldny, které mohou byt co
nejrychleji implementovany, jakmile
nastane nevyhnutelny ndvrat k rustu.
Jisté maZeme hledat rychlejsi zpusoby
jak reagovat na zmény poptavky.

Jsem presvédéen o tom, Ze dojde
k névratu ristu a poskytovatelé leto-
vych provoznich sluZeb zvliddnou zvy-
Seny provoz.

Autor je byvalym generdlnim redi-
telem NATS a byvalym generdlnim ta-
jemnikem CANSO, je nositelem Rddu
britského impéria (OBE).

Galileo v

Certifika¢ni mezindrodni spolecnost
Det Norske Veritas (DNV) uzavfela
s organizaci EUROCONTROL dohodu,
podle niZ se bude podilet na projektu jed-
notného navigaéniho systému v Evropé.
Systém s pracovnim ndzvem Galileo,
jehoZz dokoncenti se planuje na rok 2008,
bude integrovat vSechny existujici letec-
ké reZimy s cilem zjednodusSit navigaci
a zvysit bezpecnost letového provozu
nad Evropou.

DNV vypracuje studii identifikujici
poZadavky a omezeni vybérového pro-
cesu, vCetné technickych a ekonomic-

roce 2008

kych aspektu a predpoklddanych pri-
nosu. Jeji vysledky budou slouZit jako
strategické vstupy pro vytvoreni ob-
jektivniho a nestranného kvalifikacni-
ho procesu, coZ je hlavnim poZadav-
kem EUROCONTROL.

Det Norske Veritas pusobi od roku
1864 v oblasti zavadéni a certifikace
systému pro fizeni jakosti, Zivotniho
prostiedi a bezpecnosti, fizeni rizik
a ztrdt a v oblasti klasifikace ndmornich
plavidel a konstrukei. Jeji certifikaty
jsou uznavény na celém svété. V Ceské
republice plisobi od roku 1991.  (ag)
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“ekd CEATS na jaro?

Ve Stripu 7 jsem posledni kapitolu informace o CEATS nazval Jak dal? Tehdy
jsem se domnival, Ze v osmém ¢isle zpravodaje budu moci informovat o schvaleni
nového organizaéniho usporaddni projektu a vymezeni odpovédnosti mezi
EUROCONTROL a prislusnymi podniky Fizeni letového provozu statu CEATS.
To byl i predpoklad dalsiho harmonizovaného a efektivniho postupu projektu.

Skute¢nost je v§ak podstatné méné
optimisticka. S trochou nadsazky lze
fici, ze vyvoj CEATS, zejména v po-
slednim roce, neni fizen Agenturou
EUROCONTROL, nybrz se spise fidi
ro¢nimi obdobimi.

Po kruté zimé v podobé nedohody
zéstupcu stdtt CEATS pfi jedndn{
CCG/7 (dnor 2001) na strategické ori-
entaci projektu, kdy doslo k jeho total-

jich role pri provozu stiediska ve Vidni.
Dal§im ovocem pak bylo vytvofeni
sdruzeni poskytovateli sluzeb CAPA
(CEATS ANS Providers Association).
Podzim vsak projektu opét vzal mi-
zu. Jednani CCG/8 (9. 10.2001) dopo-
rucilo jako podminku pro rozhodnuti
o rozpo¢tu na rok 2002 vytvorit pracov-
ni skupinu, kterd navrhne nové organi-
za¢ni usporaddni projektu. Vystupy této

skupiny vSak byly v ramci nasledného
jednani CCG/Ah hoc (7. 11.2001) zpo-
chybnény Itélii a tudiZ, na zdkladé prin-
cipti hlasovéni CCG, nebyly prijaty.
Rozpocet byl odsouhlasen se zmrazeny-
mi polozkami v oblasti vytvafeni no-
vych pracovnich pozic. To projekt opét
zdsadné zpomalilo. Naddle probihaji
jedndni o usporadéni projektu a stano-
veni kompetenci a odpovédnosti.

Doufdm, Ze tato jednani budou us-
pésnd a zima nebude obdobim vege-
tacntho klidu CEATS. A nebo budeme
opét Cekat na jaro?

IVAN HUBERT

Deset let

Organizace LGS (Latvias Gaisa
Satiksme) v Rize - lotySskd obdoba
RLP CR, s.p. - slavila desaté vyro&i

Cinnosti  ziskdnim
mezindrodni certifi-
kace ISO a ptipravy
k CNS/ATM. Oslav
se zhcastnil generdlni feditel
RLPCR, s.p. ing. Petr Materna.

LGS vznikla v roce 1991 (pri
vzniku nezdvislého loty$ského stitu)
a o rok pozdeji dokonc¢ila novou
podnikovou strategii. V roce 1994
zaCala pfejimat mezindrodn{ standar-
dy ICAO a zahdjila zdkladni etapu
své modernizace, kterd byla dokon-
¢ena v roce 1999. V roce 1997 byla

nimu zmrazeni, pfiSlo nadéjné jaro.
Vyvolala  jej  iniciativa  GR
EUROCONTROL a souhlas a ochota
stdti dohody CEATS (resp. jejich mi-
nistra dopravy) k jedndni s cilem stano-
veni nové strategie pro tento regiondlni
projekt. Coz pfineslo ovoce jiz v pocat-
ku 1éta, presnéji dne 22. 6. 2001, kdy
probéhlo jednéni ministrd, jehoZ vy-
sledkem byla rezoluce, kterd velmi
presné pojmenovala situaci v projektu
a navrhla nové principy jeho orientace,
zejména v oblasti zvySené role poskyto-
vatelu sluZeb pfi realizaci projektu i je-

organizace plné komercionalizovidna
(stala se akciovou spolecnosti) a pre-
budovéina do nové organizacni struk-
tury. V roce 2000 se LGS aktivne za-
pojila do mezindrodnich struktur
pusobicich v oboru.

Klicovym projektem je zapojeni
do Baltického okruhu letovych pro-
voznich sluzeb (BAN), na némz se
LGS podili s Estonskym ANS, §véd-
skym a finskym CAA. Cilem je zajis-
téni vymeény radarovych dat, zpriv
OLDI, spoluprace v oblasti AFTN...

(vk)

Listujeme v letistnich archivech

Pred triaosmdesdti lety, v podminkdch nové vznikajiciho &s. stdtu a z kiehkého zdkladu vojenského letectva, doslo
k postupnému formovdni civilniho letectvi. V Praze a okoli v§ak nebylo k dispozici vhodné letisté, ale ani letadla...

Praha - Kbely vCera a dnes I.

V predvile¢ném obdobi prileZitostnym aviatickym
atrakcim slouzila plocha chuchelského hypodromu
a travnaté plochy na pldni ohrani¢ené obcemi Prosek,
Vysocany, Kbely a Letriany. Privétni pokus zfidit malé
letisté v lokalité MaleSice se nezdaril, stejny osud mélo
malé letisté v Hrdlorezich (1913-1914), zcela nevhod-
né pro motorova letadla. Bylo na svahu. Roli historic-
kého vyznamu brzy po prevratu sehrélo provizorni vo-
jenské letisté v Praze-Stra$nicich, které tvorila Cerstva
oranice na plose o rozmérech 200 x 15 m. Hraniéilo
s vypadovou silnici na Kutnou Horu, na krats{ strané
ulici vedouci k tramvajové remize. Z jihu kon¢ilo pri-
kopem a na zdpadni strané stdly stanové hangary.
Letiste slouzilo od 3. 11. asi do 20. 12. 1918.

Z pétadvaceti rakousko-uherskych letist' bylo na
nasem tzemi jediné, v Chebu, s nemalym leteckym
materidl a letadlovym parkem. Cesti Zelezni&4fi na to
brzy po pfevratu upozornili dr. Scheinera, generalni-
ho inspektora &s. vojsk a starostu Ceské obce sokol-
ské. Ten jednal okamZité. Na jeho prikaz &s. letecky
sbor provedl ozbrojenou vypravu
0 120 muzich, kterd 10. 11. 1918 letiste
obsadila a materidl i letadla typu ,,Offag*,
Brandenburg™ a ,,Phoenix* zajistila jako
zaklad leteckého sboru. TyZ den v podve-
Cer za nepfiznivého pocasi prelétl kpt.
Adamec v non-stop letu na strasnické le-
tisté letoun ,,Brandenburg 76%. Ostatni
piloti, Plische, Lepar, Bélohldvek a Belza
z Chebu rovnéZz odstartovali, ale potkaly
je ruzné osudy. Od nouzovych pfistdni na
trati, aZ po ,,zakufrovani do bavorského
Marktredwitz. Do 12. listopadu prelétlo
z Chebu do Strasnic dalSich sedm letadel,
ostatnich tfindct bylo pfevezeno vlakem

i se sudy pohonnych hmot, zdloZnfmi motory, pneu-
matikami a naradim.

JenZe stra$nické letisté nebylo schopné tolik leta-
del prijmout. Proto byla po¢atkem roku 1919 vybrana
nova plocha ve Kbelich. Nejprve tam vzniklo vojen-
ské letisté, ale uz 1. 3. 1920 zacind vystavba jeho ci-
viln{ ¢asti.

V roce 1919 bylo civiln{ letectvi souc¢asti minister-
stva vefejnych praci v tzv. ,,Vzduchoplaveckém oddé-
leni“, které se pri¢inilo o pfistoupeni CSR
k Mezindrodni dmluveé o dprave civilniho letectvi ze
dne 27.9. 1919. Je nazyvana ,,Pafizskou iumluvou*
a podepsana byla 13. fijna 1919. Ceskoslovensko se
stiva fddnym CElenem CINA (Commission

Internationale de Navigation Aérienne) se sidlem
v Pafizi. Zasady a pravidla CINA u nds plati pro lety
civilnich letadel od 1. 1. 1924, jsou vytvareny legisla-
tivni zaklady ¢s. civilniho letectvi. Vznika prvnf
&s. letecky zdkon €. 172 ze dne 8. 7. 1925. CINA pri-
d€luje nasim dopravnim letadlim ,.L* jako znacku

statni prisluSnosti, kterd byla dopliiovdna dal$imi
Styfmi pismeny.

Rychle se rozviji nd§ vykonny letecky prumysl,
ktery reprezentuji podniky Letov, Aero, Avia,
BeneiMraz, CKD a dalgi. Tato vyrobni zdkladna byla
schopna zabezpecovat materidlové potieby civilniho
i vojenského letectvi prakticky az do roku 1939.
K provozovani civilni letecké dopravy u nas vznikaji
v roce 1920 prvni dvé soukromé letecké spole¢nosti
FALCO a IKARUS, pozdéji fizujici do Cs. letecké
akciové spolegnosti - CSLAS. Na jeji objednavku by-
la vyrobena v roce 1920 dopravni verze ¢s. vojenské-
ho letadla s krytou kabinou pro dva cestujici. Dals{
objedndvka umoznila tovarné Aero vyvoj a vyrobu
prvniho &s. dopravniho letadla A - 10. Jesté pred jeho
dokongenim viak CSLAS zanika. Letadlo prebiraji
v roce 1923 vzniklé Ceskoslovenské statnf aerolinie.

Zacatky dopravniho letectvi byly neobycejné svi-
zelné. Cestovani letadlem vyZzadovalo jistou odvahu.
Chybéla dobrd leti§té s drdhovym systém, drevéna le-
tadla byla bez komunika¢nich prostredku,
trup otevieny, nosné plochy a kormidla
potazené platnem. Kromé map a kompa-
su  zadné navigatni  prostredky.
Dopliikem byly hodinky. Rychlost letu
signalizoval primitivni rychlomér na
vzpéte mezi kridly.

Ing. Lubomir Dudacek, CSc.
Snimek: archiv autora

A

" LETOUN AVIA BH-25 s motorem
,, Walter Jupiter 1V.“ Posddka dvou-
Clennd, 6 cestujicich, max. rychlost
180 km/hod., cestovni 150 km/hod.,
dolet 600 km.
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PROBRZDENE KOLO »
se jmenuje snimek pochroumaného pod-
vozku 410 OUPE, ktery redakci poskytl
Bohumil §tépz’m, instruktor APP, z ko-
lekce fotografif prihlasenych do soutéZe.

Do uzdvérky 31. 10. 2001 se na re-
dak¢&nim stole seslo vice nez 100 barev-
nych i ¢ernobilych fotografii do obou
kategorif (,,3L - o lidech, letadlech a 1é-
tani* a ,,volné téma“). Svéd¢i to o pozi-
tivnim ohlasu a soutéZnim duchu naSich
fotograft. Skoda jen, Ze se v kolekci ob-
jevilo nékolik snimka, které nespliiuji
predepsany format.

Péti¢lennou porotu ted &ekd posou-
zeni vSech soutéZnich snimku, ale
i vybér fotografii pro vnitropodniko-
vou vystavu. Autory vitéznych snimku
odménime vécnymi cenami. (rik)

Sejdeme se

opét po roce v prédvanoénim Case
v hotelu Crowne Plaza (byvaly Holiday Inn).
Stavba hotelu je ojedinélou kombinaci
socialistického realismu, tzv. sorely
a art-déco amerického typu,
dotvorenou pracemi prednich
¢eskych vytvarniku a Femeslniku.
Hotel zdobi unikatni gobeliny, sklenéné vitraze,
jez si budeme moci spoleéné prohlédnout.
Pripomindme terminfa pozvince pro dva:
patek 7. 12. 2001, zacatek v 17.00 hodin.
TéSime se s Vami na shledanou

v Crowne Plaza

mozaiky, kristilové lustry a dal3i vytvarné prace,

Program

17.00 3 zahdjeni, slavnostni pripitek
17.30 % uvitini GR RLP CR, s.p.
ing. Petrem Maternou
predéni zlatych medaili
18.00 % spolecnd vecere, volnd zdbava

Organizacni informace
Prizemi 3 Satna
1. patro # restaurace Harvest Room
obcerstveni
mezipatro # kulecnik v salénu Gobelin
a v salonu €. 6
obcerstveni ve foyer
2. patro # salony Libuse, Bruncvik, Pfemysl
— ziva hudba k poslechu a tanci
priléhajici hala a salonky -
obcerstveni
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Pred maturitou

Po deseti mésicich studia zakonct
Sest frekventanti Zdkladni kurs ATC
2001/1 pro priblizovaci sluzbu v tinoru
2002. Cty¥i z nich piejdou na APP
Praha, jeden do SLNS Ostrava a Radim
Eisner (24) na letisté v Karlovych
Varech. Na pracovistich je cekd 600 ho-
din intenzivniho pokracovaciho vycviku
a zkousky k licenci ridiciho.

Zeptal jsem se Radima, pro¢ prdvé
APP?

., Vyzkousel jsem si APP i ACC
z pozice pseudopilota a zddlo se mi, Ze
k APP mdm bliz.*

PFisel takrikajic z ulice. Sotva ukon-
¢il mélnickou stavebni primyslovku,

vydal se na rok do Anglie. V devétade-
vadesdtém ho cCekd vojna a protoZe
sportuje, stane se, co se fotbalistiim ob-
cas stdvd. Kolenni vazy mu operuji ve
streSovické nemocnici. Tam potkal muze
po operaci fotbalem ale i hokejem téZce
zkouSeného menisku. Setkdni vpravdé
osudové.

\, Anglicky umis, svét letadel se ti libi
od malicka, tak p¥ijd k ndm,“ pravil
tehdy Miroslav Pechanec bez okolkii.

,,Hodné a poutave mi o profesi ridi-
ciho vyprdvél,“ vzpomind Radim.
,, Viibec jsem netusil, Ze takovou moZnost
mdm. Nevdhal jsem ani vterinu.*

JenZe prisel pdr minut po dvandcté.
Ndbor posluchacii byl uzavien. Prijal
tedy nabidku pseudopilota a v kvétnu
loniského roku usedl do lavic Fadného
kursu. Jako kaZdé studium, skryvd ne-
Jedno tiskali.

,Jsou to samoziejmé zkousky. Tou
prvni je po dvou mésicich teorie, ndsle-
duje zkouska z TWR, z procedurdlniho
vyeviku a pred Vdnoci a v tinoru dvé
zkousky z radarového vycviku, konsta-
tuje Radim.

A maturita?

,, VSechny zkousky zdkladniho i po-
kracovaciho vycviku jsou maturitou.*

Jak jste zvlddl létdni v Hosine?

, ZdZitek. Do té doby jsem létal
akordt na dovolenou. Nahlédl jsem do
kokpitu, na druhou stranu sluchdtek.
Piloti to nemaji jednoduché,” vi své
Radim Eisner.

(rik)
Snimek: JIRI LANE
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