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[3) \L vecler, skoncil dalsi prdzdni-
novy den. Ve zprdvdch nic zvldstniho,
polovina lidi na dovolenych a zbytek,
Jjakoby se diky horku o nic nezajimal.

Podnikem vSak Zddnd letni ospalost
nevlddne. Letni provoz je intenzivni
a vSichni vime, jakou zdte? to predsta-
vuje pro ridici. Ale co treba technici
ve Stredisku radarovych a informac-

Okurkova?

nich systémii? 'V pocitacovém sdle
RISu stoji novd skrin ARTASu, s ni se
soucasné pripravuje i instalace druhé
Jjednotky konverze a distribuce radaro-
vych dat. Must se vyladit i nové zdzna-
mové zarizeni okrskového radaru
k ziskdni osvédcent provozni zpiisobi-
losti. Kromé technikii a administrdtorii
Jsou tu témér dennimi hosty praotcové
systémii ESUP a IDP, popFipadé lidé
z CSsoftu oveérujici posledni verze SW
pro E2000. VSechny tii systémy jsou
provdzané a zmeny v kterémkoli z nich
se mohou neblaze projevit na ostatnich
dvou. O kousek ddl stoji novd sk¥in ra-
darového by-passu v IDP, kterd by mé-
la od podzimu poskytovat nezdvislou
radarovou zdlohu vykonnému ridicimu.
Hned vedle se dalsi skupinka s exter-
nim technikem pousti do opravy poci-
tace BULL, ktery zatim stdle musi ,,po-
hdnet*“ systém ASLI. Zbyvajici prostor
a ¢as vyplnuje fada stanic pro novou
verzi IDP, které je nutné oZivit pred je-
Jjich instalaci na stanovistich. Vse?
Kdepak. Tady v kouté probihd priprava
na up-grade operacniho systému AIX
v ESUPu. Do toho se ohlasuje ndvsté-
va lidi, kteri zajistuji instalaci zkuSebni
platformy projektu BETA.

A cely tenhle zvérinec nesmi ovliv-
nit standardni provoz stiediska.

AZ v Fijnu otrete orosend cela
a ohlédnete se za letnim provozem,
vzpomerite na délniky more (prdce) ze
ctvrtého patra!

IVAN KRAKORA

Ahoj za rok,
prazdniny!
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znikla nova oddeleni

Organizaéni struktura RLP CR, s.p. byla s Géinnosti od 1. 7. 2001 doplné-
na o tf'i nové atvary. Oddéleni ,,Simulator E2000“ bylo vytvoreno v divizi pro-
vozni. V divizi planovani a rozvoje bylo zruseno ,Rizeni projektu‘ a vzniklo
oddéleni ,,Investic*, Cinnost referatu ,,Bezpecnosti a kvality prevzalo stejno-

jmenné oddéleni.

Udrzet ,,naskok*

Zavedeni E2000, zvySujici se po-
ptavka po vyuziti vzdu$ného prostoru
a neutéSend persondlnf situace na stano-
viStich ATC nuti zefektivnit vycvik fidi-
cich letového povozu. Bylo proto ne-

zbytné zajistit vysoce kvalitni prakticky
vycvik na radarovém simuldtoru, ktery
s maximdln{ vérnosti napodobi chovani
provozniho systému. ,, Takovy simuldtor
1ze pouZit k adaptaci na zmény v systé-
mu, ale i k udrZen{ schopnosti fidicich
fe§it mimoradné provozni situace, které

: ENCYKLOPEDIE
Risms [ FTADEL
B SviTa

se v redlu vyskytuji velmi zfidkakdy,*
fikd vedouci oddéleni Simulator E2000
Martin Kriklan.

Tyto tdkoly sebou nesou celou skalu
¢innosti. Pfipravu cviceni, pfipravu
a udrzovani simula¢nich dat v aktuali-
zované formé, vycvik vlastniho perso-
nélu, koordinaci ¢innosti instruktoru,
7éku, pseudopilotd, administratort
a techniku, podilejicich se na provozu
simuldtoru. ,,Velmi podstatny je neu-
stdly vyvoj simuldtoru, udrZeni jeho
‘naskoku’ pred redlnym systémem,”
dodéva Martin Kriklan.

Investice

Zabezpeceni  finan¢nitho  plnéni
Strednédobého planu rozvoje letovych
naviga¢nich sluzeb podniku, uvadéni
systému nebo zafizeni do provozu pro-
tokoldrnim predéanim kone¢nému uziva-
teli a koordinace vécného, Casového a fi-
nan¢niho plnéni projektu RLP CR, S.p.
v&etné metodiky pro projektové Fizeni,
to jsou stéZejni tikoly Oddeleni investic
(OINV). Zajistuje mj. vefejné obchodni
soutéZze na vybérova fizeni pro nakup
systému ATM nebo jejich &4sti, pofizuje
hmotny i nehmotny investi¢ni majetek,
ale i podklady pro jeho evidenci.

,,Pifmou tcasti nebo pfipominkova-
nim se naSe oddéleni podili rovnéz na
piipravé a realizaci projekta a investi¢-
nich akci, na pfipravé obchodnich
smluv a na jejich technické specifikaci,
doplnila vedouci OINV ing. Lubomira
Haaseova.

(pokracovdni na strané 2)

2500 TYPU LETOUNU na bezmdla
4000 snimcich, historii svétového
letectvi v datech i podrobny rejstrik
letadel najdete mj. na 929 strandch
této publikace. Vydalo ji Ottovo nakla-
datelstvi' s.r. 0.

Foto: repro
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Overovaci vycvik uspesne dokoncen

Projekt RVSM umozni zvysit kapacitu evropského vzdusného prostoru

V poslednim ¢ervnovém tydnu tGspésné probéhla dalsi faze pripravy projektu
Reduced Vertical Separation Minimum (RVSM) - tyden ovéfovaciho vycviku in-
struktorit ACC Praha. RLP CR se tak pFipravuje na sniZeni vertikalnich rozstu-
pu nad letovou hladinou FL290 v evropském vzdu$ném prostoru, k némuz by

mélo dojit v roce 2002.

Pfipravenost RLP CR na teoreticky
vycvik RVSM nedédvno vysoce ohod-
notila organizace EUROCONTROL,
kterd 1idi zavadéni tohoto vyznamné-
ho projektu. P¥ipravny tym CR byl
prvnim z pfiblizné€ 40 tymu evrop-
skych a severoafrickych zemi, ktery
teoreticky vycvik pfipravil a vytvoril
k tomu ,self training program®.
Projektu RVSM se v podniku od po-
¢atku vénuje skupina provoznich pra-
covnikd (Jifi Rehof-teorie, Jaroslav
Houzvicka a Zdenék Machovsky-
praktickad cviceni) ve spolupraci s di-
vizi plénovani a rozvoje (Jan

Hovorka, ing. Vladimir CiZek) a s ko-
ordindtorem celého projektu Petrem
Strnadem.

,,Blok praktickych cviceni i teore-
ticka &ést je pro podzimni vycvik pfi-
pravena. Doladili jsme sedm praktic-
kych cviceni i korekturu teoretické
¢asti zahrnujici komplexni problemati-
ku RVSM,“ sd&lil Jifi Rehof. V sou-
Casnosti je pripravena k tisku vSechna
potfebnd  dokumentace: =~ Manudl
RVSM, testy, harmonogram vycviku,
dotaznik pro vyhodnoceni a dalsi kon-
cepty, které obdrzi kazdy ucastnik
pred zahdjenim vycviku RVSM.

mi FL290 a FL390).

bezpecnosti provozu, vice letadel.

Kdyz se rekne RVSM

Vzrustajici objem letecké dopravy a prepravy vyZaduje stdle vét§i propustnost
vzdugného prostoru. Za poslednich 5 let dosahuje primérny meziro&ni nérust leto-
vého provozu v Evropé od 4 do 6 %. V CR se od roku 1989 do dne3ni doby objem
dopravy vice neZ ztrojnésobil. Proto se od po&étku 70. let pfipravuji studie na moz-
né sniZenf vertikdlnich rozstupt nad letovou hladinou FL290 (tj. 29 000 stop).

V roce 1990 Naviga¢ni komise ICAO dospéla k zdvéru, Ze toto sniZeni verti-
kélniho prostoru je technicky moZné a bezpe¢né mezi hladinami FL290 a FL410.
27. brezna 1997 zacaly lety nad severnim Atlantikem se sniZzenymi vertikdlnimi
rozstupy (zprvu mezi hladinami FL330 a FL370, od roku 1998 pak mezi hladina-

Evropského projektu RVSM, ktery zahrnuje fizené aktivity civilnich a vojen-
skych provozovatelu letadel, poskytovateli ATS, se Gcastni kolem 40 evropskych
i severoafrickych zemi. Ridicim orgdnem zavadéni projektu je organizace
EUROCONTROL. Nasim nérodnim koordinatorem je Ufad pro civilni letectvi CR.

Principem projektu RVSM je sniZeni rozstupt mezi letovymi hladinami. To
umoZni vytvorit nové letové hladiny a tim i zvysit propustnost vzdusného prosto-
ru. Struéné fe€eno: ve stejném prostoru bude moci létat, pii udrZeni nebo zvySeni

(vk)

Podzimni vycvik
fidicich ACC Praha,
jehoZ detailni harmo-
nogram byl prave do-
koncen, bude slozen
ze Ctyfdennich bloka.
Bude probihat od
17. zafi do 30. listo-
padu. Zhruba Sest
tydni pred zavede-
nim programu RVSM
v evropském vzdus-
ném prostoru bude
pripraven opakovaci
orefresh  training*.
Vycvik bude doplnén
o CBD (computer
based training) pro-
gramy pro systémy
IDP a E2000 spolu
s internetovou strankou RVSM Board

info/dpro/sons/acc), které budou slouZit
k dvodnimu sezndmeni s problemati-
kou projektu. Intranetova stranka bude
oteviena v podnikové siti 1. srpna.

~Projekt RVSM umoZni sniZit
vertikdlni rozstupy nad letovou hla-
dinou FL290 v evropském vzdu§ném
prostoru. To umoZzni{ vytvorit dal§ich
Sest novych letovych hladin, a to
v ekonomickém prostoru pro 1étdni.
Tim se podstatné zvysi kapacita
vzdugného prostoru. Projekt ddle pri-
spéje ke snizeni zpozdéni za letu
a vyznamné tdspore paliva,” uved]
k tomu koordindtor projektu RVSM
v RLP CR, s.p. Petr Strnad. Dal§imi
prednostmi projektu RVSM by mél
byt podle jeho slov pozitivni vliv na
Zivotni prostfedi a sniZeni zatéZe pri
poskytovani sluzeb fizeni letového
provozu.

Sl WL
24.1. 2002

Vznikla nova oddeleni

(dokonceni ze strany 1)

W 3
Bezpecnost a jakost

Krok ke vzniku oddéleni bezpec-
nost a kvality (OBK) navazuje na po-
zadavky EUROCONTROL i EU, které
kladou vy33{ duraz na feseni problema-
tiky bezpecnosti a jakosti (viz pozada-
vek povinné certifikace jakosti, zave-
deni Safety Managenmentu podle
dokumentu ESARR 3, apod.) a zéro-
ven souvisi s novym zaméfenim a od-
povédnostmi byvalého OKL.

,,Nové oddéleni OBK vznikd na z4-
kladé soucasného referatu a do vinku
ziskdva vyssi odpovednosti za metodic-
ké fizeni, zpracovani analyz a hodnoce-
ni bezpecnosti a jakosti. Pro pracovniky
oddéleni je to ale i prileZitost k transpa-
rentni spoluprdci a podpore déinné ko-
munikace se specialisty podniku ke zvy-
Sovéani bezpecnosti a jakosti na vSech
stranéch trojihelniku prvku opera¢niho
prostiedi - lidskych zdroju, systému
a zafizeni, a postupu,“ poznamenal ve-
douci oddéleni ing. Svatopluk Halen.

Projekt ATCC 2006

Zahdjeni projektu ,,Ndrodni stfe-
disko fizeni letového provozu CR*
dalo vznik novému oddéleni, jehoz
ndzev se shoduje se zkratkou projektu
- ATCC 2006. Jeho posldanim je ridit
vSechny procesy projektu, véetné ko-
ordinace podprojekt, jimiZ jsou
»Stavba“, ,,ATM systémy* a ,,ATM
postupy*®.

,,Vedoucim oddéleni a manaZerem
projektu jsem byl jmenovén na zdkladé
verfejného konkurzu, do néjz jsem se
prihldsil s jasnou predstavou jeho fizeni
uZ i proto, Ze jsem v roce 1997 dspéine
ukoncil rekvalifikacni kurz ‘Projektovy
manazer’ uvedl ing. Jaroslav Bena.

Organizaéni fdd definuje poslani
a dkoly novych dtvari. Navic v ném
byly doplnény nové ¢innosti oddélen{
komunikace a provedeny nekteré ko-
rekce. Pripadné dalsi dpravy organi-
zacni struktury RLP CR, s.p. vyply-
nou z potieb jeho rozvoje.

» Martin Kriklan: , Poditkem roku
2002 bude radarovy simulétor rozsifen
o pracovni pozice a o zbyvajici systé-
my pro vérnéj§i simulaci pracovisté fi-
diciho. JestliZe se v brzké budoucnosti
podaii i zvysit kapacitu systému, spln{
se mé souCasné predstavy.

uIng. Lubomira Haaseova:
~-Navazuji na kvalitni ¢innost oddéle-
ni fizeni projekti. Novd pozice je pro
mne vyzvou a mou snahou je uspét.
I v budoucnu se budu opirat o spolu-
prdci kolegu, kterd je nezastupitelnd.
Rdda bych jim za to podékovala.“

uIng. Svatopluk Halen: ,,Rl’zeni bez-
pecnosti je Zivym, otevienym oborem,
zaloZzenym na motivaci, soucinnosti
a spole¢nych cilech. Cinnost OBK se
touto zdsadou bude fidit.

= Ing. Jaroslav Bena: ,,éeké nas ob-
rovské penzum prace na projektu, kte-
ry je jednim z nejvyssich priorit naSeho
podniku. Na vykonnych ¢innostech se
budou podilet kmenovi pracovnici od-
délent, ale nutn4 je i aktivni soucinnost
ostatnich divizi, stfedisek a zejména
zédstupct provoznich a technickych

uZivateld ATM systémi.“ (rik)

B EUR

IWSAY

ANS CR - ACC PRAHA

Pro zajisténi projektu RVSM musel
RLP CR, s.p. pripravit fadu opatfent,
od vytvofeni pldnu implementace pres
modifikaci technickych zafizeni, ze-
jména FDP (systém zpracovdni dat le-
tového pldnu) a RDP (systém zpraco-
véani radarové informace), vypracovani
vycvikovych a prechodovych plénu,
zpracovdni  metodickych  pokyni
a Manudlu RVSM, zpracovani dohod
o spolupréci se sousednimi stanovisti
ATS a vyskoleni persondlu ACC Praha,
které bylo zahdjeno v cervnu 2001
a bude dokonceno v listopadu 2001.

RLP CR, s.p. plni harmonogram
¢innosti, ke kterym se zavdzalo ve
svém implementaénim pldnu. Splnény
jsou rovnéZ vSechny poZadavky na pri-
pravu letadlového parku a jeho schva-
leni pro RVSM ¢eskych leteckych do-
pravci. Proto je moZné, aby CR
dodrZela termin planovaného zahdjeni
RVSM v evropském vzdu$ném prosto-
ru, stanoveny na 24. ledna 2002.

(vk)

Prinosy RVSM:

« vytvoreni dalSich 6 letovych hladin
(navic v ekonomickém prostoru)

* zvySend kapacita (propustnost)
vzdu$ného prostoru

* snizen{ zpozdéni za letu

* vyznamna Uspora paliva diky pro-
vozu v ekonomickych hladinich

e pozitivni vliv na Zivotni prostredi
vlivem dbytku zplodin pfi mensim
spalovani pohonnych hmot

* sniZzen{ zétéZe pri poskytovani ATC
vlivem jednodussiho a pruznéjsiho
feseni konfliktd (vk)

Projev uznani

Ing. Petr Materna, generdln{ feditel
RLP CR, s.p., byl 20. ¢ervence 2001
jmenovédn Cestnym Clenem ATCA.
K tomuto slavnostnimu aktu pozval na-
$eho generélniho feditele osobnim dopi-
sem prezident ATCA Gabriel A. Hartl.

(red)
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Ing. Alexandr Duda: Svym charakterem je pribliZeni nejslozitejsi ¢asti letu

4. sektor** v cervnu 2002

,.Jsem spis tech-
nického zaméreni,
a to se s ndplni
price  naméstka
feditele moc neslucuje. Ale protoZe ta-
to funkce umoZznuje véci ovliviiovat
nebo je dokonce meénit, souhlasil
jsem,” vysvétluje ing. Alexandr Duda.

Okno kanceldre v sedmém patre
TB nabizi panorama ruzynského letis-
té na dlani. S jakou vizi jste sem
1. birezna 2001 vstupoval?

,»S vizi prispét k odstranéni fabula-
ce nékterych problému uvnitf divize
a spolupodilet se na vybudovéni efek-
tivniho systému poskytovéni letovych
provoznich sluZeb zaloZeného na raci-
ondlnich principech.”

Jak je APP daleko s pripravova-
nou resektorizaci?

»Na podzim bude dokoncena
real-time simulace nového rozdéleni
kompetenci fidicich pracovist APP
Praha. S preskolenim personalu se po-
¢itd v dubnu pfistiho roku, k imple-
mentaci samotné musi dojit nejpozdéji
v Cervnu 2002.

V éem spocivd?

,,Organizace price na stanovisti APP
Praha musi reflektovat zvySujici se po-
ptavku po kapacit¢ TMA. Charakter
provozu a obsluZnost letd do a z letisté
Praha-Ruzyné vychazi z pruzného vyu-
Zivani vzdu$ného prostoru umozinujici-
ho jednodussi navigaéni vedeni letadla,
vyrazné zkréceni leténé traté a moZnost
aplikace optimélniho vertikdlniho profi-
lu letu v zdvislosti na provoznich pod-
mink4ch. Vedle dspory paliva a niz§iho
zatiZeni Zivotniho prostfedi emisemi
race vzdu$ného prostoru s ohledem na
potfeby a moZnosti stanovisté a ostat-
nich uZivateld, zejména vojenského
a vSeobecného letectvi. Na druhé strané
to vS§ak, mimo jiné, komplikuje zajisto-
van{ rozstupt mezi letadly. Abychom
dokdzali nabidnout poZadovanou kapa-
citu s minimélné stejnou mirou bezpeé-
nosti, musime byt schopni udrzet zatéz
fidiciho v uritych mezich. Jednim ze
zpusobu je oddélit odlety od priletd.

Jste pripraveni na navySovdni
»gejtu’ ruzyriského letisté?

,»Vzhledem k tomu, Ze doposud ne-
méme platformu pro udrZovani a ové-
fovéni zpusobilosti letiStnich Fidicich,
bylo rozhodnuto o prondjmu adekvat-
nfho simula¢niho zafizeni. Ukon¢ili
jsme vybér dodavatele, vycvik planu-
jeme provadét kazdoro¢né v bfeznu
pocinaje rokem 2002. Jeho soucdsti bu-
de mimo jiné i problematika zmén né-
kterych sténi, pfipravovanych terminala
C aD a problematika RWY 06R/24L *

Kvalifikaci ridiciho APP/TWR Praha ziskal v roce 1987,
jako soukromy pilot ma nalétiano 170 hodin. Naméstkem
sekce priblizovacich a letiStnich sluzeb je 177 dni.

Hned na zaédtku roku mu reditel divize provozni
ing. Alois Tesitel polozil lakonickou otazku, jestli nékdy
o takové funkci neuvazoval. Odpovédél, Ze ne.

Projevilo se uz élenstvi CSA ve Sky
Teamu na provozu APPITWR?

,.Formoviéni pfepravnich alianci je
ndstrojem optimalizace obchodni poli-
tiky ¢lenskych leteckych spolecnosti,
s Fizenim letového povozu to souvisi
pouze zprostiedkované. Netroufdm si
odhadnout, jakd &dst meziro¢niho rustu
poctu pohybt na letisti Praha-Ruzyné
je dusledkem tohoto ¢lenstvi.«

Jaky bude dalsi vyvoj regiondlnich
letist?

»Soucasnd situace je komplikovana
a je dusledkem mnohaleté devastace
pfirozeného hospodéiského vyvoje.
Myslim si ale, Ze tato leti§te do systé-
mu patii a Ze regenerace regionalnf le-
tecké dopravy je otdzkou casu.
Funguje to v civilizovaném svété, mu-
si to fungovat i u nds. Vzpometime, Ze
jesté v roce 1947 se s tspéchem pro-
vozovala doprava na tfindcti leti§tich
tehdejitho Ceskoslovenska.*

Jak se letni sezona promitd do
pracovniho nasazeni vasich ridicich?

,Nijak. Jsou to profesiondlové, ktef{
se s podminkami, které letni provoz od
kvétna do zaf{ ur€uji, uméji vyrovnat.“

Neddvno jsem byl svedkem hyste-
rickému zdchvatu matky s ditetem,
stojici v nekoneéné a nehybné fronté
k pasové kontrole, Ze nestihne letadlo.
Mohou se pripadnd zpoZdéni promit-
nout do véZi kontrolovaného pohybu
letadel na letistni ploSe, do harmono-
gramu jejich startu a pFistdvdani?

,,Omezené kapacity leti§t vytvéreji
problém dominového efektu v celém
fetézci souvisejicich sluzeb. Letové
provozni sluzby si vybudovaly do jisté
miry ucinny obranny mechanismus
spo&ivajici v fizené nabidce kapacity
formou regulace toku. Jakékoliv zpoz-
déni zpasobené v procesu odbaveni ce-
stujicich dopad4 spi§ na vrub leteckych

spole¢nosti a cestujictho samotného.

Soustavnému ndrustu leteckého
provozu Fikdme dynamicky rozvoj civil-
niho letectvi. Léto co léto ovlddd nebe
nepravidelnd doprava se v§im, co
k charterum pat¥i. Ovliviiuje zabéhnuté
provozni stereotypy, dd-li se to tak Fict?

Neovliviiuje. Ned¢lame rozdil me-
zi pravidelnou a nepravidelnou dopra-
vou. Z hlediska poskytovani letovych
provoznich sluzeb je to totéz.”

Jak APP/TWR Praha Celi zvySe-
nym ndrokium na poéty Fidicich?

,.Stejné jako jindy. VUli fesit problé-
my a kvalitnim pldnovanim lidskych
zdroju. Persondln{ situace na SPLS Praha
je konsolidovéna, coz plati i pro veskeré
uplatnované kvalifikace a povéreni.”

Kolik potencidlnich ridicich mdte
ve vycviku?

Pro Karlovy Vary je v zdkladnim
kurzu jeden Zzdk stejn¢ jako pro
Ostravu, kde navic probiha rekvalifi-
kace jednoho fidiciho z Kunovic. Na
APP/TWR Praha probihd OJT u tfech
74ku s predpokladem ziskan{ prukazu
zpasobilosti v prosinci 2001. Ctyfi 74-
ci byli pravé prevedeni z Letecké $ko-
ly, zahdjeni vycviku na stanovisti zac¢-
ne v zafi a dal$i &tyfi ukondi
kvalifika¢ni c¢dst zdkladniho kurzu
koncem tohoto roku.*

Mimochodem, proc vy jste kariéru
Fidictho spojil prave s APP?

,,K podniku jsem nastoupil na pod-
zim roku 1984 jako Cerstvy absolvent le-
tecké katedry VSDS v Ziliné. Po vojné
jsem byl zafazen do zékladniho kurzu
flp pro APP/TWR Praha bez moZnosti
vybéru. Byl jsem trochu zklamén, tdhlo
mé to na oblast, kontakt s exotickymi le-
teckymi spolecnostmi prelétavajicimi
nafe tizemi na mé pusobil atraktivnéji.
Je ovsem fakt, Ze pribliZeni je svym cha-
rakterem nejzajimavejsi a nejsloZitejsi
Casti letu, coz mohu z vlastni zkuSenosti
soukromého pilota potvrdit. Dnes ur¢ité
nelituji, Ze jsem ziskal kvalifikace pro
letiStni a pfibliZzovaci sluzbu fizeni.“

Dekuji vam za rozhovor.

(rik)

’ v e
LKTB: 7 dni do prejimky

Srpnovymi privalovymi desti byla
otestovdna Cdst budovy, z niZ se od
konce kvétna Fidi letovy provoz
v Brné-Turanech.

Dokoncuje se dvoupodlazni severni
kridlo nové budovy na zdkladech ob-
Jjektu ,K*“, v némzZ byvala APP, tech-
nicky sdl a hlavni slaboproudy rozvod.
V prizemi budou sklady, dilna, zaseda-
ci mistnost, technologické prostory
a socidlni zarizeni, ve druhém podlaZi
pracovna
a ucebna. Pokracuje vystavba malého
parkoviste pro sluZebni vozy a dokon-
Covdni prijezdovych komunikacti.

Vodni stavby Bohemia informuji:
prejimka objektu probéhne 31.8.2001.
\/ Text a foto: js

simuldtor, instruktorii

RLP CR, s.p. ukoné od letosniho zafi procedurdlni fizeni
na stanovistich ACC Praha a APP Praha a zredukuje procedu-
ralni vycvik pro obé pracovisté. S témito zménami vyslovil
podminény souhlas Utad pro civilni letectvi (UCL) CR.

systému E2000 bude zakomponoviana do systému a schvéle-
na UCL. Bude provedeno 30denni monitorovani této tpravy
s vyhodnocenim vysledku. Zprovoznéna bude kompletni ra-
darova infrastruktura v souladu s osvéd&enim provozni zpa-

Jak Stripu vysvét-
lil feditel divize pla-
novani a rozvoje Petr

Konci proceduralni rizeni

sobilosti pro E2000.
Vyhodnocena  bude
spolehlivost IDP a ra-

Fajtl, proceduralni fi-

zenf se stalo formdlni zéleZitosti bez praktického vyznamu.
,»Vyvojem ATM systému a sou¢asnou strukturou tratf ztraci
opodstatnéni. Proto jsme zahdjili jednani s UCL o jeho zruse-

ni,” uvedl Petr Fajtl.

V rdmci udrZovaciho a pokracovaciho vycviku budou pro-
cviCovdny a prezkuSovany postupy pro feSeni situaci vznik-
lych rozpadem systéma ATM. V zdkladnim kurzu bude pro-
cedurdlni vycvik procvi¢ovdn v plném rozsahu. Nebude vSak
predmétem licencovani a podminkou k udrZenf licence.

Vycvikovd zafizeni pro zdkladni, pokra¢ovaci a udrzovaci
vycvik musi byt na trovni umoZnujici naplnéni osnov. Uprava

systému a

diokomunikacniho

zaji§téna takovd droven technického dozoru
a udrzby, aby vSechny ATS systémy dlouhodobé vykazovaly
prijatelnou drover spolehlivosti.

~Zruseni procedurdlniho fizen{ zjednodusené feceno zna-

mena, 7e v piipadé ztraty radarového zobrazeni je dofizen le-
tovy provoz a uzavien vzdusny prostor az do doby, dokud
ATM systémy znovu nezaénou pracovat. Proto nadéle ztsta-
ne procedurdlni vycvik souddsti zdkladniho kurzu fidicich le-
tového provozu. V udrZovacim vycviku zastane vycvik roz-
padu systému, dofizeni provozu a uzavieni vzdu$ného
prostoru,” doplnil Petr Fajtl.

(vk)



Kdo je Satety Manager

Safety Manager neni pojmem zcela
novym, nicméné v prubéhu minulych
let doslo ke zméndm v pojeti a obsahu
jeho funkce. V soucasnosti je ovliviio-
vén poZzadavky dokumentd ,,EATMP
Safety Policy* a ESARR 3

EATMP Safety Policy uvddi tfi ruzné
varianty (hierarchicka struktura, verti-
kélni, maticovd), vZdy jsou vSak spoje-
ny s konkrétni vazbou na oddéleni bez-
pecnosti.

uvolnily ruce jak pro efektivni fizeni
bezpecnosti (a jakosti), tak pro G¢inné
provédéni audita.

Formadlni vyhldSeni funkce Safety
Managera a specifikace jeho odpovéd-
nosti pak potvrdilo snahu

,,Use of Safety Management
Systems by ATM Services
Providers®.

V pojeti EATMP Safety
Policy je Safety Manager
pracovnik odpovédny za
implementaci  provadéni
a podporu procesu Fizeni
bezpecnosti. V rdmci zave-

,,Podporuje
efektivni rizeni
bezpecnosti a jakosti*

podniku na dosaZeni soula-
du interni dokumentace
s pozadavky ESARR i na
konkrétnich krocich v tomto
oboru. Uvedeny krok ndsle-
doval aktualizaci a zpfesné-
ni struktury dokumentace
pro fizeni bezpe¢nosti a ja-
kosti, specifikaci poZadavku

deni nové organiza¢ni struk-
tury k 1. 1. 2001 vznikl samostatny re-
ferdt bezpecnosti a kvality, ktery byl
zménou OR platnou 1. 7. 2001 trans-
formovdn na oddéleni bezpe&nosti
a kvality (OBK) a bylo stanoveno, Ze
vykon funkce Safety Managera zajistu-
je vedouct tohoto oddéleni. V této sou-
vislosti je na misté informovat, co se
pod uvedenou funkef skryva.

Hlavnimi tkoly Safety Managera
jsou podpora fizeni bezpecnosti v ce-
1ém podniku, metodologickd a pora-
denskd &innost, $koleni a vzdélavani
vedoucich pracovnika a fizen{ procesu
stanoveni a vyhodnocovani rizik.

Ve své funkci md byt nezdvisly
a odpovidat bud generdlnimu fediteli
nebo zéstupci vedeni odpovédnému za
fizeni bezpe¢nosti. Konkrétni organi-
za¢ni zatlenéni tohoto specialisty nenf
presné stanoveno a zavisi na velikosti
organizace a stylu fizeni podniku.

V pojeti dokumentu ESSAR 3 je
Safety Manager specialistou podileji-
cim se na strategickych i kratkodobych
pléanech, pfipravé politiky bezpeénosti,
implementaci procesu fizeni bezpe&-
nosti, pripravé vedoucich a prezkouma-
véni jejich odpovédnosti v oboru, pod-
porujicim vnitfni komunikaci na téma
bezpecnosti a motivace lidi, apod.

Je zfejmé, Ze pozadavky obou do-
kumentd jsou prakticky totozné. Jak
vak nd§ podnik plnil uvddéné poza-
davky do vydani uvedenych zmén OR?
V rdmci zavadéni integrovaného systé-
mu fizeni bezpenosti a jakosti
(ISQMS) byla stanovena funkce a od-
povédnosti ,JSQMS managera“ a posta-
veni internich auditoru. Jejich spojeni
v byvalém OKL vS§ak bylo nesystémové
a navic nebyl spliiovan poZadavek neza-
vislosti auditi a ISQMS managera.
V nové organizaéni struktufe se tedy

na pripravu Studii bezpeg-
nosti (Safety Cases), zahdjeni aktuali-
zaéniho Skoleni ISQMS i analyz bez-
pecnosti vymezenych systémui.

Lze tedy konstatovat, Ze stanoveni
Safety Managera neni jen formdlni akt,
ale krok k uc¢inné komunikaci o bez-
pecnosti a jakosti naSich sluZeb a jejich
zlepSovdni.

O konkrétnich aktivitdch pfi fizen{
bezpecnosti a jakosti se budete moci
informovat na zvldStni intranetové
strdnce. Zaroven se tim zakladd zv1ast-
ni ,,schrdnka“, do niZ muZete zasilat ja-
kékoliv informace, ndzory, ndméty
k problematice fizeni bezpe¢nosti a ja-
kosti, které povaZujete za dileZité. Na
téZe strance pak vZdy najdete odpovéd
OBK, jak redlnd je moZnost s danym
namétem ddle pracovat nebo jej vyresit.

SVATOPLUK HALEN
DPLR/OBK

Pripojistite

MozZnost poskytovat piispévek na
penzijni pfipoji§téni zaméstnanct nase-
ho podniku je d¢innd od 1. srpna 2001.
Jeho vyse ¢ini mesiné 3 % vyméiova-
ciho zdkladu zaméstnance pro pojistné
na socidlni zabezpeceni a stdtni politiku
zaméstnanosti a nebude te-

tele, se zjiStujf ke dni podani zadosti.
Teprve na zdkladé oddélenim persondl-
nim/DPER potvrzeného ndroku mtZete
uzaviit smlouvu o penzijnim pripojis-
téni nebo dodatek k ni, pokud jste jiz
v minulosti takovou smlouvu uzavreli.

se?

musite predloZit potrebné dokumenty
(Zadost - dohoda, smlouva nebo doda-
tek k ni) do 10. 9. 2001 do mzdové
uctarny/DFIN. Pozdé&ji predloZené Zd-
dosti budou uspokojovany v nasleduji-
cim & ndsledujicich mésicich. Lhuta pro
predloZeni dokument je sta-

dy podléhat dani z pFijmu.
Podminkou je, Ze zaméstna-
nec sam uzavre (i uzavrel)
smlouvu o penzijnim pfipo-
jisténi.

Splnujete-li veskeré ndle-
Zitosti pro poskytnuti piis-
pévku zamestnavatele podle
vnitropodnikové smérnice

,,Uzavirame smlouvy
0 penZijnl,m pl"/ipOjigténl, zafi 2001, ztrdcite narok na
se stdtnim prispevkem**

novena vZdy na obdobi od
13. do 28. dne kalenddfniho
mésice. Vyplyvé z toho, Ze
pokud nestihnete Ihitu do 10.

historicky prvni prispévek za-
méstnavatele, nikoliv na ty
dalsi.

Odmitne-li vdm prislu§ny

¢.01/01/DPER/119 o penzij-

nim pfipoji§téni zaméstnanca (zverej-
néné na Intranetu a zaslané viem ve-
doucim ZOU), muZete od 1. 8. 2001
o pripévek zaméstnavatele poZidat
cestou divize persondlni.

Za tim t¢elem je nutné vyplnit ,, Zd-
dost - dohodu “, jez je prilohou zming-
né smérnice a kterd je také k dispozici
i na oddéleni persondlnim/DPER.
Skute¢nosti, zda spliujete podminky
pro poskytnuti pfispévku zaméstnava-

Pfipomindme, Ze smlouvu musite
uzavrit vy sami, nebot tento produkt -
penzijni pFipojisténi se stanim prispév-
kem - je odlisny od kapitdlového pojis-
téni Zivotniho nebo dichodového, kte-
ré ve vas prospéch uzavird sim podnik.

Poprvé miZete ziskat pfispévek za-
méstnavatele jiZ v mésici Fijnu 2001.
Vyse tohoto prispévku musi byt vypo-
Ctena z vasi mzdy za mésic zafi 2001.
Pokud byste chtéli jiZ tento prispévek,

penzijni fond potvrdit tu
¢ast naSeho tiskopisu . Zadosti .., ani
to nebrani poskytnuti prispévku, pred-
loZite-li mzdové Gctarné doklad jiny
(smlouvu, dodatek apod.), z néhoz se
Vsechny podrobnosti véetné toho,
7e je nutné abyste si i vy sami prispi-
vali na penzijni pojisténi, a to jediné
formou srazky ze mzdy, se dozvite ze
smérnice.
Divize persondlni

Strip_

Je dobré se znat

V kanceldfi za
dvefmi €. 130 v pfi-
zemi budovy LO
dli od 1. Cervna.
7Zd4 se, ze v ném
podnik naSel no-
vého psychologa.
Trialtyricetilety
Mgr. Michal Walter,
Zenaty, otec tff syni. Sympatik. Nenf di-
vod nezajit. Ba pravé naopak.

... Fikdte, Ze jste reagoval na inze-
rdt naseho podniku?

.,V dubnu z Hospodéfskych novin.
Oslovila mé atraktivita leteckého pro-
stfedi. Tusil jsem, Ze se v ném pohy-
buji vesmés silné individuality. Tusil
jsem spravné.

Co jste o profesi Fizeni letového
provozu a ridicich v té dobé vedeél?

LNic. O firmé samoziejmé, ale
o tom, co del4, jen néco z novin a moz-
né z filmu. Tim ovSem lip pro mé.“

Jak to myslite?

~Nejsem ni¢im zatiZen, nikym
ovliviiovan.”

To jsou duvody, proé jste vybérové
Fizeni absolvoval?

,»Také. Uz kdyZ jsem fizeni obesi-
lal, sbiral jsem informace o podniku.
Mimochodem i z praci psychologa
dr. Karla Vacite, ktery se letectvim po
cely zivot zabyval. On poprvé vypra-
coval profesiogram fidiciho letového
provozu.*

Byl jste prijat. Prozradite, co jste
udelal ze vseho nejdriv?

»Seznamuji se predev§im s lidmi,
prostiedim a samozfejmé s predpisy.*

Kde hledat cil vasi prdace?

,,JJe to béh na dlouhou trat. Budu se
podilet na vybéru budoucich ridicich,
musim definovat profil stdvajiciho fi-
diciho letového provozu a poskytnout
fidicim adekvatni psychologické pora-
denstvi. Takové, jaké je ve sveté béz-

£

nou praxi.
Verite si?
»Musime si vzdjemné duvéfovat.
Zatim se moc nezndme, ale to se zméni.

Uz vite cosi o tom, kdo jsou ridici
letového provozu - z psychologického
hlediska?

,,Lidé v nepravidelné psychické za-
téZi, pod tlakem enormnich pozadav-
ku, s jedine¢nou odpovédnosti top
operétora. Pfipadna chyba je nendvrat-
nd. Proto je potfeba vénovat jim psy-
chologickou péci, poméhat jim.*

Je Fidici i dobrym psychologem?

,,MEl by byt sim sobé psychologem.
Dobre se znat a umét si odpocinout.

A vy, mohl byste byt Fidicim letové-
ho provozu?

,,Kdyby mi bylo dvacet... Chovdm
k témto lidem ohromnou dctu.”

Co déldte, kdyZ se zrovna nezaby-
vdte lidskou letorou?

,.Neni takova ¢innost. Piskdm fotbal
na krajské rovni. Hra, to jsou predevsim
emoce. Nevéril byste, jak v atmosfére za-
pasu psychologii s Gspéchem aplikuji.

(rik)

Deékuji za rozhovor.



Ahoj za rok, prdzdniny!

Kraj malive Jambora, sochaiii Stursy
a Makovského, a mj. i Jana BlaZeje
Santiniho, jen? vtiskl barokné gotickou li-
nii poutni kapli sv. Jana Nepomuckého na
Zelené hove ve Zddru n. Sdzavou. Caro-
krdsnd Ceskomoravskd vrchovina s pui-
vabnym skansenem na Veselém kopci,
Zddrské vrchy v pramenné oblasti Svratky
a Sdzavy a jejich Devét skal (836 m) a do-
le Milovsky rybnik. Na jeho brehu doslo
k dohodé o rozpadu Ceskoslovenska.

,Za osmndct let, co tu pracuji, jsem
Jjednou pri inverzi uvidel Alpy,“ tvrdi
Jan Fiala, technik naseho podniku
v objektu Buchtiiv kopec (813 m).
Prictéte 27 m a jste na terase u paty
,mice*, idedlniho krytu radaru slouZi-
ctho k monitorovdni vzdusného prosto-
ru v oblasti 300 km. Budova pod ndmi
slouZi od roku 1996 i jako rekreacni
zafizeni zaméstnancim naseho podni-

ku s kapacitou 20 liZek v péti bytech.
Ing. Karel Kohoutek sem jezdi pra-
videlné. ,, Uz osm let, i vickrdt za rok.
Pohddkovd priroda, roztrousené visky,
nebo takovd Pohledeckd skdla a mlejny
na FrySavce... Prosli jsme to tu krizem
krdZem, ale pordd je co objevovat.*
Deti tietiho turnusu ve Zlaté zdtoce
Sdzavy nad Ledct zacaly hrdt celotdbo-
rovou hru ,,Po stopdch Starych povésti
Ceskych* vidycky, kdyZ zaznéla fanfira
z opery Libuse. Tabor mél na povel
ing. Martin Juna a jeho Zena Katefina.
Program pripravovali piil roku, takZe
na nudu opravdu nezbyl cas. A tak ma-
i , traperi* ryZovali zlato na potoce
v lese nad taborem, prelanovali Feku,
byli vtaZeni do nocni bojovky a taky
vysldni na tridenni putik rekou aZ do
Kdcova. A v tdbore privitali i zajimavé
hosty. Prisahali, Ze pFiSel i John

. T I

Travolta a prijel JoZo RdZ na motocyk-
lu. No... Jd tam nebyl.

Cas leti, &vrty turnus v rdji Jaroslava
Foglara to md viasmé uz za pdr... (rik)

Muj tip na dovolenou

Mam vodu rad..., zni mi v usich letitd melodie vyzndni Waldemara Matusky.

J4 stragné. Sladkou ¢i slanou, hladkou nebo divokou. I adrenalinu jsem si véru
uzil. V pefejich, pti windsurfingu nebo pfi potdpéni. Pribyvajici kiizky fyzicku si-
ce nepridaji, ale vénovat se rekreaénimu jachtingu na ,,oleji* naSich jezer a prehrad
je porad prece jen malo. Bez vdhani jsem tedy vyuzil $anci absolvovat prislusné
zkousky a vyrazil na tydenni charter na chorvatsky Jadran.

A stoji to za to. Desetimetrovd moderni jachta poskytuje pohodlnou plavbu az
Sesti Clenum poséadky a k tomu slusny komfort pro vaieni i hygienu. Je vybavena
vestavénym motorem a navigaénimi prostfedky v&etné ndmorni vysilacky a GPS
navigace. Rdzem jste v zajeti nezdvislosti a svobody a nav§tévujete mista, o nichz
se turistim na pieplnénych hotelovych plaZich ani nesni. A co teprve koupéni v &a-
rokrdasnych opusténych zéatokdch, zdpady slunce na mofi ¢i no¢ni plavba pod
hvézdnatou oblohou, pfistavy a hospudky v nich! Ale i odpovédnost za bezpe&i
poséddky i lodi, ukryje-li poCasi svou vlidnou tvdf do mraku a zacne foukat.
Necitite-li se, najmete si kapitdna-skippera za cca 1000 K¢ denné a muZete se vé-
novat pouze vlastnimu pohodli, romantickym naladdm, koupéani a odpocinku.

Ziskat chorvatsky prukaz k vedenf jachty a motorového ¢lunu v&etné obsluhy
radiostanice neni zase tak obtizné. Vyuka tydenniho kurzu je v ¢estiné a vedle ne-
zbytné teorie je spousta praxe pfimo na mofi. A zkousky? Jsou v angliting, v na-
bidce je i koktejl Cestiny a srbochorvatstiny, a pfi troSe pile je udélite bez potizi.
Tydenni kurz stoji asi 14 000 K&, bydlite a stravujete se na jachté. O chorvatskych
prukazech zpusobilosti se u nds vedou odborné polemiky, mit béhem tydne patent
namotniho kapitdna je asi dost silnd kdva, to pripoustim, le¢ duleZité je, Ze vas
prikaz opraviiuje k tomu, aby vdm v celém Stfedomoif bez problémii pijéili lod.

Vyberte si doma oblast, kam se chcete vypravit, oslovte spravnou charterovou
spole¢nost, podepisSte ndjemni smlouvu a vyrazte. Potfebné informace najdete na
na adrese www.yachting.cz. Tydenni ndjem 10 m dlouhé jachty v hlavni chorvat-
ské letni sezon€ vas prijde cca na 43 000 K&. Pii $esti lidech potidite takovy tyden
v&etné cesty autem a nakladu na potraviny zhruba za 10 000 K& na osobu.

Reknéte - nenf to velmi slusné cena za velmi nevSedni dovolenou?

OLDRICH STANEK, A/



Co se deje na ruzynském letisti?

> Dostavba prstu B pokracuje

Vice nez 100 m dlouhd dostavba prstu B uz dostavd konkrétni obrysy.
SveédEi o tom snimek autora téchto radek, pofizeny 9. srpna. Na prelomu roku
2001/2002 CSL, s.p. uvede stavbu do provozu a odbavovaci roéni kapacita
praZského letisté se dostane aZ k hranici 6,4 milionu pasaZéru. A otevieni prstu
B prijde zfejmé v pravy Cas.

Uz v roce 2000 totiz zaznamenaly Ceské aerolinie rekordni prepravni vy-
sledky. Témér 2,5 milionu cestujicich, to je 20 % navyseni poétu prepravenych
cestujicich ve srovnani s rokem 1999. Do konce letosniho ¢ervna vykazalo le-
tist€ 2,84 milionu cestujicich v oblasti osobni dopravy, coZ je mezirodni nérust
0 15,2 %. Nejvyssi navyseni odbavenych cestujicich, o 21,7 procenta, byl préa-
vé v Cervnu, kdy se uz vyrazné projevila kvantita charterovych turistickych le-
tu a nasazovdni vicekapacitnich letadel. V procentech ndrastu cestujicich bude
tedy Praha patrné opé€t na prednim misté mezi sledovanymi evropskymi letisti.
Mimochodem, podle odhadu IATA (International Air Transport Association)
prepravi letecké spole¢nosti v roce 2001 vice nez 1,7 miliardy lidi, z toho
550 miliont pasaZérti na mezindrodnich linkédch.

Celkové ndklady na dostavbu prstu B se pohybuji kolem castky
607 miliont K&.

i
-

> Do pololeti 0 5 % méné zbozi

O pét procent, na 14 015 tun, se meziro¢né sniZil objem ndkladni dopravy
na ruzynském letisti od zacdtku roku do konce €ervna. Postovni zdsilky vyka-
zaly jednoprocentni pokles na 2128,5 tuny. Oznamila to tiskovd mluvei Ceské
spravy letist' Vlasta Pallova. SniZeni souvisi s ¢aste¢nym ttlumem ekonomiky
v zemich Evropské unie.

Leti§té Ruzyné zaznamenalo podle mluv&i za prvnich Sest mésica roku
2001 ndrust poctu vzletl a pristani letadel o 4,3 procenta na 46 990 pohybu.
Pro srovnani: leti§té Ostrava-Mos§nov ohlésilo rovnéZ sniZeni objemu odbave-
ného zbozi o 72,1 procenta na 175,7 tuny, pfeprava posty vSak vzrostla
0 15,9 procenta na 376,7 tuny. Osobn{ doprava vykdzala nérust o 13,5 procenta
na 47 892 osob. Na letisti v Brné-Turfanech se objem carga zvysil o 10,7 pro-
centa na 299 tun. Leti§té rovnéZ odbavilo 195 kilogramu posty. SluZeb brnén-
ského letisté vyuZilo v prvnim pololeti leto§niho roku 33 802 pasaZéra, tedy
09,2 procenta vice nez ve stejném obdobi roku 2000. Letisté Karlovy Vary-
Ol3ové Vrata ohlésilo v osobni dopravé nérust o 10,9 procenta na 8277 cestuji-
cich. Naklad a postu neodbavuje.

> Do Sky Teamu pribyla Alitalia

Italska leteckd spole¢nost Alitalia se pfipojila k mezindrodni alianci letec-
kych spole¢nosti Sky Team, kam patii i Ceské aerolinie. Cleny alinace jsou
rovnéz Aeroméxico, Air France, americké Delta a Korean Air. Diky spole¢nosti
Alitalia budou mit cestujici SkyTeamu vice moZnosti k cestdim do Itdlie
a Evropy, Afriky, zemi Stfedniho vychodu a Asie. SkyTeam nyni nabiz{ svym
cestujicim vice spojeni a nonstop linek do nejvétsiho poctu destinaci mezi
Severni Amerikou a Evropou, a ziskdva diky tomu velky ndskok pred ostatnimi
aliancemi. SkyTeam spolu s Alitalii cestujicim nabidne moZnost odletét v nej-
raznéjsi moZnou denni dobu na svych 7960 kazdodennich letech do 493 desti-
naci ve 118 zemich. S Alitalii bude mit pfistup do sité SkyTeamu dal$ich
26 miliont cestujicich.

Vybér z tisku zpracoval - os

Foto: autor
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Letecka univerzita

Leteckd univerzita - pravé takovy
ndzev si vyslouzila McGill University,
kterd jiz od roku 1821 sidli
v Montrealu, sou¢asném hlavnim més-
té civilniho letectvi, nebot tu najdeme
Mezindrodni organizaci pro civiln{ le-
tectvi (ICAO) a Mezinarodni asociaci
leteckych dopravca (IATA).

Pro letecké pravniky md tato uni-
verzita stejny vyznam jako pro ekono-
my Harward ¢i Yale, nebo pro inZeny-
ry Massachusettsky technicky institut.
Univerzita a predev§im jeji pravnickd
fakulta se ve svém védeckém pozndva-
ni soustfeduje na pravné - technickou
problematiku civilniho letectvi a ves-
miru. Soudasti fakulty je jiz téméf 50
let Institut leteckého a kosmického
prava (The Institut of Air and Space
Law IASL) s celosvétovou dobrou po-
vésti. Podobnych instituti je na celém
svété pomérné velké mnozstvi, mon-
trealsky IASL vSak pfedstavuje svéto-
vou $pi¢ku v oboru. V soucasné dobé
je institut hlavnim konzulta¢nim part-
nerem predev§im pro Radu ICAO
a Pravni vybor ICAOQ, ale své sluzby
poskytuje i jednotlivym leteckym do-
pravcum a poskytovatelim ANS ve vi-
ce nez 90 stdtech svéta.

Rada ¢&lent profesorského sboru
TASL se zucastnuje zaseddni komisi
a vybort ICAO a IATA a jejich rozho-
dovani zdsadné ovliviiuje mezindrod-
népréavni prostiedi v celém civilnim le-
tectvi. Na zdkladé této vzdjemné
spoluprdce byla vypracovdna napf. re-
vize VarSavského systému, zdkladniho
souboru prdavnich dokumentd, ktery
upravuje odpovédnost leteckych pro-
vozovateld za §kodu zpusobenou pro-
vozem letadel. Potfebnou intenzivni ¢in-
nost institut vyviji i v oblasti unifikace
pravnich norem upravujicich odpovéd-
nost orgdnu fizenf letového provozu.

Z hlediska poskytovani ANS je té-
méf revoluéni teorie nového pojimani
statni suverenity pri vyuzivani vzdus-
ného prostoru. Specialisté institutu
jsou toho ndzoru, Ze vzhledem k no-
vym politickym a ekonomickym pod-

(pokracovdni ze Stripu 5.)

V minulém &isle jsme prerusili nasi
exkurzi do historie norem ISO v obdo-
bi po II. svétové valce. Dokonéeme te-
dy ohlédnuti za historii a podivejme
se, co ¢ekd nas podnik.

V roce 1987 byly poprvé zvefejné-
ny normy fady ISO 9000. Mélokdo
predpoklddal, jak vyraznym zpusobem
ovlivni nejen rozvoj v oblasti zabezpe-
¢ovani jakosti, ale i mezindrodni ob-
chod a dodavatelsko odbératelské vzta-
hy po celém svéte.

Pavodni soubor 5 norem se postup-
né rozrustal. Orientace norem byla pre-
dev§im na jednotlivé prvky systému
jakosti (celkem 20 prvku).

V roce 1994 byly normy fady ISO
poprvé vyznamneé revidovany. Systém

minkdm a zdniku bipolarniho svéta je
nezbytné prestat posuzovat stitn{ suve-
renitu jako vylu¢nou strategicko -
obrannou zéleZitost jednotlivych statu,
ale podridit ji dramaticky rostoucim
poZadavkim na kapacitu a propustnost
vzdu$ného prostoru. V této souvislosti
analyzuji z hlediska prdva moznou de-
legaci poskytovani ANS a problemati-
ku multindrodnich center ATC.

Institut se samozfejmé nezabyvd
pouze védeckymi aktivitami, ale vy-
chovdva a vzdélava nové experty pro
potfeby pravni a ekonomické praxe
v civilnim letectvi. V soucCasnosti
navstévuji institut studenti z vice nez
60 zemi svéta, coZ jen potvrzuje jeho
mezindrodni renomé. Ziskané bakalar-
ské nebo doktorandské vzdélani jim
umoznuje cestu do kli¢ovych pozic
managementu leteckych dopravca, po-
skytovateli ATM nebo piislusné oblas-
ti statni administrativy.

Pro Ceskou republiku je pot&Sujici,
Ze byvalym dlouholetym feditelem in-
stitutu a vysoce cenénym specialistou
v oboru mezindrodniho prava civilniho
letectvi je Cesky roddk, profesor Michael
Milde. Ten je také jednim ze Etyf Ces-
kych obcant, ktefi studium na IASL
v jeho historii tspé$né absolvovali.

Dals{ zajimavé informace o ¢innosti
Institutu leteckého a kosmického prava,
véetné seznamu vSech mezindrodnich
pravnich norem upravujicich oblast ci-
vilniho letectvi, Ize ziskat na interneto-
vé strané www.falaw.mcgill.ca

(rkl)

Vysla VZ 2000

Uvodni slovo feditele ing. Petra
Materny, aktivity v uplynulém roce z pe-
ra ndméstku jednotlivych sekef a vedou-
cich stiedisek a zprdva o hospodareni
doplnénd vyjadfenim auditora a dozor&{
rady. To jsou stéZejn{ kapitoly Vyro&ni
zpravy naSeho podniku za rok 2000, kte-
rd vysla v ervenci tohoto roku.

(red)

ISO 9000 definuje zakaznik

ISO 9000:1994 vsak stdle obsahoval
27 norem a dokumenta.

V roce 2000 probéhla velka revize.
Doslo k vyraznému zjednoduseni, ori-
entace norem se méni na popis fizen{
procesu (procesni piistup) a na spoko-
jenost zdkaznika.

V nasi republice se nyni pracuje na
prekladech z angliétiny a vyddni tis-
kem se ofekdvd béhem tohoto roku.
Pocitd se, Ze budou platit pouze 4 nor-
my na systém managementu jakosti.

V nasem podniku byla vedenim schva-
lena druhd fdze harmogramu ISQMS.
Harmonogram stanovuje fadu dil¢ich tko-
10 tak, aby mohl extern{ certifika¢ni audit
probéhnout v kvétnu 2003. Certifikovéna
bude Leteckd informacni sluzba, Divize
provozni a Leteck4 Skola. (0s)
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| letisté v USA praskaiji ve svech

Studie Federdlniho dfadu pro letectvi
FAA hovoii jasné: pro osm nejvytiZzengj-
Sich letist've Spojenych statech, zajistu-
jicich 23,6 % vzdu$né prepravy cestuji-
cich, letecké spole¢nosti soustavné
plénuji vyrazné veétsi polty letd, neZ kte-
ré mohou za Spatného pocasi zvladnout
kapacity vzletovych a pristdva-
cich drah. ’

Dokument jde jesté dal.
Odhaluje, Ze pro &tyfi nej-
pouZivanéjsi letisté v USA |
(Atlanta, Newark, La Guardia
a O’Hara) se pldnuje vétsi pocet
letd, neZ ktery mohou zvlddnout i za
priznivého polasi (osm nejvytiZenéj-
§ich dopliiuji letisté v Bostonu,
Philadelphii, San Francisku a JFK).
Studie FAA posuzovala 30 nejvytizenéj-
Sich letist a ndkladovy termindl
v Mempbhisu (70,9 % veskeré prepravy)
a zjistila, Ze jen neceld polovina pretiZe-
nych letist' chce stavét nové drahy.

Pfi zvySovani kapacit se Castéji saz{
na stavbu novych pfistupt pro taxiky,
stejné jako na roz§irovani leti§tni infra-
struktury a odbavovacich postupa.
Presto na nékterych letistich roste po-

ptavka rychlej$im tempem neZ nabid-
ka. ,,Zpozdéni, kterd z toho vyply-
vaji, se promitaji do celondrodni
letecké dopravy. Aerolinie vesta-
vuji odhadované zpoZdéni do le-
tovych f4du a poditaji s tim, Ze
stroj muZe &ekat na povolen{
k odletu i dvacet minut,*“ fikd |
Jane F. Garveyovd, ad- |
ministratorka |

FAA.
Pfipomind, Ze
pretiZenosti

letist’ za Spat-
ného pocasi se
neziidka brdn{ tim, Ze aerolinie nékteré
lety bud rus, nebo je sdruzujf.

Studie FAA pfizndv4, 7e dfad ma si-
ce letité prehledy o tom, kolik letadel
za hodinu je to ¢i ono leti§té schopné
odbavit, ale dosud tyto idaje neporov-
ndval se skute¢nymi letovymi plany.
Coz by ov§em mohlo byt riskantni, ne-
bot’by to mohlo navodit myslenku, Ze
by americké vladni organy mély po
dvaceti letech deregulace bedlivéji na

leteckou dopravu dohliZet. Dokument
rovnéZ upozornuje, Ze od leteckych
spolecnosti nelze cekat dobrovolné
upousténi od nékterych letd na chro-
nicky pretizend leti§té. Divod je pro-
sty. V opusténych Casech by zdhy za-
Cala létat konkurence, a ta je v zdmof{
vic neZ tvrda.

Za nejméné 11 % zpozdéni mohou

TENTEN LR Y LLLLL T

podle FAA
nevhodné sestavené
letové plany. Napiiklad letisté
v Newarku odbav{ za pfiznivého poca-
si az 92 letadel za hodinu, ale letové
fddy se do tohoto limitu nevejdou po
tfi hodiny kazdy den. Zmény v odba-
vovacich postupech a v lep§im vybave-
ni béhem pristich deseti let by mohly
zvysit kapacitu letiSt zhruba o desetinu.

Poptdvka vSak podle prognéz vzroste
020 %. Letisté v Atlanté zvedne kapa-
citu diky pldnované nové drdze
0 37 %, zatimco poptdvka tam vzroste
0 28 %. Naopak zcela beznadéjné vy-
padd newyorskd La Guardia, kde pro
stavbu jakékoli dal§i drdhy uZ neni
prostor.
Jisté zvySeni kapacity lze ocekdvat
od préavé projektované generace ob-
fich letadel a dosud hromad-
.. né nezavedenych tech-
~_ nologii. Pokud by
. napiiklad  kazdy
“\ stroj pribézné vy-
% silal ddaje o své
poloze,
aty by
se zobra-
zovaly
na spe-
cidlnich
displejich v pi-
lotnich kabindch, ¢dst dkold zajistova-
nych fizenim letového provozu by se
efektivné prevedla do vzduchu.

e
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Listujeme v letistnich archivech

Vnitrostdtni doprava je postupné rusena, v roce 1982 brnénské letiste opét prebird armdda.

Duivod? Svétové se zvysujici ceny ropy...

Brno - Turany véera a dnes IV.

Na letisti ziistavé detaSované pracoviité CSA pro
opravu mobilnich prostiedku s lidmi schopnymi od-
bavit i letadla, a velmi oklestény poCet pracovniku fi-
zeni letového provozu. TWR prevzala armada, jediné
vyc¢lenéné pracovisté se obsazovalo pouze pfi priletu
civilniho letadla.

Zatimco v roce 1980 bylo prepraveno 102 455,
v roce 1983 to bylo 1362 a v roce 1984 dokonce jen
548 cestujicich. Vojenska sprava ponechala civilnimu
provozu polovinu odbavovaci haly. Na zbylou vnitro-
statni linku Praha - Brno pfi nékterych vétsich veletrz-
nich akcich to sta&ilo... Diky obrovskému tsili CSA,
RLP a tehdejsiho Nérodniho vyboru mésta Brna se
podaftilo v roce 1986 ¢asteéné obnovit civilni provoz
pro letn{ charterové lety turisti do socialistickych std-
ti. Kromé toho letisté slouZilo k prepravé pracovnika
do SSSR na stavby v Krivém Rogu, Orenburgu
a Karacaganaku. Byla dokoncena vystavba kanaliza-
ce, nova hlavni trafostanice letisté a vybu-
doviény ,,uly“. Byl rovnéz zpracovén in-
vestiéni zamér na vystavbu rozptylovych
prostoru pro vojenskou techniku.

Generalni oprava staré ¢asti VPD v ro-
ce 1990 letisté uzavird. Zména politické
situace ale jiZz umoznuje modernizaci i pro
civilni potfeby. Je instalovdna svetelnd fa-
da  vysoké a stfedni svitivosti
Elektrosignal, zdbleskova fada, PAPI-na- | ™
véadeéci rada ICAO (klasickd na VPD 28
a jednoduchd pro VPD 10) pro 1. kategorii
letisté. Obcané zijici v okoli projevuji ne-
souhlas s hluénym vojenskym provozem
i demonstracemi pred letiStni halou a Za-
daji prevedent letisté opét pod civilni spré-
vu. Ministerstva obrany i dopravy hlasu li-
du vyhovi. V roce 1991 Tufany prejima

nové vznikajici Ceskd sprava letidt'a arméda leti§té na-
opak opousti. Mimochodem, v dezoldtnim stavu.

Uvést letisté do provozuschopného stavu nuti CSL
vynalozit nemalé finan¢ni prostfedky. Opravuje ob-
jekty, vnitfni komunikace, vlastni odbavovaci halu,
Zelezni¢ni vleCku, buduje Cisticku vody, generdlné
opravuje retenéni nadrz, musi zajistit technické pro-
stfedky k odbavovani letadel atd. Jenom asanace by-
miny pohltila vice neZ 55 milionu K&.

Brno ziskava zpét statut vefejného mezindrodniho
letisté, prvni linky tehdejSich spole¢nosti TATRA AIR
startuji do Frankfurtu, AIR ENGIADINA do Curychu,
pozdéji AIR TERREX a AIR OSTRAVA do Prahy.
Velkou mérou se na pohybech letadel podili vSeobec-
né letectvi, hlavné mald sportovni letadla, jejichz ces-
tujici navstévuji moravskou metropoli a jeji okoli.
Za&inaji i charterové lety turista v letnich mésicich

N 7y

|

a preprava zboZi. Provoz zajistuji nove vzniklé letecké
spole¢nosti AIR MORAVIA, MOSTAREZ AIR,
SKODA AIR, BEMOAIR, pozdéji FISHER AIR, ale
i zahraniéni spole¢nosti, napt. TUNIS AIR, CHEMUS
AIR, SPANAIR. Zatimco v roce 1991 proslo letistém
3860, v roce 1995 je to uz 101 679 cestujicich.

Rychle se modernizuje i zabezpeCovaci zafizeni.
V roce 1991 instaluji novy ILS SEL, poté novy VOR
SEL, DME FACE, zamétfova¢ VDF, RL 41 je nahrazen
novym typem RL 64, od roku 1993 je v provozu multi-
radarovy systém zobrazeni GATRACS. V osmadevade-
satém se zacind uvazovat o vybudovéani komplexniho
stiediska RLP CR, s.p. Stavba je zahdjena v roce 2000.

A LKTB dnes? Pocet 112 797 pfepravenych cestu-
jicich, 6289 pohybu a 592 tun zboZi v roce 2000.
Trikrt tydné linka do Prahy letadly CSA typu ATR 42
a v letnich mésicich chartery CSA, TRAVEL SERVICE,
FISCHER AIR, TUNIS AIR a MONTE NEGRO AIR.
Odbavovaci hala s kapacitou 500 000 ce-
stujicich za rok pfi charterovém provozu
v 1été naprosto nestaci kapacitou ani kul-
turou cestovani. Je tieba zvétsit parkovis-
té pro automobily cestujici vefejnosti
a rozsitit odbavovaci plochy pro letadla.
Velkolepé plany uzlového megaletiSte se
ukézaly jako neredlné, Tufany zustdvaji
naddle leti§tém regiondlnim.

A v budoucnu? Rozvoj mésta, jeho
podniku i celého regionu je podminén
pravidelnym provozem leteckych linek.
Za rok moznd budeme védet vice.

AUREL CIPAK
Foto: JAN SYNAK

<l

NOVA TWR je dominantou brnénské-
ho letisté na prahu tietiho tisicileti.
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fotosoutez
Airbus A310-300»

Spojenych arabskych emiréta se pySni
jako pdv na letisti v Ziirichu, fekli bys-
te. Milan John (APP) pfihldsil mj.
i tento snimek do nasf fotosoutéze.

Hlavni kategorii fotosoutéze ,,3L*
je Lidé, letadla, létani. Sim nazev na-
povidd, Ze nejde toliko o jakousi méd-
ni prehlidku nasfiofenych stroju na ze-
mi a ve vzduchu, ale také o lidi v nich
a kolem nich. Z naSeho zorného pole
mame v hledd¢ku tedy predevsim ridi-
ci letového provozu, ale i piloty, ste-
wardky, letiStni persondl, cestujici.

»Volné téma‘, to je vase invence
ve chvilich odpocinku, dovolené
a toulek po pamatkdch, hleddni puso-
bivého portrétu.

A protoZe letni dovolené zdaleka
nekonci, rozhodli jsme se posunout
uzavérku do 31. 10. 2001!

Podminky soutéZe se neméni
(uvedli jsme je ve Stripu 3 a upresnéni
formdta ve Stripu 4). K vasim dota-
zam: neni podstatné, jak snimky pofi-
dite, klasicky &i digitdlné, ale jejich
zpracovéani musi byt obraz na papife.
Na rubové strané barevnych i ¢ernobi-
Iych snimku oznadte jejich horni hranu
a hilkovym pismem uvedte jméno,
pracovisté, telefon, datum pofizeni
a ¢islo snimku. Ne vSichni tak ¢ini...

Prihlasené snimky doruéte na ad-
resu KR/OK, LO, III. patro, tel.
3209 nebo 2626. Obalku oznacte
heslem ,, 3L*.

(red)

Kreslil: MILOSLAV MARTENEK

Gruzinec se na koni nerodi

Zdokonalit se v angli¢tiné k ndm
Jezdi gruzinsti kolegové ridici uZ sedm
let. Kurzy zahdjily v Letecké sSkole letos
v dubnu a vystridd se v nich na 80 fre-
kventantii. Jeden z osmi tritydennich
s Sesti hodinami vyuky denné konci
v téchto dnech.

Séfem skupiny je Sarkis Arutinian
(na snimku vpravo), supervisor na le-
tisti v Thilisi: ,, Byt vybrdn do kurzu
v Praze je pro kaZdého z nds odména.
Zii&astiiujeme se podobnych kurzii
anglictiny ve Velké Britdnii, Spojenych
statech a Némecku, ale Praha je ndm
Jjednoznacné nejblizsi. Citime se tu ja-
ko doma, vyuka a ostatni sluzby maji
vysokou kvalitu a pak, prdtelskou at-
mosféru citime na kazdém kroku.“

Vedle obecné anglictiny s moZnosti
konverzovat s rodilymi mluvcimi jsou
vitanym zpestienim jazykovych lekci
ATM na starém kontinente. Studenti se
seznamuji s mezindrodnimi organizace-
mi pusobicimi v civilnim letectvi a ne-
mine je ani tradicni, tolik ,,oblibeny “
dokument 14444. Posluchacim tyto

predndsSky umoZnuji diskutovat s lekto-
rem i o problémech, s nimiZ se jejich
matersky podnik v soudasnosti potykd.

,, Pobyt v Praze je do jisté miry i od-
pocinkem. Mohli jsme mimo jiné nav-
Stivit Karlovy Vary, Konopisté i Tabor
a dokonce si vyzkouset jizdu na koni,“
prozradil Sarkis Arutinian a dodal:

1

., Vetsina Cechii si mysli, Ze se Gruzinci na
koni rodi, jenZe skutecnost je tiplné jind.
Cim jsme ale nase hostitele urcité nezkla-
mali, jsou nase povéstné pripitky (tosty)
‘za éechUu’, Prahu a lidi, kteri tu Ziji.“

JANA HOCHMANQVA, LS
Snimek: JIR[ LANE

—

NaE.C.C.s optimismem

Za uCasti 40 muZstev probéhne pocat-
kem z4fi v severoskotském Prestwicku
prestizni turnaj E.C.C. - Evropsky po-

hdr fidicich letového provozu. Nasi

fotbalist¢é v kombinovaném tymu
s hra¢i ACC Mnichov odlétaji v pon-
déli 3. zafi. Jejich soupefi v zdkladni
skupiné budou, kromé domadcich,
Brémy, Pariz a Padova.

Vedoucim vypravy je po deseti le-
tech Pavel Kuklik. Odjizdi s témito
hraci: Véiclav Lacina - zdloZnik a hra-
jict trenér, obranci Karel Kebza, Milo§
Landa, Antonin Tichy, zdloznici Jan
JirouSek, Miroslav Kofldk, dtoénici
Miroslav Jindra, Richard Tauchen
a universdl Jan Krél. Chybét bude ne-
mocny kapitdn Vladimir Malis.

~Nejedeme bez Sanci. Pokud mni-
chovsti postavili kompletni muzstvo,
nebyli hor$i nez Sesti. Umisténi mezi
osmi by bylo senzaci,” netajf se opti-
mismem Pavel Kuklik.

(rik)
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Ma prazskeé letisté sanci
stat se strediskovym hubem?

Ing. Vladimir Junek, Ministerstvo dopravy a spoji CR

Ceska republika/
Evropa

Na letisti v Praze-Ruzyni bylo v loniském ro-
ce odbaveno 5,55 milionu cestujicich. Ac¢koli
tento pocet fadi Ceskou republiku mezi ostatni-
mi zemémi byvalého bloku RVHP na predni po-
zici, k tomu, aby se ruzynské letisté zaclenilo do
skupiny evropskych sekunddrnich stfedisko-
vych letist, by to muselo byt ve velmi kratké do-
b€ nejméné deset milionu cestujicich. Tento cil
vSak neni dplné neredlny, coz potvrzuji i po-
sledni prognézy, podle nichz se bude i v pristich
letech pocet cestujicich vyuZivajicich leteckou
dopravu zvySovat. Soucasné Ize podle nich oce-
kévat rychlejsi ndrust poptavky po dopravé do
a ze zemi, které se stanou novymi Cleny
Evropské unie.

Podle poslednich tdaju predstavuje aktudlni
podil evropskych zemi na svétové mezinarodni
letecké doprave cestujicich asi 59 procent, coz
reprezentuje priblizné 395 milionu cestujicich
na mezinarodnich linkach do, z a uvnitf Evropy.
Véetné vnitrostdtnich spoju vyuZilo v roce 1998
sluzeb letecké dopravy v Evrope asi 541,7 mili-
onu cestujicich. Do roku 2015 by se mél podle
odbornikt meziro¢ni narust v celé Evropé pohy-
bovat kolem 4,3 procenta. Predpokladaji pritom,
Ze mezindrodni doprava poroste rychleji (o 4.4
procenta) nez doprava vnitrostatni (o 3,7 pro-
centa). Celkem by se tak méla poptavka po le-
tecké dopravé v Evropé do roku 2015 vice nez
zdvojndsobit na asi 1,1 miliardy cestujicich.
V soucdasné evropské letecké doprave je patrna
tendence, Ze nérust poctu leta piedstihuje nérust
poctu prepravenych cestujicich. Pfi¢inou je libe-
ralizace letecké dopravy a zvysSeni konkurence
jak mezi leteckymi dopravci navzdjem, tak
i mezi leteckou dopravou a ostatnimi druhy do-
pravy. Také vytvareni alianci leteckych doprav-
ct v Evropé md za nésledek zvySovdni poctu
dennich frekvenci mezi jednotlivymi letisti (na-
bidka Sesti a vice spoji denné) nebo otevirani
zcela novych pripojovych linek operovanych
mensimi letadly do stfediskovych letiSt. Provoz
ve vzdusném prostoru tak zatim vykazuje vyssi
dynamiku neZ rust poctu cestujicich. V piipadé
priznivého hospodarského a politického vyvoje
v Evrope lze jisté ocekdvat zvySovani poptavky
po doprave do/z kandidatskych zemi Evropské
unie. Podle nékterych kvalifikovanych odhadu
by ke zdvojnzisobem’ dopravy cestujl’cich
let. To by ovSem predpoklddalo meziro¢ni na-
rust o sedm procent, nikoli o stfizlivéjsi odhad
4,3 procenta. Vy$§imu narustu ov§em odpovida-
jiiposledni prognézy vyvoje poctu dopravnich
piistrojové fizenych letd (IFR), jejichZ meziro&-
ni ndrast by se mél v letech 2000 az 2004 pohy-

bovat kolem 7,5 a v letech 2005 az 2009 kolem
5,3 procenta. V dal§im obdobi (2010 az 2014)
by se mél sniZit na 5,1 procenta a po roce 2015
az na 4,5 procenta.
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miliony cestujicich

Leteckou dopravu ovliviiuje predevsim eko-
nomickd vykonnost a hospodarsky rast konkrét-
ni zemé. Podle ndzoru odborniki nepovede
k tomu, aby se Praha stala sekundédrnim stfedis-
kovym letistém (hubem), jakym byla jesté na
konci 40. let, vubec jednoduchd cesta.
Skute¢nost, Ze se Ruzyné ve srovndn{ s ostatni-
mi leti$ti v zemich byvalého bloku RVHP dosta-
la do poptedi s poftem péti milionu odbavenych
cestujicich, mnoho neznamend. Pro za¢lenén{
do skupiny sekundérnich hubu by muselo letisté
dosdhnout ro¢ni hranice alespon deseti milionu
odbavenych cestujicich, a to ve velmi kratké do-
bé. Pfiznivy ekonomicky vyvoj v Ceské repub-
lice a jedine¢n4 turistick4 atraktivita Prahy sice
umozZiiuji zachovat ro¢ni ndrtust podtu cestuji-
cich mezi 15 az 20 procenty, nicméné tento po-
tencidl bude nutné podporovat kvalitnimi sluz-
bami v navazujicich sektorech. Ceska republika
md znadny zdjem na tom, aby se na rustu dopra-
vy podileli predev§im doméci dopravci.
Zéroven povaZuje za mimorddné duleZité, aby
potencidlnimu ndrastu kapacit ¢eskych a zahra-
ni¢nich dopravcu, ktef{ netrpi nedostatkem leta-
del, kapacitné odpovidaly i sluzby na letisti
v Praze-Ruzyni a sluzby fizeni letového provo-
zu. Stane-1i se letisté stfediskovym hubem, pre-
stane byt zdvislé jen na mistni dopravé a bude
mit k dispozici dostate¢né vykony a pfijmy ze
zprostfedkovéni letecké dopravy do dal$ich ze-
mi (a spolu s nim i vSechny letecké spole¢nosti,
které na leti§té provozuji dopravu).
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Problém v nedostatku
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dalkovych linek

V tomto ohledu dnes Praze velmi chybi do-
statek prfimych a non-stop dalkovych linek.
Jesté v 80. letech Prahu jednou nebo nékolikrat
tydné spojovala letadla se 180 svétovymi desti-
nacemi, ddlkovd spojeni byla provozovana na-
priklad s Bamakem, Bangkokem, Bombaji,
Chicagem, Conakry, Dakarem, Djakartou,
Freetownem, Hanoji, Havanou, Kédbulem, Kuala
Lumpurem, Rio de Janeirem, Singapurem
a Taskentem. V soucasné dobé ddlkovou dopra-
vu na leti§té Praha-Ruzyné provozuji pouze
CSA linkami do Montrealu, New Yorku
a Toronta. Ostatni poptdvku kryji pripojové lin-
ky pres jiné evropské huby, predev§im

Amsterdam, Brusel, Frankfurt nad Mohanem,
Kodan, Londyn, Mnichov, Pafiz, Viden
a Curych. Zahu$téni evropské letecké sité
do/z Prahy na asi ¢tyfi a vice para spoju denné
a dostatecné rezervy a kvalita letiStnich a navi-
gacnich sluZeb jsou zatim nejprirozenéjsi ces-
tou, jak se uchdzet o zahrnuti prazského letisté
na primou ddlkovou linku, kterou by provozo-
val néktery zahrani¢ni dopravce Sirokotrupym
letadlem (jumbo). I pfes maximdlni{ dsili pred-
staviteld CR o podporu takové linky oviem bu-
de jeji otevieni vidy zdviset pouze na rozhod-
nuti zahrani¢niho dopravce. Z jeho strany se
totiZ bude jednat o zdvaZnou obchodni a pro-
vozné-organizalni zménu systému svaZeni/na-
vézeni cestujicich do Prahy pfes hubova (stre-
diskovd) letist€ jeho letecké sit€. Druhou
moZnosti je zvolit cestu roz§ifeni a obnovy Ces-
kého letadlového parku pro dédlkové linky
a znovu se pokusit ziskat vyznamné misto
v transkontinentdlni doprave. I v tomto pfipadé
v8ak bude nutné vychdzet z moZnosti dnes jiz
velmi ,,zahusténé“ evropské letecké sit€. Kromé
toho pujde o ekonomicky velmi zdvazné roz-
hodnuti, protoze Ceska republika je prostfednic-
tvim evropskych hubt obsluhovana dobfe a ces-
tujici si jiz zvykli, Ze pfimé nebo non-stop
délkové spojeni do Prahy s vyjimkou ti{ uvede-
nych destinaci CSA neexistuje. Pro cestujiciho
z Chicaga predstavuje navic jen velmi maly roz-
dil, zda si vybere pro cestu do Prahy linku
United Airlines pfes Frankfurt nad Mohanem
nebo pocestuje s Deltou a CSA pies New York
¢i s Air France pres PariZ - i kdyZ tfeba v alian¢-
nim seskupeni SkyTeam.

Argumenty
pro zavedeni
dalkovych spoju

I presto by mélo zfizeni eskych pfimych ne-
bo non-stop dalkovych linek nékterd pozitiva.
Zlepsila by se diky nim pfistupnost CR (neméni
se letadlo) véetné pfimé propagace zemé v za-
hrani¢{ a zvysil by se podil na tranzitni doprave,
tedy na celosvétové letecké doprave. Oba tyto
prinosy by doplnily pozitivni dopady v oblasti
piijmu z cestovniho ruchu. Po zavedeni pfimych
a non-stop ddlkovych linek by se také zvysil po-
et pracovnich prilezitosti u ¢eskych leteckych
dopravcu, na letiStich a v navigaénich sluzbach
a sekunddrné i v dal§ich odvétvich hospodarstvi.
Dalkové linky by soucasné prispely také k efek-
tivnimu uplatnéni kapitdlovych prostiedku vkla-
danych do letadlové techniky a lidskych zdroju,
které by vyplynulo v ndvratnost kapitdlu a zisku,
a to bez ndroku na stdtni podporu a ¢asto s men-
§im rizikem neZ u jinych druhu dopravy.

(Pfevzato z Dopravnich novin, 2. 8. 2001)



Vykony letiSté Praha-Ruzyne v porovnani
s nekterymi evropskymi letisti v roce 2000

mil. PAX rust %
Londyn (3 londynska letiSté) 108.5 6,1
Pariz (2 parizska letiSté) 73,2 6,2
Frankfurt 493 7,6
Amsterodam 39.6 7,7
Rim (2 ¥imska letisté) 26,7 78
Mnichov 23,1 8,7
Brusel 21,6 7.9
Viden 11,9 6,6
Praha 55 15,2

Z prehledii ACI EUROPE

Vykony naseho podniku
v pololeti roku 2001

Pfipomenime, Ze meziro&ni ndrast pohybu ve FIR Praha v roce 2000 byl 5,9 %.
Leto$ni vyvoj dokumentuji ndsledujici tabulky:

Pocet pohybu CTR/TMA
(prulety CTR/TMA + pohyby na RWY)
LKPR LKTB LKMT LKKV
2000 | 2001 | zména | 2000 | 2001 |zména | 2000 | 2001 |zména | 2000 | 2001 | zména
% % % %

leden 6588 | 6862 42 588 615 4,6 742 483 | -349 74 200 | 1703

unor 6868 | 6417 -6,6 990 | 1143 15,5 713 576 | -19,2 227 332 | 463

brezen | 7323 | 7896 78| 1102 982 | -109 663 661 -0,3 186 269 | 44,6

duben | 8352 | 8913 6,7| 1476| 1386 -6,1 825 885 7,3 851 467 | -45,1

kvéten | 9187 | 9896 7,7 1927 2927 | 519 884 | 1041 178 | 1180 | 1225 3.8

Cerven | 9706 | 10006 3,1 | 2851 | 2150 | -24,6| 1096 994 9,31 1201 949 | -21.8

celkem | 48024 | 49990 4,1 8934| 9203 30| 4923 | 4640 -5,7| 3719 | 3442 -74

Pocet pohybu IFR
ACC
2000 2001 |zména%
leden 20 864 23 026 104
tinor 20 490 21012 2.5
brezen | 22 487 25276 124
duben 23702 27 354 154
kvéten | 27 122 31190 150
Cerven | 28 461 32459 14,0
celkem | 143 126 | 160 317 12,0
Ze statistik RLP CR, s.p.

Prilohu pfipravil: os



