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ZPRAVODAJ RIZENI LETOVEHO PROVOZU CESKE
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) M dte $tésti, jediné volné mis-
to ziistalo vedle vds, pravila s profi
lismevem letuSka bulharské spolec-
nosti Hemus.

Charter startuje, opdleni i popdle-
ni turisté na pravém kridle mohou jesté
pdr vterin premitat, pro¢ se Nesebru
Fikd perla Cerného more, kabina hla-
holi zdZitky.

Potlesk

Burgas neni pristavem charterti co
byval. Takovy charterovy itinerdr nasich
cestovnich kanceldri mival v osmdesd-
tych letech kolem dvou set stran. Le¢
i bulharské pobreZi proslo proménou
Casu a charterové lety i tady houstnou.

Tisice letnich charterii souperi o své
misto ve vzduchu s naristajicimi pravi-
delnymi linkami. Tlacenice na nebi,
naristajici zmatecny chaos na zemi.
Experti si ldmou hlavy, jak dostat tam
nahoru jesté vice letadel nardz a jak
ujistit sami sebe, Ze ridici budou vodit
,nebeské jezdce* z bodu A do bodu
B pordd stejné neomylné a bezpecné.

Za okénkem boZské azuro, ale chvé-
jici se kridlo pripomind neprijemnou
turbulenci. Sobota, patrné primo tur-
bulentni stiiddni turnusi na evrop-
skych pldaZich, peruté charterii na nebi
navic. Celd leteckd doprava je jaksi
turbulentni. Napadd mé, kolik mista
mélo letadlo Hemusu na bezmdla
dvouhodinové trati? To vi jediné ridici.

Charter TU 154 z Burgasu dosedd
na runway letist¢ v Ruzyni. Kabinou
zazni spontdnni potlesk kapitdnu leta-
dla. Tleskd aspon jeden z téch nadse-
nych rekreantii oblastnim Fidicim po
trase a taky tém na praZské APP
a TWR? Sotva. Skoda, zaslouZili by si
to prave od lidi, jejich? touha letét na
dovolenou k mo¥i ¢i jinam za parnym
létem nuti Fidici letového provozu k let-
nimu mnohondsobku enormniho pra-
covniho nasazeni.

Tleskdm jim za vSechny.

(rik)
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Byli jsme

pri leteckych
dnech

v Pardubicich
a v Roudnici

. Ctéte na strané 5

Nova orientace CEATS

Ministri dopravy osmi smluvnich stati CEATS (Central European Air
Traffic Services) se sesli na jednani v Budapesti dne 22. ¢ervna 2001, aby po-
soudili stav vyvoje programu CEATS od jeho zahajeni v roce 1997, kdy byla
podepsina dohoda CEATS a ziroven aby dali politicky impuls pro novou stra-
tegickou orientaci programu a jeho postupnou implementaci.

Projekt CEATS, jehoZz zacatky spada-
ji do konce 80. let, prosel fadou vy-
znamnych uddobi, které formovaly jak
podobu jeho cilového feseni, tak i jeho
instituciondlniho usporadani. Vyznamné
rozhodnuti z hlediska kone¢né architek-
tury CEATS bylo u¢inéno v roce 1995
a to na zékladé posouzeni variant cent-
ralniho a distribuovaného reseni CEATS.
V tomto souboji zvitézila varianta cent-
ralniho feSeni, které dostalo konkrétni
podobu rozhodnutim o vybudovanf stie-
diska UAC (Upper Area Centre) ve
Vidni. Za zcela zasadni milniky v pro-
gramu lze vSak povazovat jednani
CEATS Co-ordination Group (CCG)
v ffjnu roku 2000 (CCG/6) a nésledné
jednani v inoru 2001 (CCG/7).

Prvni rozhodlo na zdkladé predloZené
analyzy pifnost a ndkladu CBA (Cost
Benefit Analysis) o zmrazeni projektu
vystavby stiediska UAC a uloZilo zpra-

covat strategii CEATS, kterd zahrne i ob-
dobi do zahdjeni provozu strediska tak,
aby projekt jiZ v prubéhu pocdtecnich f4-
z{ implementace prinasel vyhody (early
benefits) a to zejména prostrednictvim
harmonizace stavajicif ATM infrastruktu-
ry a harmonizace rozvojovych programu
jednotlivych poskytovateli ANS.

Na zdkladé tohoto zaddni probéhla
fada jednani s cilem vypracovani Strate-
gického planu, ktery stanovil principy,
na kterych bude CEATS zaloZen vietné
otdzek budouciho provozovani stiediska
UAC. Tento pléan byl predloZen jedndn{
CCG/7. Rakousko jako jediny stat
CEATS strategii neakceptovalo, coz
z procedurdlniho hlediska znamenalo
zablokovani projektu, nebot’ jednini

ING. FRANTISEK BAROCH, ndmés-
tek ministra dopravy a spoju, podepsal
rezoluci za Ceskou republiku.

CCG vyZzaduji jednomyslné pfijeti roz-
hodnuti. Naslednd jedndni a diskuse
o CEATS vymezily zdkladni oblasti,
které vyzadovaly konsensus na politické
drovni pro dalsi pokracovéni projektu.

Z iniciativy DG EUROCONTROL
V. Aguada se v pribéhu brezna az Cerv-
na 2001 uskutecnila individudlni jednan{
s jednotlivymi ministry dopravy stéti
CEATS s cilem dosazeni konsensu v uve-
denych oblastech a nasledné bylo svoldno
jednéni do Budapesti. Vysledkem je vy-
dani Resoluce, v niZ se ministti rozhodli
(text v pIném znéni):
1. Termin uvedeni CEATS UAC do
provozu —ucinit vSechny nezbytné kro-
ky k realizaci stfediska CEATS UAC
co nejrychlej$im a nejefektivnéjsim
zpusobem, aby polate¢ni fize provozu
mohla byt zahdjena k 1. fijnu 2007
a postupné, nejpozdéji do konce roku
2010, se stredisko stalo plné funkéni.
2. Umisténi — potvrdit, Ze CEATS UAC
bude umisténo ve Vidni, a uvitali inicia-
tivu Rakouska proveéfit vhodnost vybra-
né lokality a v pripadé nutnosti nabid-
nout nahradni vhodnou lokalitu ve Vidni,
pokud by tato nova lokalita neznamenala
zédsadni zménu ¢asového harmonogramu
a/nebo vyrazny nérast ndkladd.

(pokracovdni na strané 2)
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Rizenf letového provozu Ceské re-
publiky, s. p., patfi i podle vysledku
ankety ,,Czech TOP
100* za rok 2000 ke stu
nejziskovéjsich  firem
¢ZECH Top V republice. V kategorii
Zisk za rok 2000 ob-
sadilo v celkovém pora-
di 62. pficku (se ziskem pred zdané-
nim ve vy3i 310 miliénd korun).
(pokracovdni na strané 2)
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,x,Nonstop*‘ skoncil

S rostoucimi ndroky na fizeni letové-
ho provozu se zvySovaly pozadavky na
kvalitu souvisejicich technologickych za-
fizeni a spolu s tim i na kvalitu jejich na-
péjeni elektrickou energii. Problém pfi-
pustné doby vypadku vyvolal jiZ v letech
1982-1985 technické zmény v oblasti
nouzového zajisténi doddvky elektiiny.

V té dobé byla veskera duleZitd
zafizeni vybavovdna tehdy vysoce
modernimi nouzovymi zdroji typu
no-break - ,,nonstop“. Tato zafizeni,
zaloZend na rotacnim principu, kde
akumulator energie na preklenuti vy-
padku predstavoval setrvaénik o vaze
3 tuny trvale udrZovany na otackach
1500/min, jako prvni zajiStovala nulo-
vou dobu preruseni dodavky pfi vy-
padku napéjeni v siti. Pouzité, tehdy
revoluéni technické feseni, pfinaselo
fadu provoznich komplikaci. Mezi ji-
nymi to byly vysoké ndroky na udrzbu
trvale rotujiciho stroje a vysoké pro-
vozni ndklady dané nemalou vlastni
spotfebou elektrické energie nutnou
k udrzovéni rotace setrvacniku.

Soucdsti tdrzby byla mj. nutnost pe-
riodického provadéni generélnich oprav
ve Ctyfletych terminech. Zafizeni bylo
vzdy rozebrdno a byly vyménény ves-
keré opotiebené souldsti, zejména vali-
vé loziska. ,,Generdlky* kladly zna¢né
ndroky na pracovni sily a nutné dilenské
vybaveni. Vyvoldvaly i provozni potize,
protoze vyzadovaly odstdvku nouzové-
ho zdroje v trvani nékolika tydnu.

V dalSich letech logicky rostouci
pozadavky na kvalitu napdjeni nejen po
strance nulové doby vypadku, ale i na
dodrzeni parametri napéti, frekvence
a harmonického zkresleni, vyvolaly
zmeénu koncepce nouzového napdjeni
na modernéjSi a spolehlivéjsi systém
nouzovych zdroju. To¢ivé nouzové
zdroje byly v poslednich péti letech po-
stupné zameénovany za novy systém za-
fizeni pti pouziti zdroje nepfetrzité do-

davky (UPS). Zafizeni jsou zaloZzena na
Cisté elektrickém principu, kde zdrojem
energie pro pokryti vypadku jsou gal-
vanické akumuldtory, priCemz UPS
u strategickch odbéru jsou doplnéna
nouzovym zdrojem s automatickym

V ¢ervnu probehla
kolaudace

nového systému
nouzového napdjeni

startem. Tato kombinace zarucuje tipl-
nou nezdvislost na venkovnim napdjen{
bez ohledu na dobu vypadku. S cilem
zajistit vysokou miru spolehlivosti jsou
podle duleZitosti napajeného zafizeni
UPS sdruzovdny do systému o dvou
nebo vice jednotkdch v redundantnim
paralelnim zapojeni. Toto opatfeni eli-
minuje dusledky poruchy UPS, které
pres jejich velmi vysokou spolehlivost
nelze vyloudit. V pripadé poruchy pre-
vezme z4at€Zz zbyvajici jednotka bez ja-
kéhokoliv vlivu na doddvku elektfiny.

Nova orientace CEATS

(dokonceni ze strany 1)

3. Dalsi kroky nezbytné k realizaci
projektu CEATS — pozadat Agenturu
EUROCONTROL, aby pokracovala
v Cinnostech souvisejicich s imple-
mentaci projektu a o zaji$téni monito-
rovdni opakovaného odhadu celko-
vych ndkladu projektu s cilem zajisténi
souladu mezi projektem a cili v oblasti
harmonizace a unifikace, zejména po-
kud jde o finan¢ni dopad na jednotlivé
Clenské staty.

Pozadat Agenturu EUROCONTROL,
aby s pomoci zainteresovanych stran
podédvala pravidelné zpravy prislus-
nym orgdnum CEATS.

S pomoci EUROCONTROL pod-
porovat tfady pro civiln{ letectvi a po-
skytovatele letovych navigacnich slu-
Zeb, aby usilovali o harmonizaci
investi¢nich a provoznich pldnt s ci-
lem dosaZeni vEasnych pifnosu jesté
pred zahédjenim provozu UAC.

4. Uloha poskytovatelu letovych na-
vigaénich sluZeb (ANS) pri provozo-
vani UAC -pozadat  Agenturu
EUROCONTROL, aby v rdmci doho-
dy CEATS a revidované konvence
EUROCONTROL pfipravila ndvrhy
na zapojeni ndrodnich poskytovatela
letovych navigacnich sluZeb z clen-
skych statd CEATS do poskytovén{ le-
tovych provoznich sluzeb v hornim
vzdu$ném prostoru regionu CEATS.

5. Ratifikace revidované Konvence
EUROCONTROL a Dohody CEATS
— podniknout veskeré nezbytné kroky
k zajistén{ rychlé ratifikace revidované
Konvence a vstoupeni Konvence v plat-
nost; podniknout veskeré nezbytné kro-
ky k zajisténi rychlé ratifikace Dohody
o poskytovani a provozovani letovych
provoznich sluZeb a zafizeni organizaci
EUROCONTROL ve stfedisku CEATS
UAC a vstoupeni Dohody v platnost.

IVAN HUBERT, kanceldr reditele

Pro informaci: technicky blok letis-
té Praha-Ruzyné je vybaven &tyfmi
jednotkami UPS o jednotkovém vyko-
nu 160 kVA, napdjejicimi dva nezdvis-
1€ systémy rozvodu elektrické energie.
Pouzité UPS predstavuji soucasnou
svetovou $picku v tomto oboru. Systém
je doplnén nouzovym zdrojem s auto-
matickym startem o vykonu 500 kVA.

Posledni z provozovanych to¢ivych
zdroju typu no-break byl odstaven
z provozu na radiolokacnim bodu
Praha jih dne 13. 2. 2001 a spotfeba
byla pfepojena na systém dvou UPS
Invertomatic §vycarské vyroby, dopl-
nény modernim dieselagregdtem s au-
tomatickym startem vyroby Caterpillar.
Kolaudace nového systému po provoz-
nich zkousSkach probéehla letos v er-
vnu. Stitni podnik Rizeni letového
provozu Ceské republiky tim dokongil
systémovy prechod vSech zdloznich
zdroju spravovanych Centrem logisti-
ky na kvalitativné vys$si systém zabez-
peceni dodavky elektfiny.

IVAN BUKACEK, CL/TPS

Aktuality LS

Zikladniho vycviku ATC 2001
(zaCal v kvétnu 2001) se Gcastni 6 stu-
denti (1 pro TWR/APP Ostrava,
1 pro TWR/APP Karlovy Vary a 4 pro
TWR/APP Praha). Teoretickou ¢ast
(trvala 10 tydnt), absolvovala i pra-
covnice ARO Ostrava. Naésleduje
prakticky modul letistniho fizeni do
konce Cervence. Na néj navazi dalsi
vycvikové aktivity. Zdkladni vycvik
ATC 2001 skon¢i v tinoru 2002.

Pokracuji tritydenni kurzy anglic-
kého jazyka pro cca 60 fidicich letové-
ho provozu z Gruzie.

Aktivity oddéleni FTO (Flight
Training Organization). Diky zvySené
poptavee piloti CSA, se neustéle zvy-
Suje pocet uchazedu o teoreticky kurz
pro dopravni piloty (ATPL). Pro nase
vzdéldvaci zafizeni to predstavuje
100 % naplnénost téchto kurzu az do
konce leto$niho roku. Témito kurzy
projde v nasi FTO cca 90 pilotd. (KK)
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Karlovy Vary
versus Hof

Prednosta OkU Karlovy Vary
Martin Machon pfipustil, Ze vystavba
letisté v bavorském Pirku u Hofu mu-
7e znamenat odliv klientd z 60 km
vzddleného letist¢ v Karlovych
Varech. Ceskd sprava letidt’ by proto
podle néj méla investovat do prodlou-
Zeni vzletové a pristdvaci dréhy.
Stéavajici délka 2150 m neumoZiuje
pristavani pln€ naloZenych letadel, coZ
leti$t€¢ limituje v nabidce sluZeb.
ProdlouZeni drdhy o 500 m by si vy-
Z4dalo investici zhruba 200 mil. korun
a CSL nyni hledd moZnosti jejiho fi-
nancovdni. ,,Jednim z feSen{ je dotace
z preshrani¢nich fondd na rozvoj do-
pravn{ infrastruktury,” uvedl generdlni
feditel podniku ing. Milo§ Stastny.

CSA mi zdjem na zavedeni charte-
rové nebo pravidelné linky mezi
Karlovymi Vary a izraelskym Tel
Avivem, Travel Servis musela na stej-
né trase kvuli doplnéni pohonnych
hmot zavést mezipfistani charterovych
letu v Praze. ,,ProdlouZeni drdhy by
letadlim umoZnilo plné natankovat
palivové nadrZe a vzddlenost na zva-
7ované lince prekonat nardz,“ fekl
ing. Milo§ Stastny.

Némedti investori mezitim rozhod-
li za 85 miliénu marek (téméf 1,5 mi-
liardy korun) letist¢ u Hofu rozsifit a
puvodni ndvrh na vystavbu nového le-
ti§t€ zamitli z ekonomickych davodu,
uvedla karlovarskd piiloha Mladé
fronty Dnes. Podle starosty Hofu
Dietera Dohla m4 byt nov4 startovaci
a pristdvaci drdha uvedena do provozu
v roce 2006.

Telegraficky
¢ Projekt ATCC 2006. Informace o no-
vém stfedisku fizeni v Jenéi pfineslo
Cervencové mimoradné vydani Stripu.
* Letenky CSA za mimor4dné vyhod-
nych podminek pro zaméstnance nase-
ho podniku. Informace DPER/PS
(M. Prazdkova, J. Horelovd, linka
3239).
Ve ]
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(dokoncent ze strany 1)
Nejveétsi zisk za rok 2000 vykézala
elektrarenska spolecnost CEZ, druhy
je Unipetrol, tieti Cesky Telecom a za
nim Skoda Auto.

V celkovém poradi Czech TOP 100
hodnoceném podle lonskych trZeb zis-
kalo RLP CR, s.p. s trzbami 1,646 mi-
liardy korun 156. pozici (loni
138. misto). Prvni je Skoda Auto
(s trzbami 130,203 miliardy korun),
22. CSA (14,114 miliardy korun)
a96. CSL (3,057 miliardy korun).

V kategorii ,,Rentabilita trzeb* za
rok 2000 ziskalo RLP CR, s.p.29., pod-
le ,,Produktivity“ 32. a podle ,,Pfidané
hodnoty* 45. misto. V ,,Rustu zisku* je
n4s podnik v celkovém hodnoceni mezi
Ceskymi podniky devadesaty sedmy.
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Zdenék Joudal: Dubnové zmény jsou prulomem do vZitych stereotypu

ad Sektorizace ACC

,Zména sektoriza-
ce na stanovisti
ACC byla daleko

kovanéjsi nez zavedeni E2000, jedna
z nejvetsich, které jsem za 32 let u pod-
niku zazil,“ uvedl Zden€k Joudal
v Cervnovém Ctvrtém  Cisle Stripu.
Dohodli jsme se, Ze ¢tendfum naSeho

zpravodaje podstatu sektorizace pribliZi.

Co se pod pojmem sektorizace FIR
Praha skryvd?

Predstavte si ‘téleso’ vzdu$ného
prostoru Ceské republiky. Jeho obvod
urcuji hranice stitu a vySku moZnosti
dostupu letadel. Jeho objem je rozdélen
horizontdlné i vertikdlné na sektory.
Jejich hranice jsou konstruovany tak,
aby provoz v jednotlivych sektorech
a tim i zatiZen{ fidicich bylo pokud moz-
no stejnomérné. CoZ je bohuzel velmi
té7ko proveditelné, takZe z mnoha duvo-
du jsou sektory s trvale silnou zat&z{
a naopak sektory se zatéZ{ mensi.“

A co sektor...

,Jeho fyzicka podoba, to jsou obra-
zovky E2000 a IDP, pracovisté radaro-
vého a procedurdlniho fidiciho. Ten sedi
po levici vykonného fidiciho a vlastné
mu pripravuje praci. Koordinuje s oko-
lim FIR Praha, zaznamenava a vyhod-
nocuje konflikty, rozhoduje o pfipad-
nych zménéch letovych hladin apod.
tak, aby radarovy fidici zvlddal svou
préci bez nezadouciho pretiZeni a pro-

£

vadél vlastni fizeni.

Kolika sektory v nasem vzdusSném
prostoru letadla ,,prolétivaji““?

,Sesti. Tfi z nich jsou do hladiny
320 zéapadné, jihovychodné a severné
od Prahy. Nad nimi, v hladiné od 320
do 360, jsou sektory jihozdpad a severo-
vychod. Ten Sesty, nad hladinou 360, je
tzv. sektor ‘upper high’, jehoZ horni hra-
nicf je ddna moZnosti dostupu letadel.

Kdy se o nutnosti dubnové zmény
sektorizace zacalo uvaZovat?

Sektorizace ACC se neustdle vyvi-
jela a jeji dnesni podoba je dilem doho-
dy z podzimu roku 2000. Byla vynuce-
na ofekdvanym zvySenim provozu,
zménou struktury trati, zménami ve
vzdu$ném prostoru Némecka a dal§imi
okolnostmi.”

V éem byla letoSni zména tak vy-
znamnd - a tak komplikovand?

»Vsechny dosavadni zmény délily
sektory pouze vertikalné, aniz by se lisi-
ly v horizontélnich hranicich. Ted se sta-
lo, Ze napiiklad nad &4sti nizkého jiho-
vychodu se rozklada vysoky jihozdpad,
obrovskou zménu myslen{ a pralom do
vzitych stereotypu. Pfi stoupdni do vys-
§ich hladin musim rozliSovat, do jakého

V noci z 18. na 19. dubna 2001 doslo na oblastnim stre-
disku Fizeni letového provozu v Praze k udalosti strategic-
kého vyznamu. Prechod na novou sektorizaci prazské ob-
lasti (FIR Praha) monitoroval oéekavany narust letecké
dopravy ve vzdu$ném prostoru starého kontinentu.

ze sektoru, které jsou nade mnou, stou-
pam a musim si uvédomit, jakd pravidla
v mezisektorové koordinaci nyni plati.
Ta se totiZ vyrazné lis{ od téch byvalych.
Di{v tam byl jeden sektor, ted jsou dva
a ja nesmim letadlo ohrozit tim, Ze ho
poslu nékam, kde o ném nikdo nic nevi
a nikdo ho tam ani neceka.”

Co vSechno muselo probéhnout do
19. dubna 2001?

,Byly vypracovdny nové postupy
nejen mezi oblastnimi sektory, ale také
mezi ndmi a bezprostiednimi sousedy.
Nejvétsi objem zmén byl predevsim
v dohoddch s jednotlivymi némeckymi
stanovisti. SoubéZné s tim probihala pii-
prava cviceni pro prakticky vycvik fidi-
cich a priprava teoretické vyuky pro fi-
dici. Vycvik musel zarucit, Ze
100 procent fidicich zmény zvlddne
a bude schopno v novych podminkach
fidit provoz. Museli se naucit orientovat
v novych prostorech a na novych tratich,
na nichZ také vznikla nova mista poten-
ciondlnich konflikti. Zmény se musely
dostat do ESUPu, systému zpracovavaji-
cimu udaje v letovych pldnech a tzce
spolupracujicim s FDP E2000. Slus{ se
podékovat ing. Vladimiru Cizkovi a pre-
devsim ing. Miroslavu Hrachovi. Bez je-
jich stovek hodin prdce by se ndm
o zméndch mohlo jen zd4t.

A onu inkriminovanou noc z 18. na
19. dubna? Co se na ACC delo?

,,Od prvni minuty 19. dubna zacali fi-
dici aplikovat postupy, které vstoupily
ten den v platnost. Nic vic, ale také nic
méné. Viechno dostalo redlné obrysy
aletadla a v8e, co s tim souvisi, uZ bylo
nacisto a hlavné nazivo. Kritické obdo-
bi, tfi tydny, moznd mésic, bylo zvladnu-
to bezchybné a za to bylo potfeba viem
na oblasti podékovat. Nejsem si jist, Ze si
to vedeni podniku viibec uvédomovalo.

Skuteéné jste za 32 let prace v pod-
niku podobnou udalost neprozil?

,Je velmi tézké srovndvat. Slozité
bylo obdobi 1973-1975, kdy jsme

v souvislosti s pfechodem na sekun-
darni AIL pracovali dva roky bez rada-
ru. Obtizny byl pfechod na jeden strip,
vycvik na E200 a pfechod na novou
ACC v roce 1993. Nic nebylo jedno-
duché a vSechno vyZadovalo velké na-

sazeni vech fidicich.

Mimochodem, co rozhodlo, Ze
budete ridicim letového provozu?

,,Pouhd ndhoda. Maminka méla zn4-
mou, jejiz dcera chodila s Rudolfem
Weissem, ktery u podniku v roce 1969
pracoval. Po vojné jsem shénél praci,
Ruda mé privedl na ACC za Jindfichem
Cemohorsk}’lm, nasledoval kurs a zkous-
ky. Licenci mdm od roku 1972

Pamatujete si, k jaké aparature
jste usedl na stanovisti viubec poprvé?

,,Poprvé jsem fidil letadla ve vy-
chodnim sektoru ACC Praha v ¢ervnu
1972 a sedél jsem pred postupovou ta-
buli procedurélniho fidiciho.“

Opravdu si myslite, Ze prechod na
E2000 byl proti zméné sektorizace
ASC prochéizkou ruzovym sadem?

»Myslim. A vite pro¢? E2000 fidici
znali ze dvou neuspésnych pokusu
o prechod v letech 1996 a 1999, prosli
¢astecnym vycvikem, o E2000 se neu-
stdle mluvilo a kazdy o systému dost
védél. Navic, posledni faze dprav smé-
fovala k tomu, aby byl co nejvice po-

dobny E200 nejen vizudlné, ale také
v oblasti HMI. To se snad podafilo.
Podle mého, zména nebyla tak drama-
tickd jak se ocekdvalo.”

Co dal? ,,Hrozi* v budoucnu pro-
ces podobny zméné sektorizace ACC?

,,0d ledna 2002 budou redukovany
vertikdln{ separace. Z 2000 feetl se pre-
jde na separaci 1000 feetd. Bude to ne-
pochybné velkd zména v praci fidicich
a vyzada si ndro¢ny vycvik persondlu.
To je ale uz téma pro ne¢koho jiného.*

Dékuji vam za rozhovor.

(rik)

X [

TWR LKTB - 06/2001:

Prvni etapa vystavby nového ob-
jektu fizeni letového provozu na letis-
ti v Brné byla dokonéena. Pracovisté
APP, TWR, METEO a TS jsou od
konce kvétna premisténa do novych
prostor ke vSeobecné spokojenosti
zaméstnancu. Sluzba f{zenf probéhla
v prvnim mésici provozu bez zavad.
Drobné nedostatky jsou odstranova-
ny pribézné po dohodé s vedenim
stavby. Trochu problematické se do-
posud jevi optimdlni nastaveni cent-
rdlni klimatizace pfimo v kopuli no-
vé véze, ale jak zndmo, nekteré
nedostatky se projevi na zafizeni az
po uvedeni do provozu.

V predané &asti budovy probihaji
drobné dokoncovaci prace - umisto-
véan{ parapett, montdZ Zzaluzif, montdZ
zabezpeCovaciho zafizeni, apod.
Ocelova konstrukce staré véze, ktera
slouzila pro fizeni letového provozu
od roku 1972, byla v prvni poloviné
Cervna zcela demontovdna. Nésledné,
podle ptivodniho projektu stavby, by-
lo odstranéno zdpadni kfidlo staré bu-
dovy K. Simuldtor systému ALS, kte-
ry byl umistén v této budové, bylo
nutno provizorné prestéhovat do mist-
nosti urcené v blizké budoucnosti ve-
doucimu strediska, aby nebyl narusen
planovany vycvik fidicich LKTB. Do
novych prostori bude definitivné
umistén az po dokonéeni rekonstruk-
ce vychodniho kfidla budovy K.

Budova i okoli stavby jsou postup-
né modelovany do findlni podoby
podle vize ing. arch. Zdeiika Zilky.

Text a foto - js
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Mame ,,safety managera*?

Jeste k lidskému faktoru a rizeni letového provozu

Také jsem se zicastnil pracovniho
semindre ,,Human Error in European Air
Traffic Management“ a musim pfiznat,
Ze jsem z n¢ho odchézel s pomérné smi-
Senymi pocity. Proto bych se rad vritil
k tématu ,,Human Factors* a bezpec-
nostnim otdzkdm obecné.

Na jedné strané perfektné a velko-
ryse zorganizovany semindr, na kterém
vystoupili predni svétovi experti, po-
kryvajici Siroké spektrum odbornosti -
od univerzitnich badatelu, pfes mana-
gery aZ po zdstupce provoznich slozek
leteckych spole&nosti a podnika fizen{
letového provozu.

Na stran¢ druhé - a nejenom ve me -
pretrvalo a vyvstalo mnoho obav a fada
nezodpovézenych otdzek. Tyto obavy
obecné ve svété vyvoldva rostouci poet
letu, zavddéni novych technologif a ne-
prili§ velkd ochota vrcholnych manaze-

ru se bezpe¢nostnimi aspekty zabyvat.
V &em je potiZ s bezpe¢nostni poli-
tikou? Je pomérné dobfe zndmo, jak
jsou tyto zéleZitosti duleZité i co by se,
teoreticky, mélo délat. Nicméné ,,bez-
pecnost je drahd“ a ,,neni po ni poptav-
ka*“. Spole¢nosti a jejich zdkaznici
chtéji 1état hlavné bez zpozdéni a za le-
tenku zaplatit co nejméné penéz.
Bezpecnost je sice deklarovanou prio-
ritou leteckych spole¢nosti i sluZeb Fi-
zeni letového provozu, skute¢nou prio-
ritou jsou ale aspekty ekonomické.
Veden{ leteckych spole¢nosti i podniku
ANS Casto fikaji: ,,bezpeénost samo-
ziejmé, ..... ale ted potfebujeme tohle,
tohle a tohle®. Navic, letecké spolec-
nosti si asto mysli, Ze se jich to vlast-
né ani tolik netykd (,my platime
a sluzby fizeni letového provozu dekla-
ruji, ze bezpecnost je v prvotiidni kva-
" !.T.:_‘

SEKTEM A BECHEROVKOU pokitili na letisti v OlSovych Vratech nejnovéjsi le-
tadlo CSA viceprezident spolecnosti ing. Ivan Janous a karlovarsky primdtor
ing. Petr Kerka. Boeing 737-400 ,,Karlovy Vary“ je devatendctym letounem, ktery ne-
se jméno Geského &i slovenského mésta. Md kapacitu 144 mist a dolet témeér 3500 km.

Snimek pro Strip: HANA BOUSKOVA (CSA)

lité* a podniky fizeni letového provozu
tento jejich predpoklad potvrzuji).

Nékteri feénici, ktefi na semindri
vystoupili, si jakoZto ,,safety manage-
fi* stéZovali, Ze nemaji zdaleka takové
pravomoci jako manaZefi ekonomicti
a nejsou proto u svych podniku schop-
ni sva bezpecnostni doporuceni prosa-
dit. Paradoxné nejlépe jsou na tom
s bezpecnostni politikou stéty, v nichz
uz doslo k néjaké ,,mid-air collision*.
To je ovSem nepfijatelnd skute¢nost.
Zminéni zoufali ,,safety managefi“ ve
své bezmoci predklddali i velmi bizar-
ni ndvrhy, jak upozornit na tento stav
a donutit vedeni ANS a leteckych spo-
le¢nosti zaujmout stanovisko.

Priklad: ,Jako si muZete koupit le-
tenky prvni tfidy nebo economy, tak
i my nabidneme leteckym provozova-
telum ,,f{zen{ letového provozu prvni
a druhé tiidy.“ ,,Prvni tfida“ bude dra-
hd, u letd budou obvykld zpoZdéni - ale
bude maximdlné bezpecnd. Letadla,
ktera budou chtit vyuZzivat sluzeb ANS
,,druhé tfidy*, budou povinné vybave-
na protisrdZkovymi systémy, budou
mit miniméln{ zpozdéni a jejich leten-
ky budou levné, ale o zodpovédnost za
bezpecnost lett se s ANS podéli. Leteckd
spole¢nost se rozhodne, kterou tiidu slu-
Zeb fizeni letového provozu bude vyuzi-
vat a jeji rozhodnuti bude zvefejnéno,
aby i jejich zdkaznik mél moZnost se roz-
hodnout, s jakou spolecnosti poleti.*

To uz ¢lovek nevi, jestli se ma smat
nebo brecet.

Zajimalo by mé, co si ze zaveru se-
minére ,,Human Error* odneslo vedeni
naSeho podniku a jakd je a bude jeho
politika v této oblasti. Musim pfiznat,
Ze ani nevim, jestli na§ podnik néjaké-
ho ,,safety managera“ ma a jaké jsou
jeho pravomoci.

IVAN BENES, ACC Praha
Praha 21.6.2001

Strip_

\2 », Vv v
Ocenénd vez

V soutézi ,,Nejlepsi stavby dese-
tileti v Karlovarském kraji“ v rdmci
vystavy stavebnictvi FOR ARCH
Karlovy Vary 2001, ziskal nds§ pod-
nik vyznamné ocenéni. Nova TWR
a provozni budova SLNS na letisti
v Ol3ovych Vratech, dilo architektt
ing. Zdetika Zilky a ing. Jana
Némce, prfihldSend na podnét
Rostislava Brody, dosdhla skvélého
dspéchu, kdyz byla v konkurenci vi-
ce ne7 tficeti objektu vyhodnocena
mezi deseti nejlep§imi! Odborna po-
rota posuzovala zhodnoceni inves-
tiéniho zdméru, kvalitu a technickou
droven projektového feSeni, zaclené-
ni stavby do okolniho prostredi
a celkovy architektonicky vyraz dila.

Vyznamenani architekti prevzali
cenu z rukou karlovarského primd-
tora ing. Petra Kerky 23. Cerv-
na 2001 pfi slavnostnim veleru
v hotelu Thermal.

Doufejme, Ze podobného ocenéni
se do¢kd i neméné zdafild nova
TWR a provozni budova SLNS na
leti§ti v Brné-Tufanech.

(rkl)

v v 7/
Dost bylo zpoZzdeni!

Boj proti zpozdovéni linek
v Evropé vyhldsila Evropské komise.
Schvilila navrh na zménu nafizen{
EU o rozvrzeni pfistdvacich a starto-
vacich letiStnich drah mezi letecké
spolecnosti. NevyuZité ¢asy pouziva-
ni drah by se mély stit soucdsti ,,bali-
ku“, o ktery by se mohly uchazet dal-
$i spolecnosti.

,.Dlouho ocekdvany ndvrh je ne-
zbytny pro vyjasnéni situace. Zlepsi
spravu drah a je bojem komise se
zpozdénimi, fekla komisarka pro do-
pravu a energetiku Loyola de
Palaciova.

Loni byla zpoZzdéna pétina evrop-
skych let a prognézy tvrdi, Ze v dalsi
dekddé se toto &islo zdvojndsobi.
Letecké spolecnosti odhaduji kazdo-
ro¢ni ztrity zpusobené zpoZdénim na
10 miliard eur.

V posledni dob¢ se néktefi nasi za-
meéstnanci blize sezndmili se systémem
jakosti. Jejich pracovisté navstivili pra-
covnici oddéleni auditu a poklddali
vSete¢né otdzky. Mél jsem chvilemi
pocit, Ze se ptdme na néco buhvijak
slozitého, co bude prici do budoucna
komplikovat a proto to moznd ani nen{
tieba. VZdyt posldnim naseho podniku
je poskytovat bezpecnou a kvalitni
sluzbu ur¢enou ndrodnimi i mezindrod-
nimi predpisy, vzdy to tak bylo a bude,
a néjaky novy systém fizen{ kvality na
tom sotva co zmeni.

A prece nas$ podnik pokracuje v usili
takovy systém vybudovat, nechat certi-
fikovat, udrzovat jej a ddle rozvijet.
V obdobi pfiprav vstupu Ceské republi-
ky na otevieny trh EU je to nesmirné
dulezité. Vyvoj totiz jednoznacné po-
tvrzuje, Ze podniky neschopné prokazat
certifikovany dokumentovany systém
jakosti (vyrobek ¢i poskytovand sluzba

md zarucenou popsanou kvalitu) v kon-
kurenci neobstoji.

Priblizme si nékolika slovy historii
jakosti. Je datovdna stoletim pary
a charakterizovdna riziky, které prinesl

povazovat za spolehlivé pro zbrojni
masSinérii.

Vytvareji se dokumentované systé-
my jakosti jako ndstroj pro celkové za-
bezpecovani jakosti.

ISO 9000 definuje zdkaznik

Potfebujeme v nasem podniku systém jakosti?

rozvoj techniky. V prvopocétcich je
kvalita chdpdna hlavné jako provozni
bezpetnost vyrobka.

Zacatek 20. stoleti zahdjil etapu
kontroly kvality, tedy oddélovani $pat-
nych vyrobku od dobrych. Kolem dva-
catych let zacinaji podniky chépat
vztah mezi kvalitou a ndklady a ucfi se
kvalitu fidit s vyuzitim statistickych
metod. S ndstupem vojenstvi a kosmo-
nautiky zpracovavaji vojensti odborni-
ci soubory poZadavku, jez musi podni-
ky spliiovat, aby je bylo moZné

Po druhé svétové valce si zacinaji
vynucovat kvalitu od svych dodavatelu
i zdkaznici ,,civilni*. Tak vlastné vzni-
kaji normy ISO 9000 jako soubor mini-
madlnich poZadavka, jimZ musi dodava-
tel sluzby nebo zbozi vyhovét, chee-li
byt povazovdn za duvéryhodného
a spolehlivého. Vyhovi-li, je tzv. certifi-
kovan (obvykle nezdvislou stranou).
Jeho firma ziskava osvédéenti o schop-
nosti dokladovat droven péce o kvalitu
dal§fm zédkaznikim. Filozofie kvality
dostava novy rozmeér. Kvalitni produkt

muzZe vzniknout jen v certifikované, te-
dy dobfe fizené a organizované firmé.

Normy fady ISO 9000 samy o sobé
Z&dnou kvalitu nepredstavuji. Tu definu-
je zdkaznik. ISO, to je predevsim podpo-
ra jakosti a prispévek ke zlepSeni firemn{
kultury. Doviddme se jen, co musi byt
udeléno, ale ne jak to udélat. Normy ISO
za nas nic nevyfesi. Splnéni pozadavku
norem a prokdzani se znackou shody -
certifikdtem - v§ak vSeobecné znamen4,
Ze firma je schopna uspokojit potfeby z4-
kaznika a zaslouZf si jeho duvéru.

Cek4 nés spousta samostatné mra-
venci préce.

Pri§té si priblizime ISO 9000 po
velké revizi a harmonogram zavadéni
systému kvality v naSem podniku.

Z publikace Management jakosti,
doc. ing. Fiala a kol.,
zpracoval - os
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Oslovili jsme fanousky Cervnovych leteckych dni

Propagace naseho podniku

Aviatickd pout

v Pardubicich opét pripomnéla legenddrni
prelet Jana Kaspara z Pardubic do Prahy.
Prdvé v éervau od néj uplynulo 90 let. V po-
zemnim programu nechybély ukdzky letecké
techniky. Nds podnik reprezentovala spolecnd
expozice Letecké Skoly a Letecké informacni
sluzby. Stdnek byl umistén primo pod Fidici
veZi. Nejvetsi zdjem byl o ICAO mapu
1:500 000 a vizudlni priblizovaci mapu
Pardubic. Letosni novinkou byly repliky strojii
7 prvni svétové vdlky, priletél mj. americky
Curtis ,,Jenny“ a némecky Fokker Dr. I.
Svétovou raritou byl aerovlek péti historic-
kych vétroiui. A ndmoini stiha¢ a bitevnik
z druhé svétové, ,, Corsair“ se predvddél na-
prosto dokonale (na snimku vpravo). Pout le-
tos prildkala vice nez 40 000 fanouskii.

Snimek: JIRI LANE

Firs i lidireiho provasu Gaikd iepubbing, op.
||t Letpchdh inloimatm sluibs

Nové tvare
Mgr. Vitézslav Kulich
jeod 1.6.2001 novym vedoucim

oddéleni komunikace na zdkladé vy-

bérového fizeni. V letech 1991-1999

pracoval v Cs., pozdéji Ceské tiskové

kanceldfi a v denicich Hospodaiské
noviny a Prdvo v pozici redaktor-ko-
mentdtor. V roce 1999 byl jmenovan
feditelem sekce komunikace CEZ.
Narozen 19. 10. 1966 v Karlovych
Varech, absolvent PF v Plzni. V sou-

Casnosti studuje manaZzérsky kurs na
The Open Universty CR.

Mgr. Michal Walter

jeod 1.6.2001 novym podniko-
vym psychologem. Po ukonceni
Filosofické  fakulty  University
Karlovy v Praze, obor pedagogika
a psychologie, absolvoval pét se-
mestri postgradudlu do roku 1998.
V letech 1996-2001 pracoval na
Pedagogické fakulté JihoCeské uni-
verzity v Ceskych Budg&jovicich.
Narozen 3. 4. 1957 v Ceskych

Budgjovicich.

Memorial Air Show

150-ti historickych i modernich letadel z os-
mi zemi prildkal na letiste v Roudnici béhem
posledniho cervnového vikendu na 40 000
nadSenych divdkii. Ani tady nemohl nds pod-
nik chybeét. I tady nabizeli své sluzby Leteckd
Skola spolecné s Leteckou informacni sluz-
bou (na snimku vlevo). Vedle prodeje vybra-
nych VFR leteckjch map a ucebnice
., Postupy pro lety podle pristrojii, méla ra-
da ndvstévnikii znacny zdjem o informaci,
kde najit elektronickou verzi Letecké infor-
macni prirucky, kterou aktualizuje Leteckd
informacnit sluzba na internetovych strdn-
kdch naseho podniku. Organizdtori prehlid-
ky minulosti a soucasnosti, pri niZ nechybéli
ani mistii svéta v letecké akrobacii, pripra-
vili i letos prekvapeni. Byl jim iitocny bom-
bardér Invader a unikdmi Dornier.

Snimek: VACLAV JUKL

Koho sponzorujeme

Sponzorské aktivity RLPCR,s. p-
urCuji presné stanovend pravidla
anormy vychdzejici z obecné zévaz-
né pravni Upravy dané pro vSechny
statni podniky. Rozsah moZznosti pro
poskytovéni dari obecné vymezuje
Zakon o statnim podniku ¢&. 77/1997
Sb. Vlada CR usnesenim z 31. 5. 2000
déle stanovi podminky a ucely, na je-
jichz zdkladé mohou stdtni podniky
sponzorské dary poskytovat.

Na&s podnik proto musi i pres vel-
mi dobré vysledky hospodareni své
sponzorské aktivity peclivé vézit a fi-
nanéni prostiedky Cerpat na icely jed-
nozna¢né vymezené. Je skute¢né né-
kdy velmi obtiZné najit v pfedmétném
vladnim usneseni ucel, na néjz je
mozné dar poskytnout. A to i tehdy,
kdy je nepochybné, Ze darované pro-
stfedky budou z celospole¢enského
hlediska vhodné vyuzity. Pfedev§im
v oblasti zdravotnictvi je podle nase-
ho ndzoru vymezeni velmi dzké. Je
tfeba upozornit i na to, Ze toto usnese-
ni nevymezuje pouze tcel, ale i okruh
potencialnich obdarovanych.

Soulad mezi moZnostmi danymi
statem a skuteénosti vyjadienou nasi-
mi sponzorskymi aktivitami provéfuje
dozoréi rada RLP CR,s. p., ktera je-
jich pldn schvaluje a zpétné kontroluje
plnéni Géeld, na néZ jsou v darovacich
smlouvéch penézni prostfedky uréeny.
V leto$nim roce je na sponzorské akti-
vity planovana ¢astka 4 miliény ko-
run. Z toho je pro zdravotnické tcely
urceno cca 950 tis. K¢ a na kulturu
1,3 mil. K¢&. Dar ve vysi 100 tis. K¢ je
uréen pro sportovni vyZiti déti a mlé-
dezZe a dar ve vysi 200 tis. K¢ obecni-
mu dradu Dobroviz jako prispévek na
zizen{ kanalizace.

Zbyla astka bez presného vyme-
zeni je rezervou podniku.

JANA MASKOVA, PV

a napsali o nas

Pod titulkem ,,Nez letadlo zmizi za
obzorem...” piSe autor mj.:

Kruh &tyfiadvaceti obrich obdélni-
kovych oken rdmuje prostor s nejlep-
$im vyhledem na celé letisté. Ridici véz
je 56 metra vysoka a aZ na jeji vrcholo-
vou néstavbu vede 81 schodu, to¢itych
jako v zamecké vezi. ,,Svolujeme k od-
letu i pfistdn{ a urujeme pro tyto ma-
névry drahy, jsme ve spojeni s posddka-
mi na zemi i ve vzduchu, zajistujeme
pojizdéni, povolujeme vstupy a fidime
vzlet stroju do vysky 15 metrt, pak je
prebiraji kolegové,” priblizuje néco
z prace své Ctyilenné smény Jifi
MikolaSek. Ridici letového provozu
maji snad nejvetsi odpovédnost za pro-
voz ve vzduchu, i proto jim plati licen-
ce jen na dva roky, pak musi na lékar-
ské prohlidky a prezkouSeni. ,,Tahle
prace je ale krdsnd,” tvrdi vedouci smé-
ny a soucasné na monitoru kontroluje
rozestup dvou stroji ve vzduchu. Ve
vertikdle musi byt 300 metrQ v horizon-
tu 6 ndmornich mil - tedy asi 10 000

metrd - a na zemi 3715 metrd, coZ je
zhruba délka vzletové drahy. A jesté -
paklize letadla startuji i ve $pi¢kdch
alespon ve dvouminutovych interva-
lech, je na letiSti i nad nim vSechno
v porddku. Stopnout si to muze kazdy.
(Nedélni Blesk, 17. 6.2001)

FAKSIMILE pohlednice ze Zenevy.
Autor startoval s letounem HB-PBZ
1. ¢ervna ve 12.40 UTC z Vysokého
Myta. Ridict Viadimir Honc pieddval
letoun po dvaceti minutdch kolegovi
Pavlu Kuklikovi, ktery ho provdzel
47 minut na hranici CR.
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Co se deje na ruzynském letisti?

> Sestipodlazni parkovisté pro 3026 aut

Druhé nejvétsi Sestipodlazni parkoviste v Evropé na letisti v Ruzyni zpro-
voznila Ceskd sprava letit 22. Gervna 2001. Investi¢ni naklady dosahly
626 miliéna korun. Budova nabizi 3026 parkovacich mist, 2704 pro vefejnost
a 322 pro pljcovny aut. Vzhledem k tomu, Ze CSA je od jara sou&asti globalni
letecké aliance Sky Team, kterd privede do Ruzyné dalsi cestujici, mel by roz-
voj prazského letisteé pokracovat v rychlém tempu, uvedl generdlni reditel
CSL, s.p. Milo Stastny.

Vystavbu provéddéla stavebni firma VSB a trvala necelych osm mésicu.
Projektantem byla spole¢nost Nikodem a Partner. V ervnu oteviené parkovisté
a dostavba odbavovaciho prstu B pritom predstavuje hlavni ¢ast investic, které
CSL plénuje letos v objemu 1,041 miliardy korun. Loni spole€nost investovala
525,8 miliénu K¢&.

Parkovisté s nepretrzitym provozem je uréeno pouze pro osobni automobily.
Souddsti parkingu je venkovni stani pro 24 autobusu. Parkovaci systém m4 tfi
vjezdové a pet vyjezdovych zdvor a tfi
automatické pokladny.
V objektu jsou dva vy-
tahy, kazdy pro
33 osob. Podle tiskové

mluvéi CSL Vlasty Pallové v &sti objektu orientované k odletovému terminalu
je vybudovdno podzemni podlazi pro budouci podchod pod prijezdovou komu-
nikaci a vstup do stanice uvazované rychlodrahy nebo metra. Prvni podlazi
parkingu nabidne také dvé mycf linky firmy Karcher, kazdd s kapacitou 50 vozi
za hodinu, a dva stojany se étyrmi vydejnimi misty pro ¢erpani pohonnych hmot.

> Navstivte novy restauracni komplex

V prostorach nékdejsi tuzemské a zahrani¢ni restaurace Interhotelu Tranzit
v prvnim patie ptiletového terminalu Ceskd sprava letist 10. Gervence 2001
slavnostné otevrela a o dva dny pozdéji zprovoznila novy restauraéni komplex
v hodnoté 182,5 mil. korun. Divodem rekonstrukce byla mj. i uvazovand vy-
stavba nového termindlu Sever 2, jiZ bude muset ustoupit stavajici jidelna pro
zaméstnance. Stavbu, stejné jako nové Sestipodlazni parkovisté, projektovala
firma Nikodem a Partner, dodavatelem byla Konstruktiva Konsit.

Informace o novém komplexu restauraci jsme prinesli v éervnovém Stripu.
Dopliime, Ze ve ¢tvrtém podlazi najdou cestujici vedle samoobsluzné jidelny
a restaurace s obsluhou rovnéz bar. Nepretrzité je v provozu pouze samoob-
sluznd restaurace se vstupem z tranzitu, v niZ se cenova relace hlavniho jidla
s prilohou pohybuje od 68 do 200 korun. V restauraci s obsluhou je otevieno
od 10.00 do 21.30 hod. a v samoobsluzné restauraci se vstupem z verejné haly
od 8.00 do 21.30 hod.

> Dostavba prstu B, Sever 2 o rok driv

Piipomefime dnes uZ historické datum: 24. srpna 2000 ozndmila Ceskd
sprava letist'pod zpravou AIP SUP A 10/00 zamér zahdjit prace predchazejici
dostavbé odbavovaciho prstu B.

V cervenci 2001 je dostavba prstu v plném proudu a finance, které do pro-
dlouZeni tohoto objektu smétuji, zvedaji kiivku investic spole¢nosti v leto§nim
roce k objemu 1,041 miliardy korun (loni CSL investovala 525 miliénu K&).
Po dokonc¢eni prstu B, které je planovdno na prelom roku 2001/2002, vzroste
kapacita leti$té na 6,4 miliénu cestujicich ro¢né.

Dodejme, 7e v roce 2002, tedy o rok difve neZ bylo pavodné plédnovéno, bu-
de nejduleZitéjsi investiéni akei ruzynského letisté vystavba termindlu Sever 2
za cca pét miliard korun, ktery cestujicim za¢ne slouzit v dubnu 2004. Novy
termindl ureny pro pasazéry ze zemi mimo EU zvysi kapacitu letis§té na
9,6 miliénu cestujicich ro¢né.

Agenturn{ zpravodajstvi zpracoval - os
Snimky: VACLAV JUKL
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Zeleznice ano — nebo ne?

ProdlouZeni trasy metra ze stanice
Dejvické na ruzynské letisté by bylo
zhruba dvakrét drazsi nez stavba rych-
lodrahy z Masarykova nddrazi, uvadi
studie Metroprojektu. Zajimavé nazory
poslednich tydnt na dané téma jsme
zaznamenali.

Ukazuje se, Ze je lepsi varianta Zelez-
nice. Rychlodrdha by mohla lidem zacit
slouZit zhruba za &tyri roky. (Martin
Hejl, naméstek ministra dopravy)

Neni jisté zapojeni rychlodrdhy do
méstské integrované dopravy. Z toho
plyne vysoké jizdné, ¢imZ by rychlo-
drdha pro obyvatele Prahy 6 ztratila
smysl. (Jan Winkler, radni méstské
Casti Prahy 6)

Bylo by mozné, aby rychlodrdha
méla dvoji jizdné: pro obyvatele by by-
lo niZsi, neZ pro lidi cestujici na letisté.
(Martin Hejl)

Metro nejvic akceptuje poZadavky
Prahy 6. Nabizi nejlepsi obsluznost
a je nejekologictéjsi. (Martin Silek,
tiskovy mluvci Prahy 6)

Podporujeme variantu metra. Je
ohleduplnéjsi k Zivotnimu prostredi,
a nabizi kvalitnéjsi dopravni FeSeni.
(Tom&$ Briuner, predseda Strany
Zelenych v Praze)

Bud vyrostou v centru Prahy velké
gardze a parkovisté taxi, nebo ti, pro
néz je rychlodrdha stavéna, pojedou na
letisteé autem. (Jiti Pohl, Praha 14)

Studie méla jediny cil - Fici, Ze Ze-
leznice je vyhodnéjsi. S tim zdsadné
nesouhlasime. (Jaromir Strejéek, pred-
seda obcanského sdruzeni).

V podstaté kazdé letisté ve velkych
evropskych méstech md rychlodrdhu,

Repliky zlaté éry

Zasedéni ¢lent komise pro letectvi
hospodérského vyboru dolni komory
Parlamentu CR zahjilo jako kazdoroéné
Aerosalon Jihlava, prodejni vystavu le-
tecké sportovni techniky. Divdcky nejprfi-
tazlivéjsi byly repliky ze zlaté éry letectvi
z prvni poloviny 20. stoleti, napr. kuryrn{
hornoplosnik vojenského letectva USA
z 2. svétové vilky. Preklizkovd replika
cvi¢ného letadla Avia B.H1 z roku 1921
byla ve vzduchu a ziskala Cenu divaka.

kterd je dobrym dopravnim fFeSenim.
Ta z Prahy 6 na letisté povede v misté
stavajicich koleji. Podle mé je to pri-
nos. (Jan Kasl, prazsky primator)

Je to jednostranny pohled praZského
magistrdtu. Predstava, Ze Stromovku
a dalsi nejkrdsnéjsi dsti Prahy protne
dvojkolejnd rychlodrdha, po které bude
kazZdych 7,5 minuty projizdeét jeden vlak,
mé desi. (Véclav Fischer, sendtor)

Souhlasim s ndzorem V. Fischera.
Whbudujme rychlodrdhu na kraji Prahy
se zastdvkou na letisti. Nerikejte mi, Ze
to nejde. (1. Pesek, Praha 8)

Jsem pro metro. Zajisti hodinovou
prepravu 30 tisic osob, rychlodrdha pou-
ze 1,3 tisice. Doprava typu rychlodrdhy
by méla byt postupné rusena, a ne rozsi-
Fovdna. (Pavel Bém, starosta Prahy 6)

Jsem pro rychlodrdhu, protoZe ta by
zdroven vyresila problém 24  tisic
Kladendkaii, dojizdéjicich denné do Pralty
za praci. Metro jejich situaci neresi. (Petr
Bendl, hejtman stiedoceského kraje)

Pripadnd rychlodrdha musi vést
v oblasti Stromovky tunelem. (Helena
Smidova, mluvéi radnice Prahy 7)

*

Hlavné at'uz nékdo rozhodne. V roce
2004 dosdhne kapacita letiste 9,6 mil.
cestujicich ro¢né. Pojedou rychlodrd-
hou, metrem, nebo se povali dolii po
Evropské? (redakce Stripu)

Uznani RLP CR, s.p.
Frank Del Gandio, prezident ISA-
SI, napsal ing. Petru Maternovi, ge-
nerdlnimu Fediteli RLP CR, s.p. mj.:
,,éeské republika a Rizenf letové-
ho provozu CR, s.p. si u ISASI navi-
dy zachovaji ¢estné misto jako hosti-
tel prvniho Reachout seminéfe
(V Praze 7.-10.5.2001 - pozn. red.).
Vy a va$i zaméstnanci jste nastavili
droveni podpory, s niZ budou ostatni
Reachout semindfe porovndvany.
ISASI s potéSeni vyjadfuje uznédni
Rizeni letového provozu CR, s.p. ja-
ko ‘kmenovému sponzorovi’. Cest,
které se dostane pouze sponzorim
na$eho prvniho Reachout seminére.*

Doslo na redakcéni e-mail

Dobry den,

kone¢né jsem se dostal, neboli odhod-
lal ke psani. Nemdm néjak moc Casu
a k tomu mdme nového feditele. TakZe
jsem musel prerusit dovolenou a vysky-
tuji se na letisti, protoZe je stéle nutné né-
co dovysvétlit nebo odpovédét. Pred dve-
ma dny jsem kone¢né nasel Strip a mohl
si ho preéist. Nasel jsem v ném pojednan{
0 AMS 2 neboli Drabkostroji 2. Mezitim
jsem si zacal psit s panem feditelem
Drabkem.

Mohu Vém fici, Ze se mi Easopis velice
libi a je v ném spoustu zajimavych véci.
A nadchl mé opét ,,zmrzlinovy“ kornout.

Poddvam kratké sveédectvi, Ze jsem do-
sud Ziv a velice srde¢né Vis zdravim. OK

(Oldfich Kundrit, technick4 divize,
letisté Bélehrad)

VazZeni,

diky za malou vzpominku na velky
triumf. Pfipomnéla ndm, jak Cas stra$né
leti. V kadru zustali Milan Zikmund,
Honza Petko, na lavi¢ce porad koucuje
Venca Lacina a mé mladsi spoluhradi
hecuji, Ze mi to §lo mnohem 1épe pred
patndcti lety na Strahové. S na§im ty-
mem jsem absolvoval dal$ich tfindct
turnaji v fadé. Nejveétsimi dspéchy na-
Seho muzstva byla ucast ve ,,velkém* fi-
ndle v Brindisi ‘88 a vitézstvi v ,ma-
1ém* findle v Karlsruhe v roce 1999.
V poslednich letech fe§ime problém ne-
dostatku hrd&l, protoZe podminkou
Ucasti je platnd licence. A tak se para-
doxné projevuje nedostatek Fidicich
v Praze i na fotbalovém trdvniku...

Vladimir Malis§, ACC Praha
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Skupina EANPG jednala v Praze

Delegdti zaseddni ocenili tiroven
Fizeni letového provozu v Ceské republice

Zaseddni EANPG Programme
Coordinating Group ICAO probéhlo za
ucasti 25 delegéta z 10 evropskych ze-
mi, USA a 4 mezindrodnich leteckych
organizaci ve dnech 19.-21. Cervna
2001 v Praze, v budové Ministerstva
dopravy a spojii Ceské republiky.

Evropska leteckd pldnovaci skupina
(EANPG) patfi k hlavnim pldnovacim
orgdnim Mezindrodn{ organizace ci-
vilniho letectvi ICAO pro stary konti-
nent a zaméfuje pozornost predev§im
na otdzky technické a provozni, s ci-
lem zlepsit situaci v oblasti fizenf leto-
vého provozu a propustnosti vzduSné-
ho prostoru. Programovd a koordinacni
skupina COG, sloZend ze zdstupcu vy-
branych evropskych stati véetnd Ceské
republiky, fe$i v obdobi mezi vyro¢ni-
mi zaseddnimi EANPG zdvaZzna opat-
fenf a postupy v oblasti civilniho letec-
tvi v Evropé.

Utastnici prazského zasedani pro-
jednali:

* Pipravy zavedeni RVSM v Evropé

290-410 s dcinnosti od 24. 1. 2002).
Realizaci tohoto projektu by mélo dojit
ke zvySeni poctu letovych hladin a tim
i ke zvyseni propustnosti vzdusného pro-
storu asi 0 20 %. Pred vydanim kone¢né-
ho rozhodnuti (Go/Delay Decision) v§ak
bude na pfiStich zaseddnich ICAO
a EUROCONTROL analyzovéna otdz-
ka bezpecnosti provozu.

e Situaci v zavddéni protisrdzkovych
systéma ACAS II. Pro vyprieni vyjimek
a provadéni letd ve vzdusném prostoru
Clenskych sttt ECAC letadly vybave-
nymi systémem ACAS II. byl definitiv-
né potvrzen termin 30. z4f{ 2001.

V rdmci programu zaseddni COG se
uskute¢nila navstéva pracovist ACC,
APP, TWR a Letecké Skoly statniho
podniku Rizeni letového provozu Ces-
ké republiky. Z vyjadreni delegéta, kte-
fi patii k vysoce respektovanym odbor-
nikum civilniho letectvi v SRN, Velké
Briténii, Francii, Dénsku, Spanélsku,
Portugalsku a zdstupcti Mezindrodniho
sdruZeni leteckych dopravci IATA,

Zleva Karsten Theil - predseda EANPG, Eamon Cerasi - EUROCONTROL,
ing. Oldrich Gorgol - Feditel odboru civilniho letectvi MDS, Robert Kruger -
ICAO, Christian Eigl - Feditel kanceldre ICAO pro Evropu a Severni Atlantik

a ing. Ladislav Mika - zdstupce CR v
Ministerstva dopravy a spojiu CR.

provozu v Ceské republice i postupl
pri zajistovani vycviku fidicich letové-
ho provozu pro potfeby CR, ale i dal-
§ich zemi.

EANPG béhem krdtké prestdvky ve foyer

pod&kovéni pracovnikiim Rizen leto-
vého provozu CR, s. p.

LADISLAV MIKA

(sniZeni vertikdlnich rozestupa letadel
na 1000 ft v letovych hladindch

EUROCONTROL a FAA USA, vyply-
nulo ocenéni drovné fizeni letového

Za dosazené vysledky a soucinnost
pii zajistovani této prestizni akce patii

Ministerstvo dopravy a spojii CR
Snimek: VACLAV JUKL

Listujeme v letistnich archivech

Nové brnénské letisté v Turanech je v osmapadesdtém slavnostné otevieno, ale jeho prvni kroky budou velmi svizelné.

Pociti to persondl letisté i cestujici...

Brno - Turany véera a dnes lll.

Je sice k dispozici 2 km dlouhd betonovd VPD, ale
nejsou vhodné provozni a odbavovaci objekty.
VyuZivaji se proto likusové domky, postavené jako
zafizen{ staveni3t€¢ (mimochodem, po ruznych opra-
véch slouzi do dneska). Pro potieby LPS a ZLT je tu
budova ,,J* se starou dfevénou véZi, ale pro jeji chatr-
ny technicky stav je pozdéji zakdzédn i vstup na
ochoz. Provoz na letisti je smiSeny, véZ je rozdélena
na vojenskou a civilnf ¢dst. V zaff 1964 je ale stihaci
pluk v Brn€ zrusen a LKTB prechdzi plné pod Stétn{
leteckou spravu.

Postupné, na dne$ni poméry vSak velmi pomalu,
se zalind leti§té vybavovat zabezpecovaci leteckou
technikou. V srpnu 1958 je uveden do provozu pre-
hledovy radiolokdtor OR 1, pfistdvani usnadiuje
systém Matérik SP 50 (KRM/GRM) a svételnd navés-
tidla véetné priblizovaci fady Calvert. O rok pozdéji
se instaluje automaticky zamérovaé ARP 6, ndsleduje
nesmérovy majik NDB a pfesny pribliZo-
vaci radiolokdtor PAR RP 2E. OR 1 je by-
valou CUSkou zmodernizovdn na RL
2D a v roce 1967 je instalovan ILS Wilcox.

Béhem dvou tydni 1. mezindrodniho
strojirenského veletrhu v z4fi 1959, je mezi
Prahou a Brnem denné v obou smérech pre-
praveno letadly IL-14 v priméru pies 2000
cestujicich. CSA postupné zapojuje Brno do
spojeni se vSemi vnitrostdtnimi ¢eskoslo-
venskymi leti§ti. V letnich mésicich roku
1965 zahajuje i z brnénského letisté no¢ni
charterové preprava turistt do Bulharska,
Rumunska a byvalého SSSR letadly IL-18

hla vystavba nové odbavovaci haly v roce 1967, bohu-
Zel uz tenkrdt svou kapacitou nevyhovujici (projekt
z roku 1957 na kapacitu 2 letadel IL-14).

Po roce 1970 nastava prudky nardst poctu preprave-
nych cestujicich. Brno ma silné frekventovanou linku
s Prahou (IL-18, IL-14 a TU-124), 1éta se do KoSic
a Karlovych Varu. V 1été se odbavuji uz &tyfi chartero-
vé lety s turisty denné. V zaf{ 1971 zahajuje SLOV-
AIR pravidelné lety s letadly L-410 a zahrnuje Brno do
svych spojeni s Maridnskymi Laznémi, Bratislavou,
Zilinou, Sliatem a Lugencem. Polet ro¢né preprave-
nych cestujicich se pohybuje kolem 170 tisic (rekord
193 114 cestujicich z roku 1972 zustal dodnes nepte-
kondn), po&ty pohybu letadel presahuji 11 tisic ro¢né.

Sedmdesata 1éta znamenaji velky zlom. Diky ob-
rovské iniciativé tehdejstho feditele ing. Jaromira
Pochylého a obétavému kolektivu celého letisté, patii-
cimu tehdy pod CSSDL Praha, se za&ind leti§té zvele-

spole¢nosti CSA, Balkan a Aeroflot. Ke
zlepSen( kultury cestovéni vyrazné napomo-

bovat, roz§ifovat a modernizovat. Jsou opraveny a re-
konstruovény objekty zafizeni stavenisté pro potieby
technického provozu. Vojensky projektovy ustav zaha-
juje projekéni prace na prodlouzeni VPD a pojezdo-
vych drah 0 650 metrti zdpadnim smérem. Je zpraco-
védn projekt na dobudovani a zvétSeni odbavovaci
haly, objektu pro tehdej$i TPZS a vyhledovd studie na
novy letecky termindl. V roce 1973 je uvedena do pro-
vozu nové budova ,,K*, zahrnujici novou fidici véz,
mistnosti pro APP, meteosluZebnu, briefing, ddlnopis-
né pracovi$té a technicky sdl. Od 1. 1. 1975 ma ve-
letrzni Brno statut mezindrodniho letiste se stdlou pa-
sovou a celnf sluzbou. Leti§té dostdva do vinku i pé&i
0 novou vystavbu radioloka&n{ stiediska Buchtiv ko-
pec. Pracovnici ZLT rovnéz pecuji o radiové majaky
v Polné NDB 377 PO a De$né NDB 424 OKF. S pro-
dlouzenim VPD se modernizuje i zabezpeCovaci zafize-
ni. Jsou instalovdny nové radary RL 41 a RP 3G, ILS
firmy Philips, instalovin VOR s DME
a systém VASIS v&etné nového energobloku.
Slavnostni zahdjeni provozu nové beto-
nové drahy obstard 22. 6. 1978 prilet leta-
dla TU-134A OK-CFE kapitdna Langera.
To uZ ale bezmdla pul roku, od 1. 1. 1978,
se o leti§té stard CSA, ZLD Praha a o za-
bezpetovaci prostiedky a fizen{ letd pecu-
- je nové vytvorend prispévkova organizace
RLP CSSR. A zatind prodluZovéni ddlnice
D1 na Vyskov s ddlni¢ni pripojkou k letisti

na 201. km. L.
AUREL CIPAK

Foto: MIROSLAV KRATOCHVIL

<« Budova ,,K* 7 roku 1973



Fotosoutez ,,3 L*

letiste Schipol v Amsterodamu »

Tento snimek byl pofizen v dubnu
na amsterodamském letisti Schipol
u bude jednim z kolekce fotografii,
kterou jeho autor Jaroslav Vlasdk
(DPLR/ATCC) obesle nasi fotosoutez
,,3L“ a oslovi péti¢lennou porotu (je-
jich jména jsme uvedli v &isle 4, pred-
sedou poroty bude zdstupce naSeho
podniku). Jednoho z nich, Miroslava
Martinovského, jsme pozadali o kratky
rozhovor.

Oslovil vds Viasdkiy snimek?

,Vyborny ndpad. Autor byl ve
spravny moment na spravném miste.

NeZ soutéZici odevzdd snimky, co
by mél urcite vedeét?

,Musi dodrZet soutézni podminky
a Verit, Ze posuzovani soutéZnich
snimka bude objektivni. A mit jistotu,
ze se mu snimky, hlavné dia, v porad-
ku vrati.”

Objektivita je v tomto pripadé ba-
revnym spektrem ndzoru élenu poroty.

,,Porota si obvykle pred zahdjenim
soutéZe stanovi kritéria hodnoceni v né-
kolika kolech. O kazdém snimku v uz-

§im vybéru porotci diskutuji, vyslovi
verdikt a pak hlasuji.”

Prozradite ndm hlavni kritéria
hodnoceni snimku?

,-Obsah fotografie a formdlni zpra-
covani. Sebelepsi téma, neni-li tech-
nicky zvladnuté, ztrdci na hodnoté.
Body uréite ziskd dobry ndpad, origi-
nélni zpracovani pohybu, jeho dynami-
ka, ale i prostfedi, do néjZ je dominan-
ta fotky zasazena.”

Proc jste se rozhodl clenstvi v po-
roté pFijmout?

,Létani je dzasn€ atraktivni téma,
ale zajfmavych snimk letectvi civilni-
ho zase aZ tolik neni. Je to ohromny
prostor, kam nenf béZné prijit. To muZe
byt pro vase zaméstnance vyzva. A pro
mne $ance uvidét origindlni snimky.

Zopakujme jesté dulezitd data:
Pf'ihvlzi§ené snimky doruéte na ad-
resu KR/OK, LO, I1I. patro, tel. 3209
nebo 26216. Uzavérka je 10. 9. 2001.
Obalku oznacte heslem ,,3L¢.

(red)

“_'-‘

Cesta autobusem a mikrobusem ubihala velmi rychle, ne-
bot’zdZitkii za ten uplynuly rok bylo mnoho. Mezi letosnimi vylet-
niky z Fad byvalych zaméstnancii naSeho podniku - diichodci,
a seslo se jich predposledni kyétnovy den pres padesdt, zavzpo-
minali ti ,,skalni“ nad

v, Radky z Obriho sud

a plavbé po Labi.
Jejich letosnim kulturnim cilem byl renesancni hrad a zdmek ve
Frydlantu.

Pocasi prdlo, hrad stdl, jenom nasi priivodkyni skolila chfip-
ka. Po puilhodiné, pln eldnu provést nds po padesdti pristupnych
komnatdch frydlantského skvostu, se dostavil mlady priivodce -
avytrval.

0Od 13. stoleti byly k rané gotickému hradu pristavovdny dal-
§i stavby. Pokoje s iiZasnou vyzdobou, interiéry se skvéji nabyt-
kem 16.-20. stoleti, keramika a porceldn, zbrojnice a mnoho
dalSich sbirek. Ke kuriozitdm patri expozice dvou set dymek.
Z obdobi kolem roku 1900 pochdzi zdmeckd kuchyné

s ojedinelym souborem nddobi. Mimochodem, kamna a gril jsou
stdle funkcni.

Nastal ¢as obéda v jedinecné restauraci Obri sud z roku
1931 nad Ldaznémi Libverda, byvalém to Slechtickém sidle Clam-
Gallasii. Zdejsi 1é¢ivé
prameny jsou zndmé
od 14. stoleti, kdy se
minerdlce Fikalo
»BoZivoda*“. Zprdva z roku 1875 pak uvddi: ,, Voda md blaho-
ddrny tic¢inek na mozek, nervovou soustavu, povzbuzeni ducha,
zrychleni tepu, odstranuje neporddek v nervovém systému.“

My jsme éCili vinavu, Zizen a hlad v opravdickém obFim su-
du, v némz nds majitel restaurace pan Josef Nulicek poctil profe-
siondlni vlidnosti, a¢ jsme prichvdtali se znacnym zpoZdenim.
Odpoledne vénovali vyletnici volné zdbave, rozuméj poviddni,
dobrému jidlu, piti, ndkupu upominkovych predmétii a prochdz-
kdm po malebném okoli restaurace. A autorka témto rddkdm.

Pak uz jen spolecné foto - a pristi rok, snad...

MARIE PRAZAKOVA, DPER/PS

Konecné, kdyz to vidim odsud, miiZem taky zatleskat tém kontrolérim...

Kreslil: OTAKAR RADA

V Glasgowe
,Dream-team"?

Treti misto v 1. B tfidé ligy amatér-
skych muzstev 2000-2001 obsadil tym
ACC RLP Praha a dosahl nejlepsiho
umisténi v poslednich péti letech.
V zdvére¢ném zdpase v Tuchomeficich
porazil OP Slavia 6:2 (2:1). SoutéZ ab-
solvovali: brankari Tom4as Peterka,
Martin Borovec, obranci Miroslav
Koflak, Milan Zikmund, Karel Kebza,
Viaclav Rod, Jan Petko, zaloznici
Richard Tauchen, Jan Jirousek, Petr
Fryba a uto¢nici Milo§ Landa,
Vladimir Mali§ (kapitdn), Chris
Adamson, Antonin Tichy, Jan Klozer.

Nejlepsi stielci: Chris Adamson 15,
Petr Fryba 11, Milo§ Landa 8 branek.

Nasi fotbalisté se pfipravuji na turnaj
ECC ‘01 v Glasgowé. ,,Je nds malo, do-
hodli jsme se proto s kolegy z ACC
Miinchen na spole¢ném ‘dream-teamu’.
Jsem si jist, Ze v zafi ve Skotsku ndm
to urdité pjde dobfe nejen na hristi,*
tekl Vladimir Mali§.

Konec¢na tabulka

1. FC Buka¢ 1815 2 194:35 47
2.TJ Léciva 1814 1 361:30 43
3.ACCRLPPraha 18 9 5 4 55:43 32
4.0P SlaviaPraha 18 8 3 7 48:47 27
5. Kings Travel Praha 18 7 4 7 55:50 25
6. Prazské tepldrenskd 18 8 1 9 45:56 25
7.FC UKM 18 45 93953 17
8. Sevapharma 18 4 31126:51 15
9. Transgas 18 4 31130:59 15
10. AKE MTTU 18 3 114 24:53 10

(vm)
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