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ZPRAVODAJ RIZENI LETOVEHO PROVOZU CESKE REPUBLIKY, s.p.

Repriza se nekonala

Presto si souperi lonského velkého finile
hokejového turnaje ATC ve slovenské
metropoli méli co Fici. Na snimku zleva
s naSimi hraci Ladislavem Hajkem
a Jifim Hulou v pratelské debaté
ing. Lubo$ Laurenéik, ridici ACC

Strip byl v Bratislavé

Ing. Roman Biro, reditel

Letovych prevadzkovych sluzieb SR, §.p.
poskytl nasi redakci rozhovor

Ctéte na strané 3

Bratislava.

Podrobnosti na strané 8

K dyz jsem se mél narodit, bylo to
zddnlivé jednoduché. Seslo se hodné ta-
tinki a pdr maminek a zddlo se, Ze po-
staci 1ésit se devét mésicui a budu na své-
té. Ale miij starsi brdcha uZ na svété byl
a tu se zZjistilo, Ze mdm-li ho prekonat,
musim mit vic rukou, nohou, o¢i a usi.
Nemdlo se také resila otdzka barvy mych

Tady me mat
oci, kiize a viasii. Kdy? uZ se zddlo, Ze se
moje budouci rodina dohodla, Zjistilo se,
Ze témér neumim chodit a mluvit. Tak se
do mne pustila celd skupina genetickych
inZenyrii a kousek po kousku mne ucila
zdkladnim dovednostem. To uZ jsem byl
po vzoru vacnatcu prenesen do svého
nového piisobisté k dopipldni. A zase
Jsem mél spoustu stryckui, kteri mi prdli,
ale i takovych, kteri mi nepradli. Spolecné
méli jedno: vsichni si néco prdli a mdlo-
kdy to néco bylo k dispozici. A tak jsem
zase ménil barvu o&i (nesla k viasiim)
a barvu vlasii (nesla k pleti) a pocet ru-
kou a prstii a o&i. UZ jsem opravdu zacal
byt prenoSenym ditetem - alespon
v olich téch, co tvrdili Ze bude tuhd zima
a Ze by bylo lepsi rozstipat kolibku, zato-
pit s ni a mne vyhodit na mrdz. Pak tu
byla jind skupina stryckit, kteri tvrdili, Ze
uz do mne bylo investovdno hodné casu
(a penéz) a Ze miij slozity organizmus uz
zacind byt Zivotaschopny. Nemdlo toho
0 mné obé skupiny stryckii napsaly do
svych periodik Porodnik a Potratdr.
Pripoustim, Ze nejsem Zddné zdzracné
dité, jako? ostatné neni ani Zddny z mych
bratrancii a sestienic po svété. Zdzracné
deti se prosté nerodi. SnaZim se ale co
nejdrive a nejlépe zbavit svych détskych
nemoct a pripravit se na to, Ze budu mu-
set byt vikonnéjsi neZ muij mezitim penzi-
onovany starst bratr. Moje rodina se bu-
de muset se mnou naucit Zit a jd s ni.
Vim Ze po mné prijdou mladsi a vérim,ze
i vykonnejsi. VSak také z velké Cdsti
vzniknou na zdkladé zkuSenosti, které by-
ly ziskdny pri mém pipldni. Tak preji viam
i sobé dobrou sluzbu k uZitku vsech
a k jejich dlouhé spokojenosti.

Vas Eurocat

Poslanci

byli nasimi hosty

(strana 7)

Nova struktura mzdy

Konstruktivni kolektivni vyjednavani

Pouhy mésic po ukonéeni kolektiv-
niho vyjedndvani, které se uskutecnilo
na konci minulého roku v souvislosti
se zménou zdkoniku prace a organizac-
niho usporddani podniku, zacala divize
persondlni v lednu 2001 pfipravovat
dalsf kolektivni vyjedndvani. Ke spo-
luprdci byli vyzvani i vedouci zamést-
nanci ZOU, aby tak svymi podndty
a pfipominkami, které odréZeji zkuse-
nosti s praktickym napliovanim kolek-
tivnich smluv v kaZdodenni praxi a mi-
ru ucinnosti jednotlivych jejich
ustanoveni, obohatili pfipravu vyjed-
navani.

Hlavnim tématem, ostatné jako kaz-
doro¢né, mélo byt prijeti novych mzdo-

vych pfedpist a zdsad o Eerpdni fondu
kulturnich a socidlnich potfeb, nebot’
ucinnost téch stdvajicich koncila
31.3.2001.

Prvni setkdni vyjedndvaciho tymu
zaméstnavatele se zdstupci odboru se
uskutecnilo dne 20. 2. 2001. Bylo tak
zahdjeno jedndn{ o uzavfeni téch vyse
uvedenych priloh platnych kolektiv-
nich smluv, jejichZ dc¢innost koncila
v bfeznu 2001.

Nisledovala dal3f kola kolektivniho
vyjedndvéni s obéma odborovymi or-
ganizacemi, aby dne 16. bfezna 2001
byly prijaty tyto zdsadni dokumenty.

(pokracovadni na strané 4)

BE IN*

24.4. 2001
[ v hotelu
Intercontinental

Slavnostni rdmec spoleenského
velera, jehoZ se zticastni mj. Victor
Aguado, generdlni feditel EURO-
CONTROL, je prilezitosti, aby nds
podnik projevil uzndni a podékoval
dlouhé fadé svych zaméstnanc, jimZz
vlastné uz pred léty Eurocat 2000
vstoupil do Zivota. SloZité a dlouhé
peripetie prechodu na systém E2000,
Cas a usilf, které tomuto problému
vénovali, znaji jen oni sami.

Predevsim Vs je Cas tohoto vecera.
Za&ind v 18.30 hod. (red)
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Start pri dohlednosti pod 400 m

Zahajeni postupl Low Visibility Take Off (LVTO) na letisti v Ruzyni

Snahou kazdého leti$té je umoZznit
pristani, vzlet a odbaveni co nejvétsi-
mu poctu letadel. Faktorem, ktery vSak
tyto snahy Casto negativné ovliviiuje,
je pocasi. SniZend dohlednost na vzle-
tové a pristdvaci drdze a nizkd obla¢nost
v minulosti zpusobovaly na letistich vy-
raznd omezeni letového provozu, pri-
padné i uzavren{ letiSté.

Letecké spoleCnosti jsou dspé$né
a efektivni pouze tehdy, pokud pre-
pravi cestujici z jednoho leti§té na
druhé véas, bezpeiné a pohodlné.
Vynucené pristdn{ jinde, neZ na pléno-
vaném cilovém leti$ti, pfindsi kazdé-
mu prepravcei vysoké ndklady a cestu-
jicim &asové ztréty. Z téchto duvoda
je snahou vSech provozovatelu letist
vybavit pfistdvaci drdhy takovym
technickym zafizenim, které umozni
pristani a vzlety letadel i za té nej-

BLOKOVE schema AMS.2 v technic-
kém bloku rizeni letového provozu.
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hustsi mlhy. Letecké spole¢nosti nao-
pak vybavuji letadla odpovidajici pa-
lubni technikou a posddky letadel
podstupuji velmi ndroény vycvik pro
pristdn{ a vzlety za ztiZenych meteo-
rologickych podminek. Tyto podmin-
ky mezindrodn{ organizace civilniho
letectvi ICAO rozdéluje do tri zéklad-
nich kategorii I.-III.

Kategorie provozu presného pribli-
Zeni a pristdni podle ¢lenéni ICAO:

Provoz Kategorie I. (CAT I.)

Presné pristrojové pribliZeni a pri-
stani s vySkou rozhodnuti (DH) ne niz-
§i nez 200 ft a s dohlednosti ne mensi
neZ 800 m, nebo pfi drdhové dohled-
nosti ne mensi neZ 550 m.

Provoz Kategorie II. (CAT II.)

Presné piistrojové pribliZzeni a prista-
ni s vySkou rozhodnuti (DH) niZ8i neZ
200 ft, ale ne niZ§{ nez 100 ft pfi draho-
vé dohlednosti ne mensi nez 350 m.

Provoz Kategorie ITI.A. (CAT III.A)

Presné pristrojové pribliZeni a pfi-
stdn{ s:
a) vySkou rozhodnuti (DH) niZ§i nez
100 ft, nebo bez vysky rozhodnuti, a
b) pfi drdhové dohlednosti ne mens{
nez 200 m.

Provoz Kategorie IIL.B. (CAT II1.B)

Presné pristrojové pribliZeni a pfi-
stdn{ s:
a) vySkou rozhodnuti (DH) niZ§i nez
50 ft, nebo bez vysky rozhodnuti, a
b) pfi drahové dohlednosti mensi nez
200 m, ale ne nizsi nez 50 m.

Provoz Kategorie ITII.C. (CAT II1.C)

Presné pristrojové pribliZeni a pfi-
stani bez stanovené vySky rozhodnuti
a limitu drdhové dohlednosti.

Vybaveni hlavni pfistdvaci dréhy na
letisti Praha Ruzyné pro pfibliZzen{
a pristani za zhor§enych meteorologic-
kych podminek a umozZiiujici letovy

tisti Hosin 20 letovych hodin.

formace o poctu studentu.

Ucastni 37 studentu.

Aktualné z Letecké skoly

Zakladni vycvik ATC 2000/2 (byl zahdjen v srpnu 2000). Skoné&il z4-
kladni prakticky vycvik na simuldtor CASS, po zdvéreénych zkouskéach pokra-
Cuje ve vycviku 9 z puvodnich 11 studenti (3 pro TWR/APP Praha a 6 pro ACC
Praha). Ve dvou skupindch ted absolvujf intenzivni kurz angli¢tiny, vycvik na le-
tovém simuldtoru a pilotni vycvik, v némz kazdy student nalétd do 11. 5. na le-

Zahranicni kurzy. V dubnu budou zahdjeny dva tiitydenni kurzy anglic-
kého jazyka pro fidici letového provozu z Gruzie, v kvétnu ¢tyfrtydenni kurz
angliCtiny pro management z Kyrgyzstanu.

Priprava Zakladniho vycviku ATC 2001/1. Zaéne 2. kvétna a bude
zameéfen pouze na kvalifikaci TWR/APP. Prozatim nejsou k dispozici presné in-

Aktivity oddéleni FTO (Flight Training Organization). Probihaji dva teo-
retické pilotni kurzy pro ziskéni licence dopravniho pilota (ATPL). Oba jsou ve-
deny v rémci poZadavku predpist JAA-JAR. Licenci na provadéni t€chto kurzi
ziskala Leteckd $kola jako prvni v Ceské republice uz v roce 2000. Kurdi se

(kk)

provoz za podminek kategorie II.
ICAO je v provozu jiz fadu let.
Vyznamnym kvalitativnim krokem
vSak bylo v listopadu 1997 zahdjeni
postupt pro pribliZeni za podminek ka-
tegorie III.B ICAO. Sportovn{ termino-
logif je moZno oznacit tento krok po-
stupem leti§té Ruzyné do 1. evropské
ligy dopravnich letist.

Postupy pro pribliZeni na pfistdn{ za
nizkych dohlednosti kladou vysoké na-
roky na provozni persondl stanovi§t'fi-
zeni letového provozu APP a TWR
Praha, na technickou obsluhu klic¢o-
vych systémii RLP, CSL a CHMU.
Centrdlni monitorovani provozuschop-
nosti viech téchto systéma zajistuje
spolehlive systém AMS, jehoZ dodava-
telem je Ceskd firma TRANSCON
z Frydku Mistku. Tento systém je dule-
Zity nejen pro uplatiovani postupt pfi
nizkych dohlednostech na pracovistich
RLP, CSL a CHMU, ale pomoci jeho
funkcef je rovnéZ ovlddan cely systém
svételnych zabezpeovacich zafizeni
leti§té. Systém poskytuje meteo infor-
mace pro vSechny &tyfi sméry drah
a umoZnuje prezentaci fady provoznich
dat pro pracovisté umisténd na letiStn{
fidici vézi.

Telegraficky

¢ Jednodenni autobusovy zdjezd do
Jizerskych hor pro byvalé zaméstnan-
ce RLPCR, s.p. 30. 5. porddéd DPER.
V programu je mj. prohlidka zdmku ve
Frydlantu.
e Uzavérka piedbéZnych prihlasek
na détsky letni tdbor v Led¢i n/S je
30.4.2001, déle dle domluvy a obsa-
zenosti turnusu.

O
¢ Prvni turecka pilotka, adoptivni
dcera zakladatele Turecké republiky
Mustafy Kemala Atatiirka, zemfela
22.bfezna v Ankare.

Pfi poruse nékterého systému nebo za-
fizeni nutného pro pribliZen{ za meteoro-
logickych podminek KAT II/III., je kate-
gorie presného priblizeni degradovina
a sniZena na nizs{ kategorii azZ do doby od-
stranéni zdvady. V tomto obdobi, pokud
zhor$ené meteorologické podminky pretr-
vavaji, je znaéné omezen letovy provoz
letadel nejen na pristdni, ale i na vzlet.

Z téchto duvodu jsou zavadény po-
stupy pro vzlety letadel za nizkych do-
hlednosti, které budou uplatiovany
praveé v obdobi poruchy nékterého ze
systému uréenych vyhradné pro pfistd-
ni. Za vzlety za nizké dohlednosti jsou
povazovény vzlety pfi drédhové dohled-
nosti (RVR) pod 400 m a je moZné je
provédét pouze v pripadé vyhlasenych
postupt za nizké dohlednosti - LVTO
(Low Visibility Take Off). Zavedenim
téchto postupt bude umoZnén provoz
odlétavajicich letadel i v dobé, kdy
technickd zdvada neumoZni vyhlaseni
prislusné kategorie pfesného pristrojo-
vého pfibliZzeni. Déle jsou zavadény fi-
zené vzlety pfi RVR pod 150 m do
RVR 75 m, kdy jsou letadla na drize
pii vzletu vedena pomoci ILS/LLZ.

Zavedeni postupu LVTO si vyZadu-
je instalaci nového softwaru systému
AMS - verzi AMS 2.

JAROSLAV VLASAK
DPLR

Provoz v cCislech

Nidsledujici ¢isla prevzatd z provoz-
nich statistik ilustruji vyvoj provozu
ve FIR Praha v prvnim Ctvrtleti 2001.
V lednu bylo 23 026 letu IFR, coZ
pfedstavovalo nérust 10,3 % proti ro-
ku 2000. Pramérné zpoZdéni na let
0,5 min. Unor zaznamenal pokles
v poétu letd IFR - 21 012 (ndrist
6,3 %) a naopak vzrast prumérného
zpozdéni na let - 2,0 min. Hodnoty
v bfeznu: poCet letd IFR - 25 276 (n4-
rast o 12,6 % proti roku 2000), pru-
mérné zpozdéni na let - 0,9 minuty.

Podrobnéjsi prehledy vyvoje pro-
vozu budeme pravidelné prindset
v dalSich ¢islech Stripu. (l)

E2000 pravé ted’

Pokracuje stabilizace systému.
V souvislosti se zménami trati letovych
provoznich sluzeb k 19. 4. 2001 jsou
pfipraveny zmény datovych souboru
s definici novych letovych cest a pri-
slusnych map. Jsou opraveny ochranné
prostory u DAIW.

Nejvetsi potize pretrvavaji s kvali-
tou vysledné multiradarové informace
(MRT). Pi pripojeni vSech poZadova-
nych radarovych ¢idel dochézi ke §té-
peni cili a nepfesnému zpracovani mé-
du C. Ten je prfi¢inou nepfijatelného
mnozstvi faleSnych varovani STCA.
Tato funkce je na ACC doCasné vypnu-
ta. Na odstranéni potiZi s MRT dodava-
tel systému intenzivné pracuje.  (il)
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Ing. Roman Biro: ,,Umime si navzajem vyhovét a mame k tomu dostatek viile“

Ridite letovy provoz ve vzdusSném
prostoru Slovenské republiky. Jste
spokojen?

~Jsem spokojeny s vysokou kvali-
tou poskytovani letovych provoznich
sluZzeb predevs§im na oblasti. Mdme
tam spolehlivy tym profesionalt, ktef{
byli schopni spolu s provoznim perso-
ndlem zabezpecovaci letecké techniky
vyvinout obrovské dsili a zvladnout
narust po&tu pohybu o vice nez 200 %
v obdobi kosovské krize. A uvedli
jsme do provozu EUROCAT 2000
v plné konfiguraci. Interakce se systé-

2 Vo

Mezi bratislavské ridici letového provozu, prdve na aprila, opét

vtrhl hokej.
Vstoupili jsme za nim.

V budoveé Letovych prevddzkovych sluZieb SR, §.p. visi letdky
Ctyrdenniho mezindrodniho turnaje, reditel ing. Roman Biro jeho
ti¢astniky srdecné vitd v barevném informacénim bulletinu a v zd-

véru turnaje vitéze osobné oceni.

Rozhovor, ktery ndm ing. Roman Biro ochotné poskytl, byl evi-
dentné na odlisné téma, ale sport chybét nemohl. Mimochodem,
cestou do jeho pracovny jsme si nemohli nev§imnout velkého zard-
movaného snimku hokejového tymu LPS SR, §.p.

CEATS mi neda spat

mem probihd uZ jen prostfednictvim
obrazovky a mysi. Tedy bez papiro-
vych prouzka .«

Chcete naznacit, Ze nad stripem se
smrdkd...?

~Bezpochyby. Nad vasi redakci ale
snad ne (ing. Roman Biro se sméje).
Strip je zajimavy, ¢teme ho velmi po-
zorné. Néco podobného bude urtité
vychdzet i u nds. Pracujeme na tom.*

V ¢isle 2 jsme informovali o podpi-
su dohody mezi vasim podnikem a Ri-
zenim letového provozu CR, s.p.

Je pisemnym dokumentem nasich
tradiéné efektivnich a v evropském
kontextu jedine¢nych, fekl bych rodin-
nych vztahu. JestliZze budujeme systém
norem ISO 9001/2000 a jako jeho
nadstavbu systém managementu bez-
pecnosti jako zcela novou kvalitu pfi
poskytovéni letovych provoznich slu-
Zeb v evropském kontextu, je nezbytné
takové kroky peclivé koordinovat.“

Jaky usus mezi naSimi podniky
plati, anif by byl v této smlouve
zakotven?

~Umime si navzdjem vyhovét
a mdme k tomu dostatek vile. A pak,
zabyvame se prakticky stejnymi pro-
blémy. Musime mit napfiklad stdle na
paméti fakt, Ze podle smlouvy z roku
1997 by mél horni vzdu$ny prostor
spravovat EUROCONTROL v soula-
du se smlouvou CEATS. A to se nds
obou velmi intenzivné tyka.«

V cem?

,EUROCONTROL exkluzivné za-
bezpecuje poskytovani letovych pro-
voznich sluZeb v hornim vzdu§ném

prostoru nad izemim osmi stdti. Tak
zni projekt CEATS. Provozovateltim
ANS to nevyhovuje. Zacali tedy orga-
nizovat iniciativu vedouci k tomu, aby
se poskytovateli téchto sluzeb staly
narodni ANS sloucené do konsorcia.
Je to pfevratny ndvrh, protoZe iniciati-
va navrhuje doplnéni smlouvy, jeji
dpravu.”

Je ndvrh prichozi?

,-Musi byt, jinak jsme ve vdZné ne-
vyhodeé. Treti subjekt, ktery bude tyto
sluzby poskytovat, bude pobirat po-
platky. N&§ podnik by tak priSel
075 % svych pfijmu. Z téchto pii{jma
financujeme infrastrukturu a dolni
vzdus§ny prostor, ktery nenf sobéstac-
ny. Mimochodem, tento problém fesili
napiiklad v Belgii. Vénuji veskeré dsi-
1f, abychom vzniku konsorcia v ramci
CEATS dosdhli a stali se jeho ¢leny.”

Jste optimista?

wJsem. Ale bez tzké spoluprace
s va§fm podnikem a ostatnimi sousedy
by to nebylo mozné. Proti DFS,
AENA, NATS jsme jen mali provozo-
vatelé. MuZeme se ale poudit. I oni dé-
lali chyby. Nic nevymyslime, ale se-
skupeni v konsorciu miZeme situaci
ovlivnit, G¢inn€ se branit a udrZet kon-
kurenceschopnost.*

Jste pitvodnim povoldnim Fidici?

»Neékdy v deseti jsem zacal snit
o radarech a hltal vSechno, co s radary
souviselo. Zacinal jsem jako letecky
mechanik, byl jsem jim i na vojné
v letech 1979-1981. Jedno jsem v té
dobé uz védél s naprostou jistotou. Ze

u letectvi zastanu. KdyZ jsem kon&il
ve Ctyfiadevadesdtém vysokou $kolu
dopravni v Ziling, byl jsem uz devét
let fidicim tady na approachi.”

V kokpitu jste nékdy sedel?

,Pilotovani.... K tomu jsem mél
trochu dal, ale umél jsem si poradit.
Dokonce jsem drzel v ruce L devéta-
tiicitku Albatros. No... Prosté jsem se
néjak potfeboval dovédét, jak letectvi
vypada ze vzduchu.”

Ke v§emu, co souvisi s aviatikou,
citim obdiv, ale predevsim hluboky
respekt. Neprehdnim to?

,,Kdysi jsem od kohosi slysel, Ze le-
tadlo si vzdycky udéla, co samo chce.
Pravé k tomu bylo lidmi zkonstruova-
no. Citim k nému cosi jako pokoru, ale

nebojim se ho. Sedél jsem v jednom,
co se tiikrat marné pokouselo pristat
na drdze videnského letisté. Bylo to
neobvyklé, ale byl jsem presvédéen,
Ze na tu drahu sednout chce.”

Rdd riskujete?

»Réd.. Oslovily mé adrenalinové
sporty. I kdyZz, odsud posud.”

Poslouchdte radéji Lasicu se
Satinskym, nebo Petra Dvorského?

,,Lasicu se Satinskym. Operni pred-
staveni, pfiznam se, nevyhleddvdm, ale
kdyZ uz se v hledisti octnu, rozhodné
neusindm, a neotravuji sousedy Susté-
nim sdfkem bramburkd. Nejradéji si
ale sednu k historické kniZce. Ted
ovSem ve dne v noci leZim v doku-
mentaci CEATS .

Jsou to priznaky workholismu?

,.Ne, je to pud sebezachovy.”

Za pdr hodin predite trofej vitézi
mezindrodniho hokejového turnaje.
Vy sdm jste hokej hrdl? Nebo snad
hrajete?

»Ktery kluk v Ceskoslovensku
hokej aspon nezkusil... Jsem vyjim-
kou, mé tenkrét tdhly spi§ technické
sporty. Zato v hledisti hokejového
Slovanu jsem co teenager stravil stov-
ky hodin. A vite, kdy jsem tam nesmél
chybét? Kdyz prijela Sparta.

Dékuji vam, pane fediteli, za roz-
hovor.

(rik)
Snimky: VACLAV JUKL

' SAL ACC BRATISLAVA

V Vv o v, Vv
eZ je pod pldstem

Snimek praci na oplasténi véZe poridil Véclav Jukl 2. dubna,
aktudlni situaéni zprava je uz ale o né¢em jiném: stavba nového
provozniho objektu RLPCR, s.p. na leti§ti v Brné—Tufanech
finiSuje! K maximéalnimu pracovnimu nasazenf firmy nuti pre-
devsim bliZici se kolaudace 1. etapy vystavby.

Komoly kuzel véZe uz dostal vnéjsi oplasténti, stfecha je za-
plechovidna a opatfena izolaénimi nitéry. Budova se hali do ci-
helné obezdivky kvuli budoucimu urbanistickému vzhledu le-
ti§t€. Stfecha severniho kiidla budovy je pred dokon&enim,
hotova je pifjezdova komunikace pred jizni fasddou nové véze.

A uvniti? PoloZeny jsou podlahové krytiny, stavebné dokon-
¢ené je i horni podlazi s prostory pro APP a administrativu.
Pripojka plynu je zkolaudovdna, topen{ funguje. A vechno jisti
pravidelné kontrolni dny... (js)




Nova struktura mzdy

(dokonceni ze strany 1)

s CZATCA)

s VYOO OSD)

[0 Mzdovy predpis pro kategorii A, S zaméstnancu pro rok 2001 (priloha ¢. 1 KS

O Dodatek €. 1 k Socidlnimu programu Flp (priloha €. 5 ke KS s CZATCA)
[0 Mzdovy predpis pro kategorii B, C, DD a S zaméstnancu pro rok 2001 (priloha &. 2 KS

O Katalog praci, ktery je soucasti tohoto mzdového predpisu

0 Dodatek ¢. 3 ke KS s VVOO OSD

O Dodatek &. 2 k Zasadam pro kapitalové pojisténi zaméstnancu RLP CR, S.P.y
na néz se vztahuje KS VVOO OSD (priloha ¢. 3 KS s VVOO OSD)

Z jejich vyctu je patrné, Ze do vy-
jednéavéni byly na zaklade pozadavku
odborl zafazeny taktéz nékteré dilei
ndvrhy na zmény jinych &asti kolek-
tivnich smluv, odivodnénych bud
zménou legislativy, organizaéniho
usporddani podniku ¢i jinak opravne-
nymi davody.

Prubéh kolektivniho vyjednavani
hodnoti divize persondlni jako velmi
konstruktivni a tomu nakonec odpovi-
dd i Casovy tusek, ve kterém bylo us-
pésné ukonceno.

V oblasti mzdové byly obéma od-
borovymi organizacemi pfijaty nové
principy mzdové politiky navrzené za-
méstnavatelem, které se v promitly do
navrhi mzdovych ptedpisu. Jednalo
se predev§im o novou strukturu mzdy,
kde byla zvySena zdkladni slozka
mzdy, zdkladni mzdovy tarif, na ukor
té pohyblivé, tedy konkrétné prémii.
Ty byly doposud poskytovany v pru-
mérné mesiéni vysi 25 % ZMT. Od
1.4.2001 bude primérnd vyse prémie
¢init 10 % ZMT, zatimco zédkladni
mzdové tarify budou zvyseny v du-
sledku této strukturdlni zmény
0 13,6 %. Dal§im z nové prijatych

principu pro tento rok, ale i pro nasle-
dujici kolektivni vyjedndvani, je navy-
Sovdni mezd zaméstnanci podniku
v ramci kolektivniho vyjedndvani do-
hodnutym ristem zdkladnich mzdo-
vych tarifa. Od 1. 4. 2001 se jednd
v praméru o 8 % ndrust.

Vyznamnou zménou v odménova-
ni je i novd konstrukce pfiplatku za
préci piescas, kvalifika¢nich piiplatku
a zvySeni odmény pii odchodu do sta-
robniho nebo invalidniho dichodu
z dosavadnich 500 ,- K¢ za odpracova-
ny rok na 1000,- K¢&.

Zaméstnavatel v ndvaznosti na pfi-
jeti téchto novych principt v odméfio-
vani odchézi z kolektivniho vyjedna-
véani se dvéma vyznamnymi zdvazky.
Tim prvnim je vytvoreni nové kon-
cepce odmeénovani do konce roku
2001. Druhym je vytvéreni kvalifikac-
niho katalogu funkci v podniku s ci-
lem plného uvedeni do provozu v ho-
rizontu do konce roku 2002.

Zaméstnanci zajisté oceni, Ze za-
méstnavatel prislibil vytvofit s Géin-
nosti od 1. 10. 2000 systém poskyto-
véni prispévku na penzijni pfipojisténi
zaméstnancu.

Na strané druhé v§ak zaméstnava-
tel nepfistoupil na uréité pozadavky
odbort, a to z divodu jejich finanni
ndro¢nosti a nesystémovosti. Jednd se
o rozsifeni placeného volna ze 3 na 5
dnu, doplatku nemocenského za urci-
tych podminek do vyse pramérné mz-
dy, prispévek na bryle ve vysi
10 000,- K&.

Detaily vysledku kolektivniho vy-
jednavani, vySe zminéné mzdové
predpisy a dodatky, jsou k dispozici
u vedoucich zaméstnanct ZOU a zve-
fejnény na INTRANETu. Divize per-
sondlni je pfipravena poskytnout bliz-
§{ informace kazdému zaméstnanci,
pokud o né projevi zdjem. Po prijeti
zdsad o Cerpan{ prostiedki FKSP pfi-
pravi divize persondlni ve spolupraci
s tiskdrnou LIS seSitové vydani obou
kolektivnich smluv a jejich pfiloh
v iplném znéni.

Prijeti Zdsad o Cerpdni FKSP se
z divodu procedury délenf zisku od-
klada na mésic duben 2001. O vysled-
ku jedndni na toto téma budeme na
strankdch Stripu rovnéz informovat.

Divize persondlni

Na vysledky kolektivniho vyjedna-
vani jsme se zeptali zdstupct odboro-
vych organizaci, ing. Lubomira
Poles¢uka (CZATCA) a ing. Zdenka
Micky (VVOO).

S ¢im jste do vyjedndvacich kol $li?

L. Polescuk: ,,Ramec byl stanoven
ispésné uzavienym kolektivnim vy-
jedndvéanim v prosinci loniského roku,
coZz ostatné konstatovaly obé¢ strany.
Slo predeviim o prilohy kolektivni
smlouvy s CZATCA - Socidlni pro-
gram a Mzdovy predpis.”

Z.Micka: , Dl vylepsit socialn{ ji-
stoty naSich zaméstnanct, dohodnout
se na prispévku pro dichodové pojis-
téni a zavedeni motivaéni ¢dstky pro
zaméstnance, odchézejici do dichodu.
Upresnit pravidla pro tvorbu rozvrhu
smén v nepretrzitych provozech, do-
rovnat pojistovaci ddvky v dobé nemo-
ci, zvysit pocet dni pracovniho volna
s ndhradou mzdy. Samozfejmé jsme
apelovali na rust mezd, ale i na zlepse-
ni naSich pracovnich podminek.
Hleddme vhodnou mistnost.*

Jsme
spokojeni,
mini
odborovi
predaci

L. Poles¢uk: ,,Vedeni podniku do-
stdlo svym zdvazkum z lotiska a po-
kracovalo v dialogu v oblastech, na
které nebyl z Easovych duvodu prostor.
Vnimdme to jako pozitivni posun k ob-
noveni duvéry mezi obéma subjekty.
Pozitivum vidime i ve zménéch v per-
sondlnim obsazeni vyjedndvaciho ty-
mu. Projevilo se to na pribéhu jednani,
ale i na jeho konstruktivnim vedeni.*

Z. Micka: ,,Byla korektnim disku-
snim férem vSech zicastnénych.*

Jste spokojeni s tim, ¢eho jste do-
sahli?

L. Poles¢uk: , Predev§im musim
zduraznit, Ze vzdjemné shody bylo do-
sazeno v rekordné kratké dobé.
Vysvétleni je nasnadé. Obé strany vy-
uzily prileZitosti rozumné se dohod-
nout pravé na zakladé uz zminované
duvéry a vzdjemného respektu.
Zmény v socidlnim programu a nova
mzdova politika podniku, kterd popr-
vé zaznéla v ucelené podobé, vedou
k ur¢ité mite spokojenosti. Zdmérné
fikdm ‘k ur¢ité mife’, nebot nevyrese-
na zustala ne zcela bezproblémova ob-
last FKSP. Ale také proto, Ze spokoje-
nost byvda cestou ke stagnaci...

Z.Micka: ,Nékteré pozadavky se
naplnit nepodafilo (dorovndni nemo-
censkych ddvek, naSe mistnost....), ale
vEfim, Ze se stanou pfedmétem vyjed-
névani v roce 2002. V podstaté spoko-
jeni jsme. Je ale tfeba pripomenout, Ze
v dubnu nés ¢ekd jesté projedndvani
Z4asad pro Cerpani FKSP...”

(rik)

Strip_

Mezi ,, Top“ firmami

Rizeni letového provozu CR, s.p.
dostal nejvyssi zndmku v kategorii do-
prava letoSnf ankety ,,Czech Top 100%.
Nejobdivovanéjsi firmou ve sluzbach
je Ceskd sprava letist, s.p. Ze seznamu
561 ceskych firem ziskala nejvyS$si
ocenéni v absolutnim Zebficku, stejné
jako v lonském i predlonském roce,
mladoboleslavskd Skoda Auto. Na dru-
hém misté je opét cestovni kanceldf
Fischer, tfeti je budéjovicky Budvar.
Osmd pricka celkového poradi patif
Ceskym aerolinifm.

O poradi firem rozhoduje kvalita
vyrobku a sluZeb, inova¢ni schopnost,
finan¢ni atraktivnost, dlouhodoba hod-
nota firmy. Vrcholovi manaZéfi firem
pii sestavovédni Zebrfi¢ku hodnotili
i odpovédnost k Zivotnimu prostredi,
otevienost a komunikativnost a vztah

firmy ke spolecnosti. (ag)

Zahada...

,Letadlo MD 80 americké spole¢-
nosti TWA se 122 cestujicimi na palu-
bé, letici na domdci lince ze St. Louis
(Missouri) do  Yampa  Valley
(Colorado), pristdlo ve stfedu za zd-
hadnych okolnosti na dplné jiném le-
tisti, vzddleném necelych 30 km, piSe
16. brezna 2001 v deniku Pravo znaé-
ka ,,ro$“ prevzatou zpravu CNN a po-
kracuje: ,,Posddka pritom nehlasila zad-
né problémy, pristini bylo bezpe¢né,
a tak se inspekce domnivd, Ze pilot se
musel prost€ zmylit. Spole¢nosti se pilo-
tova mylka prodrazila - musela cestujici
prepravit do cilové stanice autobusy.

Tajenku téhle zdhady se pokusil na-
jit Pavel Prosek (DPRO): ,Je to celé
podivné a nepravdépodobné, ale stit
se to muZe - a stalo se to. Kdo pochy-
bil, a kdo vic? Pilot zfejmé myslel
vpravo a letél vlevo a to je samozrej-
mé obrovskd chyba. Svij podil viny
nese ovsem i postup sluzby fizeni leto-

(rik)

vého provozu.*

T Pavel Kohout

Dne 16. 3. 2001, ve véku nedoZi-
tych 65 let, zemfel dlouholety za-
méstnanec Rizenf letového provozu
CR - pan Pavel Kohout.

V  podniku Ceskoslovenské
Spréavy dopravnich letist'a nasledné
vRLP CR, s.p. zastdaval fadu funkci
na stanovi§ti APP/TWR Praha.
Civilni letectvi mu nebylo nikdy
pouze zdrojem obZivy, ale i jeho ce-
loZivotnim koni¢kem.

Koni¢kem, kterému zastal vérny
skuteéné az do smrti. gv)

Omluva

V breznovém Stripu 2, v kurzivce
Letci tancili v Lucerné, jsme uvedli
chybnou informaci o podilu nasi
Letecké Skoly na organizaci X. letec-
kého plesu. Generdln{ partnerstvi Skoly
nebylo sponzoringem, ale reklamn{
akei RLP CR, s.p.

Omlouvame se. (red)
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N L“

Fotosoutéez

Vlastné to byl kalenddf naseho
podniku pro letoSn{ rok, ktery nds in-
spiroval k usporddani soutéZniho fo-
toohlédnuti za uplynulym stoletim.
A tak ndm dovolte, abychom vds po-
zvali k dcasti ve fotosoutézi, jejiz
hlavni kategorii jsme nazvali ,,3L¢,
tedy Lidé, letadla, létani.

Druhou kategorii je ,,volné téma*.
V této skupiné fotografif se t€§ime na
z4bery z mist vasi dovolené, ale i za-
jimavé architektury, na portréty apod.
Podminky soutéZe:

Muzete prihldsit snimky jednotli-
vé i seridly maximdlné 6 fotografii.
Odborna porota v nich bude jisté
hledat emotivni ndboj.

SoutéZni snimky:

e Cernobilé nebo barevné formatu
18 x 24 cm

* narubové strdnce kazdého snim-
ku oznacte horni hranu fotografie,
a hulkovym pismem napiSte jméno,
prijmeni a vaSe pracovisté, telefon,
datum porizenf a &islo snimku

¢ prihldSené snimky peclivé zabalte
a za§lete nebo doruéte osobné na ad-
resu Oddéleni komunikace, Ivana
Plchova, LO, I1I. patro.

Uzavérka:

Fotografie zasilejte do 10.9.2001.
Hodnoceni:

Prihl4sené snimky ohodnoti od-
bornd porota, sloZend z renomova-
nych fotoreportér a zdstupce naseho
podniku, a vyhldsi v obou kategoriich
1.-3. misto. Autofi vitéznych snimka
ziskaji vécné ceny.

A jesté dovétek:

V piistim Stripu (vyjde zacdtkem
&ervna) zopakujeme podminky soute-
7e, uverejnime prihlasku a budeme
vds rovnéZz informovat o pripravované
vystave kolekce nejlepsich fotografii.

(red)

UKAZKY snimkii, které jejich autori
do soutéZe urcité prihldsi. Nahore ma-
Jjestdt Boeingu C 135 C, tzv. ,pstruha
skvrnitého*, poskytl redakci Pavel
Kopecky (SMC), dole piisobivé ,,zdtisi “
karlovarského letist¢ ndm poslal
dr. Stanislav Cerny.

us DS STATEN J1F FOACL

[T

Od mikrofénu zdravi Jana
Klusédkova. Protentokrat jsme ne-
pozvali hosta do rozhlasového
studia, rozjeli jsme se za nim na
okraj hlavniho mésta do Ruzyné.
InZenyr Petr Materna je totiZ ge-
neralni feditel Rizeni letového
provozu Ceské republiky.

Kam jste poprvé letél?

,V roce 1973, tady v okrsku letisté
Praha-Ruzyné, testovacim letadlem
Iljusin 14. Létali jsme dvé hodiny ko-
lem letisté a testovali ruzna zafizeni.
Ja jsem testoval sdm sebe, co to se
mnou udéld.”

A do ciziny, kdy jste poprvé letél?

~Mam pocit, Ze to bylo v roce
1977, do Kanady. Letél jsem tam na
Skoleni o systému majéku pro presné
pribliZeni a pristdni.”

Ci to byl ndpad postavit letisté prd-
vé v Ruzyni? KdyZ v celé Praze neni
mlha, tak tady spolehlivé byvd?

,.Byval to velky problém. Dnes jsme
vybaveni pro pfistini za podminek

Cesky rozhlas 1
vysilal v nedéli
25. brezna 2001
pravidelny porad
Host Radiofdra.

tieti B kategorie a to uZ nepotiebujete
vidét nic. Vertikédln{ dohlednost nula.

Pilot nevidi na zem a miZe pristdt?

,.Bezpe¢né pristane, pristdni je auto-
matické. Pilot md jistotu, Ze se na n4s
pozemni systém muZe spolehnout.

V éem spocivd rizeni letového pro-
vozu?

»UdrZet mezi letadly bezpecnou
vzddlenost. A nejen mezi letadly na-
vzéjem, ale i mezi letadly a terénem.”

Z Ceské republiky se létd do celé-
ho svéta, co to znamend pro vase pra-
coviste?

Informace o letovém provozu pre-
dédvdme sousednim stdtim. A musime

/s -
svas Strip
je obsahové a graficky na velmi vyso-
ké profesiondlni urovni,* napsal
6. bfezna 2001 v tvodu dopisu
ing. Petru Maternovi pan Véclav Stast-
ny. V Motorletu, kde se ucil leteckym
mechanikem, nahlédl poprvé do Zurna-
listiky v Signdlu. ,,Redakce sestdvala
ze &tyf pracovniku a jednoho fotogra-
fa. Vydavali dvoubarevny mési¢nik
o osmi strandch formatu A4 a vim, ja-
k4 to byla honicka vydat tento Casopis
aspon v jakési kvalité v daném termi-
nu,”“ vzpomina Vaclav Stastny.

V roce 1968, po studiich na vSD
v Zilin&, emigroval do Svédska a po
ukonceni ekonomie na stockholmské
univerzité zacal pracovat v roce 1973
na letiSti Arlanda pro SAS: ,,Firma za-
méstndvala 15 000 lidi, ale Casopis
formatu a kvality Vaseho Strip neméla.
Nemél ho ani Pacific Western Airlines,

byt schopni poskytnout posddkdm
veskeré informace o vzdu$ném prosto-
ru, kterym proleti, a o pfistani na kon-
covém letisti.”

SlySela jsem, Ze Rizeni letového
provozu je velky a vydéleény podnik.

»Jsme vyznamnym exportérem,
protoze vyvazime nase sluzby za po-
platky, které jsou uréeny mezinarodni-
mi pravidly. Hlavnim smyslem nas{
¢innosti je bezpe¢nost, a k tomu potre-
bujete velice ndkladné a komplikované
nastroje, do nichZ jsme od roku 1992
investovali néco pfes 2 miliardy korun.
Nase zafizen{ je na §pickové svétové
drovni, a takové jsou i nase sluzby.*

Madm pry se vds zeptat na jedinec-
ny systém ddlkového ovldddni, které-
mu Fikdte drdbkostroj?

,,To je systém ovlddani svétel na le-
tisti. Vyrobila ho a dodala ¢eska firma
z Frydku Mistku. Nenf to velka firma,
ale je velmi dobrd.”

(Zkrdceny rozhovoru-

pozn.red.)

4 - I
me zaujal,
pro ktery jsem pracoval v Kanadé v le-
tech 1981-1991. Vyddvala jakysi ob-
Casnik nevalného rozsahu a kvality,”
podotyka pisatel dopisu.

Ve Vancouveru vyddval Viclav
Stastny nepravidelnik ,,PLATEK* pro
¢eskou komunitu, v roce 1991 uz do-
ma osmistrankovy mési¢nik formdatu
A4 , Money Pager” ve vlastni firmé,
zabyvajici se finanénim poradenstvim
,za UGCelem tréninku mych 1800 fi-
nan¢nich poradct a kvali profesn{ in-
zerci ve formé odbornych finanénich
¢lanku,* jak sdm fika. ,,Vyddvat kva-
litnf asopis a udrZet ho &tenéfsky pri-
tazlivy je imornd prce. V tomto smé-
ru klobouk doli a vSechna &est
redakénimu tymu VaSeho Casopisu.
Nepostradd Zadny predpoklada dobré
publicistiky,” piSe ve svém dopise
Viclav Stastny.

prepis




Co se deje na ruzynském letisti?

[1 Nové centrum CSA

Vystavbu nového administrativné provozniho centra Ceskych aerolinii, a.s.
na letiSti v Praze Ruzyni zahdjil 29. bfezna 2001 ministr dopravy a spoju
Jaromir Schling poklepem na zdkladni kdmen. Stavebni povoleni bylo vyddno
16.3.2001, nyni probihaji pfipravné prace, stavba ma byt dokonéena koncem
brezna pristiho roku.

Budova Eockovitého tvaru podle projektu P. Stécha z architektonického ate-
liéru Nikodém & Partner vyroste proti termindlu ruzyrnského letisté. Budou
v ni kanceldfe CSA, zasedaci mistnost a archiv. Sestdva z jednoho podzemniho
a 8 nadzemnich podlaZi. Poskytne prostor aZz 540 pracovnikiim, bude mit
3800 m? kanceldfskych ploch a 384 parkovacich stdni. Zavésend fasdda bude
kombinaci skla, ocelu a hliniku, zdkladem nosnd, monoliticka konstrukce.
Investi¢ni hodnota stavby se blizi 400 mil. K¢&.

Objekt najdete pod ¢. 9 ve studii prostoru sever, uverejnéné ve Stripu
1/2000.

[1 U terminalu Jih roste hangar

Na starém letisti, v zatd¢ce mezi termindlem Jih a byvalym objektem zahrady,
vyrlstd novy objekt. Stavba budovy a hangdru ,,Aviation Service Praha - Ruzyné*
byla zahdjena 1. 6. 2000 a ma byt dokon&ena je§té v tomto roce. Pfedstavuje zhru-
ba 2500 m* technického zdzemi (dilny, hangdr) a administrativnich prostor.
Generélnim investorem je firma Aviation Service, a.s., kterd bude rovnéZ provo-
zovatelem. Primdrni vyuZiti objektu je podpora pro General Aviation na ruzyn-
ském letisti pro letadla do 20 tun a hlavnimi ¢innostmi budou handling, parkovéni
letadel, mald ddrZba letadel, ddrZba a instalace avioniky do letadel.

Snfmek: JIRI LANE

[0 Definitivné rychlodraha?

Projekt rychlodrahy Praha - leti§t¢ Ruzyné - Kladno, o jejiZz vybudovéni uz
Sest let usiluje spole¢nost PRaK (Praha, Kladno a dalsi obce, Cesk4 sprava le-
tist a Ceské drahy), zatind mit po letech tstrk@ Sanci uspét. Ministr dopravy
a spoju Jaromir Shling potvrdil, Ze ze Stdtniho fondu dopravn{ infrastruktury
dostane PRaK pét miliont korun na dopracovdni projektové dokumentace
rychlodréhy k izemnimu Fizeni. Prvni ¢4st etapy rychlodréhy, kterd propoji ru-
zynské leti§té s centrem Prahy, ma byt hotova v zaf{ roku 2002. ,,Zaroven vy-
jedndvame a shdnime penize pro Cast z letiste do Kladna, aby byla projektova
dokumentace kompletni,* fekl predseda predstavenstva PraKu Ladislav Bina.
Pokud nenastanou komplikace, mohla by podle jeho odhadu projet prvni sou-
prava trasou z leti§té na Masarykovo nadraZi v roce 2005. A nedlouho poté by
méli jezdit do Prahy i obyvatelé Kladna.

Na schizce u ministra se podafilo ¢dstené otupit ostry nesouhlas zdstupct
Prahy 6, jejiz obyvatelé vystavbu odmitaji. ,,Stanice Dejvickd bude zahloubena
a trat’elektrifikovdna. Rychlodrdha nemiZe fungovat na dkor obyvatel této ¢dsti
Prahy,”“ fekl stfedoCesky hejtman Petr Bendl. Je presvéd&en, Ze rychlodréha vy-
tesi kolapsovy stav na Evropské tfidé a usiluje o to, aby se projekt ned¢lil na
dve Casti, ale posuzoval se komplexné. Obéva se viak, Ze dojdou penize. ,,Tomu
chci zabrénit. Fakt, Ze rychlodrdha pomuZe vyfesit dopravu obyvatel Kladna do
Prahy, muZe projektu pomoci ziskat penize ze strukturdlnich fonda. Kladensko
je totiz jediny strukturdlng postiZeny region ve stfednich Cechéch, a tak pokud
bude fesit mistni problém, maZe na tom Praha vydélat,” tvrdi Petr Bendl.

Zpracoval - os

Strip_

CSA ¢lenem Sky Team

Zvyseni preprav cestujicich o 16-17 %
z lofiskych 2,461 miliénu lidi letos
ocekdvaji Ceské aerolinie. Nabizeji pét
novych destinaci, jejich celkovy pocet
se tak zvysil na 71 v 38 zemich. Nové
do Birminghamu, Vilniusu, Soluné,
Lublané a Lyonu.

S letnim letovym fadem se CSA zé-
roven plné zaclenily do globélni letecké
aliance Sky Team, kterou tvofi spolu se
zaklddajicimi ¢leny Air France, Delta
Air Lines, Korean Air a Aero Mexico.
Cestujici si tak nyni mohou vybrat le-
tenku na néktery z 7091 leti denné do
472 destinaci. Alian¢ni spole¢nosti dile
nabizeji jednotné odbaveni a spolecné

,, JJenomén**

Novy problém Evropy se jmenuje
zpozdovani letl a trdpi zejména nej-
vetsi letisté starého kontinentu, pisi
Hospodérské noviny z 27. biezna.

Z londynského Heathrow loni od-
létla pozdéji asi pétina stroju,
z Frankfurtu ¢tvrtina. Problémové je
leti§té Orly v PafiZi, je§té hif je na tom
letiité v Madridu. CSA skongily na
Zebiitku dopravei mezi nejlepsimi
Styfmi. Prvni tfi mista obsadily
Finnair, SAS a Islandané, ti v§ichni ale
provozuji své linky v drtivé vétsiné
mimo hlavnf letecké koridory. Naopak
mezi nejhor$i patfi Swissair, Sabena
a Malév. Podle mezindrodnich dmluv
se za zpoZdéni nepovazuje prodleva do
tff minut, akceptovat 1ze rovnéz odlet
posunuty o 15 minut.

»Hlavnim divodem, pro¢ se lety
neustale zpozdujf, je vyrazny rozmach
letecké dopravy a s tim souvisejici ne-
dostatek slotd,” tvrdi Jifi Roubidek,
vedouci centrdlniho dispe¢inku CSA.
Na problematiku slotd, o niZ se v sou-
vislosti se zpoZdovanim letd hodnd
diskutuje, se hodld zaméfit i Evropska
komise. Podle deniku The Wall Street
Journal se bude snazit prosadit novy
predpis priblizujici se americkym
smérnicim, kde sloty nejsou povazova-
ny za majetek aerolinif &i leti§té, ale
funguji na principu ,.kdo dffv prijde,
ten dffv mele*. Dopravci ovSem s timto
ndvrhem nesouhlas{ a poZaduji zvySeni
kapacit letist' a zlepSeni organizace le-
tové kontroly, konstatuji Hospodarské
noviny.

,,JJedna se o klasickou dezinformaci
nezasvéceného autora, ktery zjevné
sméSuje problematiku letiStnich a trato-
vych slotd. V Evropé letistn{ sloty exis-

programy bonust pro stalé pasaZéry.

Od dubna létaji CSA na letiité JFK
v New Yorku a v rdmci znalenych letd
s Delta Air Lines i do dalSich 14 ame-
rickych mést. S Air France do sedmi
francouzskych mést, vCetné Lyonu,
kam bude z Prahy létat malé tryskové
letadlo francouzského dopravce.

V pristim &isle Stripu se pokusime od-
povédét na otazku, jak Elenstvi CSA ve
Sky Team ovlivni rozsah poskytovani
zlevnénych letenek pro zaméstnance na-
Seho podniku, tak jak je popsan
v Dodatku ¢. 1 Smlouvy o vzdjemné spo-
lupréci mezi CSA, as.aRLP CR, S.p.

(red)

zpozdeéni

tuji, le¢ vétsina zdrZeni je produkovéna
nedostatkem kapacity na tratich.
V USA je situace opacnd,“ poznamenal
k tomuto problému Jan Hovorka, meto-
dik DPLR. ,,Zdsada ’kdo dfiv pfijde,
ten dffv mele‘ se v evropském prostoru
uplatiiuje od samého zaldtku CFMU
a v odborném Zargonu se nazyva 'First
planned, first served*. O tom, Ze by slo-
ty byly 'majetkem‘ kohokoliv, nelze
viibec hovorit. Rozdélovat tedy v tomto
kontextu spolecnosti na dobré, hor$i
a nejhorsi je snad i Zalovatelné. Z pred-
choziho textu totiz vyplyva, Ze se jednd
o zdrZeni, kterd provozovatelé nemaji
moZnost ovlivnit,” fekl Jan Hovorka.

(rik)

vy v . . .y
Letiste privatizuji
Koncem bfezna informoval ministr
dopravy Slovenské republiky Jozef
Macejko o pfipravované koncepci ci-
vilniho letectvi, v niZ se pocitd s priva-
tizaci slovenskych mezindrodnich le-
tist. Nejprve by se mél prodat
mensinovy podil leti§té v Bratislavé.
Jednim z hlavnich motivi koncepce je
pretaZeni ¢dsti zdkazniku na Slovensko
z blizké Vidné. Materidl ministerstva
dopravy navrhuje transformaci mezi-
ndrodnich leti§t'na akciové spole¢nosti
se stoprocentni d¢asti stitu a prislus-
ného mésta. Termin ukondeni procesu
je podle ministra pololeti 2002.
Slovenska sprava letist, kterd fun-
guje jako statni prispévkova organiza-
ce, spravuje a provozuje Sest mezind-
rodnich letit'v Bratislavé, PieStanech,
Sliadi, Ziling, Popradu a Kosicich.

(ag)

Doslo na redakcéni e-mail

Vézeni kolegovia,
pri neddvnej ndvsteve Vasho podniku
som mal moZnost nahliadnut'do Vasho
podnikového ¢asopisu STRIP. Musim
sa priznat), Ze s velkym zdujmom som
si ho precital od A po Z spolu s mojimi
spolupracovnikmi star§imi i mladSimi.
Podobné problémy, zndme tvére, hist6-
ria Ci aktudlne informadcie, to vSetko

sme vo vaSom Casopise nasli.

Ked’Ze by sme radi aj v budicnosti
V4s Casopis Citali, prosime Vis, aby
ste nds zaradili do adresdra pravidel-
nych odberatelov. Za porozumenie
Vam dakujeme.

Za LPS SR Letisko Poprad - Tatry:
Ing. Dusan Goceliak, vedici ESR



Informace o stavu a planu rozvoje
poskytovani letovych povoznich slu-
7eb a RLP CR, s.p. byly cilem zaseda-
ni Stdlé pracovni skupiny pro letectvi
Hospodérského vyboru poslanecké
snémovny Parlamentu Ceské republiky
(SPSL), které probéhlo 23. bfezna
2001 na padé Letecké skoly.

Skupinu tvori ¢lenové sendtu, po-
slanecké snémovny, zdstupci stdtn{
spravy, organizaci civilniho a vojen-
ského letectvi a leteckého primyslu
a jejim posldnim je zajiStovat prubéz-

Poslanci byli nasimi hosty

nou informovanost o déni v letecké do-
prave. Pod vedenim jejiho predsedy,
poslance ing. Zdefika Svréka, organi-
zuje pravidelné schuzky tématicky za-
méfené na specifické oblasti letectvi.
Zastupci RLP CR, s.p. prezentovali
fadu témat. V tvodu se zaméfili na
problémy souvisejici s instituciondl-
nim uspordddnim poskytovani leto-
vych provoznich sluzeb v evropském
i celosvétovém kontextu, vietné oté-
zek souvisejicich s komercializaci na-
Seho podniku. Nasledovaly informace

o koncepci poskytovani ATS, systému
E2000 a o pfipravé projektu vystavby
nového objektu RLP CR, s.p. s oznace-
nim ATCC 2006. V zavéru hovorili
o vyvoji a zdsaddch nového organizac-
niho usporadani RLP CR, s.p. a o sta-
vu projektu CEATS.

(ih)

ZASEDANI v Letecké skole se zii-
Castnili mj. i poslanci doc. ing. Milo§
Titz, CSc., ing. Stanislav Recman a se-
ndtor mgr. Daniel Kroupa. Nasi hosté
si pak prohlédli stanovisté TB. Na véZi
naslouchali  vykladu Vladimira
Krejciho, na sdle ACC sleduji instruk-
tdZ Richarda Toscaniho.

Snimky: VACLAV JUKL

Listujeme v letistnich archivech

Nase putovdni zajimavymi kapitolami historie nasich regiondlnich letist' dospélo do zdvérecného deéjstvi. Vracime se
proti béhu casu na jih, nékam do roku 1919, ale Brno nemd letiste....

Brno - Turany véera a dnes |.

Druhé nejvétsi mésto mladi¢ké republiky se do-
&kalo prvniho leteckého spojeni s Prahou 24. kvétna
1926. To uZ ale pres dva roky brazdi letadla Cesko-
slovenskych aerolinii vzdu$ny prostor nad Brnem na
pravidelné lince Praha - Bratislava.

Agilni Moravsky aeroklub, zaloZeny v roce 1919,
nadSené propaguje aviatiku, ale letecké dny v roce
1920 a o rok pozdéji porddd v Olomouci za vydatné
pomoci pilotd leteckého pluku 2. V Brné totiZ nenf le-
ti$té a jesté pdr let nebude. A tak ukdzky leteckého
uménf predvadéji ¢lenové aeroklubu na poli za tvrti
Komadrov (u byvalé zdvodni dréhy), nebo v Krdlové
poli za veterindrni fakultou. Teprve v roce 1923 lze
vystopovat po¢inajici snahy ministerstva vefejnych
praci a moravského aeroklubu o zfizen{
statnfho leti§té, budouci zdkladny rozvoje
mistniho civilniho letectvi. Méstské i stédtn{
instituce jsou ale prili§ zaméstndny budo-
vanim vojenského letectva.

Po zdlouhavych jedndnich méstskd rada
konec¢né stanovila, aby pozemky prostoru
jihovychodné od Brna v katastru Cernovic
byly ziskdny bud nikupem, nebo proni-
jmem. Leteckd sprdva civilni i vojenska
prednesla poZadavek na 220 hektarQ po-
tfebnych ploch, z ¢ehoz 120 hektari mélo
byt urceno pro vlastn{ letiStn{ aredl.

Cernovicti (pfevazné némecké narodnosti)
se brénili. Byli proti zfizen leti§té i pfi hlaso-
vani na radnici. Zdavodriovali to odebiranim
pozemku. Ministerstvo vefejnych praci viak
nakonec zdjem stdtu prosadilo. V f{jnu 1924
predloZilo plén leti§té, o necely rok pozdéji
stavba zacala a v kvétnu 1926 skonila.

Provoz leti§té probihal na kvalitn{ travnaté plose
1000 x 850 m. Na tehdejsi dobu bylo perfektné vy-
baveno: mélo dva hangdry s prirun{ dilnou, velkou
odbavovaci budovu pro cestujici s ¢ekdrnou, bufe-
tem, ¢itdrnou, policejni strdznici a celnim Gradem
a spravni budovy s bytem pro feditele a persondl
(po obnové v roce 1945 slouZila pracovnikim
CSSDL). Z navigagnich zafizeni byl instalovan z4-
bleskovy majdk na kopci Hady i na letisti. Pozdéji
pribyl radiogoniometr, zaméfovac a radiovysilac¢
OKB v Komdrové. A zelenomodry autobus s ndpi-
sem Ceskoslovenské stitni aerolinie pfi jizdé po
Kfenové a Olomoucké ulici budil zaslouZeny obdiv
mlddeZe i dospélych.

Byla to velkd sldva, tenkrét 24. kvétna 1926. Na
plose nového letisté pristdl poprvé Farman-Goliath,
letici z Prahy s dvanécti cestujicimi na palubé. Na
oslavu zahdjen{ provozu usporddal Moravsky aerok-
lub o pér dni pozdéji, 30. kvétna, velkolepou letec-
kou slavnost, v Brné do té doby nevidanou.
Zucastnilo se ji dvacet letadel leteckého pluku 2
v Olomouci a letadla CSA.

V 1été toho roku se Brno stalo i leti§tém mezind-
rodnim. Polskd leteckd spole¢nost LOT zahdjila pra-
videlnou linku Krakov - Brno - Viden.

V nésledujicich letech prudce vzroste pocet ces-
tujicich, prochdzejicich odbavovaci budovou nového
leti§té. Do roku 1930 vyuZivd sluZeb brnénského le-
ti§té vice neZ 7000 osob, z nichz 2800
odlétalo z Brna. Nejvétsi pocet cestuji-
cich byl prepravilo stéle je§té novotou z4-
fici brnénské letiste v roce 1928 pfi prile-
Zitosti 1. vystavy soudobé kultury, kterd
se konala v prostordch dne¥niho brnén-
ského vystavisté.

S pouzitim materidla
ing. Aurela Cipdka - rik

-
)

., DOMECEK “ Rizeni letového provozu
stdl na zdpadni strané letisté. Zamérovac
»Cetl“ letadla na trati, na priletech, sestu-
pech a odletech. Spolupracoval s Prahou,
Vidni, Budapesti, Bratislavou, Ostravou
8 i C. Budéjovicemi. Slouzil az do pFichodu
Némcu...



pochyb. Neni divu, Ze priznaky stresu, prepracovanosti a hypertenze jsou stdalymi
privodci jeho Zivota.

Esence pro ridici

Na mezindrodnim letisti Narita v Tokiu se tym védcii a pFirodnich lécitelii pokusil
tyto symptomy zmirnit. Po dobu 48 hodin byl na pracovni stanovisté ridicich vhdneén
vzduch obohaceny smési bylinnych esenci a aromatickych olejii. Vysledky byly pre-
kvapivé. Témer 80 % ridicich zaznamenalo velkou iilevu, doprovdzenou vyznamnym
poklesem krevniho tlaku a i jejich soustredénost na prdci se vyrazné zvysila. Onéch
dvacet procent si ovSem stéZovalo na bolest hlavy, maldtnost a nechutenstvi...

Individudlnimi pohovory bylo zjisténo, Ze tito ridici by spise privitali aroma
mnohem prozaictéjsi, napriklad viini masa, horcice nebo dokonce kyselého zeli.

Vyzkum se dostal do slepé ulicky. O co ,,ochuceny* vzduch tokijsti Fidici letové-
ho provozu momentdlné dychaji, agentury neuvddeji.

Jaké esence by volili nasi ridici?

Ze zahrani¢nich prament - rkl

O tom, Ze nasi hrd&i z boju III. rog-
niku mezindrodniho turnaje ATC Ice
Hockey Cup Slovakia 2001 (1.—4. dub-
na v Bratislavé) vytéZi ,,jenom* bronz,
rozhodl jejich vykon na ledé, ale patr-
né i ne$tastné zvoleny hraci systém.
Ten, jak se ukdzalo, nakonec uzavtel
naSemu tymu Sanci zméfit sily o prvn{
dvé mista v turnaji.

Reprezentanti naSeho podniku nastou-
pili ve zbrusu novych dresech a nevedli si
vubec Spatné. V Ctyi¢lenné skupiné nej-
prve hladce prehrali ATC International
16:3, aby po velmi kratkém odpocinku
nestacili na skvéle bruslafsky vybavené
Finy (ATC Hockey Tampere) a prohréli
3:77. Vitézstvi nad Svycary (Zurich
Hockey team) 19:2 posunulo nase muz-
stvo na druhé misto v tabulce a pfi béz-
ném hracim ,,pavouku” do semifindle. To
se ovSem tentokrdt nekonalo...

NASI  HRACI  porazili  ATC
International 16:3. Milan StFihavka na
buly, vpravo Jan Kalina. Oporou tymu
RLP C’R, s.p. byla , blue line* (zleva)
Zbynék Lomicka - Miroslav Pechanec
- Jiri Hiila. Nakonec ale vyhrdl Sestile-
ty finsky maskot ,,0,5“...
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Rappg, FLGHT 123, WHET THE Hetl-
R ‘you Poig Pown THERE Z

Na individudlini pohovory je v tomto pripadé asi uZ pozde...

Kreslil: OTAKAR RADA

Strip_

Rozhodujicim byl tedy zépas o treti
misto s druhym Geneva Hockey Team
ve skupiné B. Po prvni tfetiné nasi hra-
¢i ztréceli (1:3), zdpas vSak v drama-
tickém prubéhu otocili a vyhréli 7:4.

O prvni misto svedli tuhy boj do-
madcf fidici (ATC Bratislava) se skvély-
mi Finy z Tampere. Ti byli nakonec
Stastnéj$im tymem, zvitézili 5:4 a zis-
kali vitéznou trofej.

Vystoupeni naSich hokejistd shrnul
vedouci tymu Josef Valenta: ,,Loni
jsme skon&ili druzi a letos treti.
Doufém, 7e se ndm v pFi§tim ro¢niku
jiZ kone¢né podafi turnaj vyhrét. A za
cely mancaft diky podniku za nové ho-
kejové vybaveni.*

Tym RLP CR, s.p. nastupoval
s timto kddrem hra¢u: Libor Pechécek,
Josef Valenta, Lubo$ Fiala, Ladislav
Hdjek, Ivan Majercin, Robert Morx,
Tom4s Hordk, Jifi Hdla, Jan Kalina,
Jan Klas, Petr Knotek, Zbynék
Lomicka, Miroslav Pechanec, Milan
Stiihavka a Petr Zitek.

(th)
Snimky: VACLAV JUKL
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Zarok s Kanadany?
Hra¢ a §éf organiza¢niho vyboru
turnaje ing. Arpad Egri, fidicif ACC.
Hokejem v Bratislavé Zijete.

,,Od roku 1995
hrajeme pravidel-
né, byli jsme ve
Slaném, ale i v Ze-
nevé a Helsinkéch.
A na ATC turnaji
’97 ve Vancou-

: veru.”

Jste druzi. Tedy bez ndlady?

»Zkusime vyhrat priste.

Rozroste se i Bratislava Cup?

»Zustaneme pfi osmi tymech, z4-
jem maji Rusové, Svédové, ozvali se
ze z4mori.”

Kanadané?

,,Hrél by smiSeny tym USA-Kanada.

Pristi favorit?

,Prvni tfi tymy z leto$niho turnaje
mu budou za rok vic neZ vyrovnanymi
soupefi. Z nich miZe vyhrét kdokoli.

(rik)
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