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Ing. Roman Biro

v Praze podepsal dohodu

o spolupraci s RLP CR, S.p.
podrobnosti na strané 7

-«

zpivala v Lucerné
na X. leteckém plesu

>
Marta KubiSova

Ctéte na strané 5

Rl’dz’ct’ letového provozu, technicti
specialisté, administrdtori. V sobotu
17. unora 2001 pozdé vecer, vlastné uz
v noci, na ten okamZik cekali vSichni
s napetim.

Jsme o krok dal

Presné ve 22.30 hod. mistniho ¢asu
generdlni Feditel ing. Petr Materna vy-
dal souhlas k prechodu na EUROCAT
2000. V tuto chvili nastala posledni fd-
ze dlouhodobé etapy vyvoje E2000.
Systému, ktery se stal fenoménem pod-
niku po dlouhou rddku let a ktery si vy-
Zddal nezanedbatelnou &dst provozniho
Zivota velkého tymu lidi. Neni nutné za-
byvat se historickymi peripetiemi, neni
to ani smyslem téchto Fddki. A vlastni-
mu popisu prechodu je vénovdn jiny
Elanek uvnity Stripu . Mél bych na tom-
to miste spis uprimné podekovat.

Podékovani je adresovdno dlouhé
Fadé nasich expertii, ktefi do tohoto
sloZitého labyrintu vkrocili a jejichZ
ohromnym vispéchem byl E200. Kteri
pak pokracovali a vedle svych béznych
pracovnich povinnosti na sektorech vé-
novali nevycislitelny pocet hodin
novému systému. Kteri prindseli nové
podnéty a nové ndpady. A kteri se nene-
chali odradit nezdary a pokracovali aZ
do zddrného konce.

Prechodem na EUROCAT 2000 se
kruh uzavrel. Naplnili jsme klicovy iikol
naseho podniku, jsme na startovni &dre
nejen k vyvoji Eurosystému, ale i k bu-
doucnosti této organizace. Budoucnosti,
kterd must byt znovu postavena na per-
fektni tymové prdci nasich odborniki,
ale i na jejich vzdjemné diivére a spo-
lecnych postupnych cilech.

V sobotu 17. tinora 2001 jsme po-
stoupili o krok ddl.

PETR FAJTL
Reditel DPLR

Na ceste do nového ATCC‘

Prognozy vyvoje letového provozu prinaseji nedprosna ¢isla. I kdybychom
brali v dvahu jejich skromnéjsi (tzv. pesimistické) odhady, muZeme v roce
2010 ve vzdu$ném prostoru CR ocekavat nejméné 50-ti procentni narust po-

hybu vuaéi roku 2000.

Chce-li RLP CR, s.p. tomuto nérts-
tu provozu Celit a vyhovét viem kapa-
citnim poZadavkum i ménicim se sku-
teCnostem v souvislosti s projektem
CEATS, nemd na vybranou a musf pfi-
stoupit na vybudovéni nové provozni
budovy pro poskytovani ATS.

,»Technicky blok*¢
dosluhuje

Jaké davody vedly k zahdjen{ prac{
na projektu nové provozni budovy
s pracovnim ndzvem ATCC?

Vzhledem k ndristu provozu mus{
mit Oblastn{ stiedisko fizeni kolem ro-
ku 2005 k dispozici nejméné 8 fidicich
pracovist - sektort a v roce 2010 ne-
jméné 10 aZ 12 sektora. Stdvajici tech-
nicky blok poZadované roz§ifovani ne-
umoziuje a nezajistuje ani odpovidajict
zédzemi pro vycvik a odpocinek provoz-
niho persondlu. Soucasné provozni
mistnosti neumoznuji zdsadnéjsi obme-
nu pracovnich stold a HW, ani instalaci

(pokracovadni na strané 2)

,»EUROCAT 2000
zpracovdvd tidaje letovych
pldnit a informace z radarii
a zobrazuje je

Fidicimu letového provozu.
Jeho nové a vylepsené funkce
vytvdreji Fidicimu
kvalitnéjsi prostiedi

pro poskytovdni sluZeb.
Zdsadnim prilomem

Je zavedeni novych ndstrojii
pro zvySent bezpecnosti,
které chrdni nejen letadla,
ale i samotého Fidiciho.*

ing. Miroslav Smola
Strip 3/2000
Snimek: VACLAV JUKL



PRIPOMENME SI ve strucnosti
klicovd tnorovd data, hodiny, ba
minuty v ¢asové chronologii, které
pribliZily desitky nasich specialistii
k definitivnimu uvedeni E2000 do
provozu a co bezprostredné ndsle-
dovalo.

Zacalo to...

1.2.2001

Po dokonceni implementace a testo-
vani R13 je timto dnem systém E2000
uzavien pro zmény a Upravy. Je zahdje-
no stabilizacni obdobi.

1-17.2.2001

Stabilizace E2000 v provozni konfi-
guraci pro prechod a konfiguraci s pro-
stfedim pro prechod.

Hlavnim kritériem bylo vyloucit ja-
kykoli vyskyt neobjasnéné, blokujici za-
vady systému a soucinnost s prostiedim.

Veskeré projevy E2000 jsou sledo-
vény a jejich vyznam pro bezpecnost je
posuzovén systémem FHA.

Cinnost systému a naplnéni funkci
pro prechod na E2000 je hodnocena
dvéma milniky MP2 a MP3. Kritéria
MP2 jsou naplnéna bezezbytku.

Pitek 16. 2. 2001

13.00 Je napldnovédn rozhodujici
milnik - MP3 - pro pfechod na E2000.
Béhem dne dochdzi k pétiminutovému
vypadku FDP. Je zpusoben pietizenim
LAN. Ridici vrstva nafizuje restart FDP.

Nelze seriézné posoudit pficiny pre-
tizeni LAN. Pritomny generdlni feditel
natizuje odlozit zavér MP3 a rozhodnuti
o prechodu na E2000 na 17.2.,21.00.

Sobota 17. 2. 2001

18.00 Porada master managementu
konstatuje, Ze divod vypadku FDP byl
zapri¢inén pretizenim toku informaci
v LAN. Duvod pietiZzeni neni zndm.
Generdlni feditel odklddd uzavieni
MP3 na 22.15 hod. Timto rozhodnutim
je ziskédna jedna hodina ¢asu pro praci
tymu vyrobce a administrator systé-
mu E2000. Na stanovistich a pracovis-
tich jsou pfipraveny tymy fidicich
a technickych experta.

22.15 Vladimir Cizek vysvétluje
pri¢inu pretézovani LAN podloZenou
testovanim. Divodem je funkce replay.
Funkce je prenesena na DTC a systém

Strip_

Na ceste do nového ATCC

(dokonceni ze strany 1)

nového systému ATS. Stejné nemozné
je v soucasnych prostorech provedeni
dlouho diskutované integrace civilni
a vojenské oblastni sluzby fizeni.

Klicovym argumentem pro zahdjeni
vystavby nového fidiciho strediska
vS§ak byl posun data realizace projektu
CEATS, resp. zahdjeni ¢innosti nadna-
rodniho stfediska (UAC) CEATS ve
Vidni. Po dlouhych jedndnich bylo
ozndmeno datum zahdjenf jeho ¢innosti
(duben 2007), ale i to bylo v f{jnu 2000
zpochybnéno docas-

RCC a pochopitelné i simulétor slouZi-
ci pokracovacimu a udrZovacimu vy-
cviku fidicich. Je samoziejmé, Ze v AT-
CC bude i celé technické zdzemi
a prostory pro administrativni podporu
provozni divize. ZvaZuje se i umistén{
LIS. Mél by to tedy byt novy provozni
blok se v§im potiebnym.

V souvislosti s budovanim ATCC se
znovu otvird otdzka proveditelnosti ne-
bo t&elnosti centralizované pfiblizovaci
sluzby. Aktudlnim se tento krok, skyta-
jicf fadu technickych a technologickych
vyhod, stane po zahdjeni ¢innosti UAC

letiStn{ sluzby fizeni a budou vlastnit
i dolozku pro vykon stanovenych rada-
rovych sluZeb. Na regiondlnich letiStich
budou oprdvnéni poskytovat i stanove-
ny rozsah pribliZovaci sluzby v &asti
TMA pro udrZeni pruzZnosti pfi fizeni
napf. mistnich let na letisti apod.

Do provozu
v roce 2006

Zahdjeni ¢innosti nového strediska
je planovéno na dnor 2006. Nezméni-li
se podstatné realizace projektu CEATS,

bude zfejmé nezbyt-

nym zmrazenim pri-
prav k jeho vystavbé.
ACC Praha se tak o-
citd ve velmi sloZité
situaci, kdy nebude,
pro nedostatek fidi-

K podstatnému prerozdéleni prostort
a k vytvoreni terminalnich sektort dojde
po zahdjeni ¢innosti UAC Viden

né se zménami tech-
nologie price vyvo-

lanymi  zahdjenim
poskytovani ATS na
novych systémech

stfediska ATCC pro-

cich pracovist'po ro-
ce 2005, schopna po-
kryt v soufasné lokalité kapacitni
pozadavky provozu. Stavajici prostory
ACC navic neumoZni fesit ani riziko
pripadného dlouhodobéjsiho odkladu
zahdjeni provozu UAC Viden.

S vyuzitim soucasného technického
bloku se vSak pocitd i po vybudovani
ATCC. Je na ném ostatné umisténa le-
tistn{ Fidici véZ a v jedné z uvolnénych
provoznich mistnosti se predpokladé vy-
budovéni zdlozniho (tzv. contingency)
stanoviste pro ACC a APP Praha.

Nové stredisko
a integrace

V ATCC Praha budou umistény ne-
jen oblastni stanoviste fizeni, resp. inte-
grované oblastni stanoviste¢ fizeni
a APP Praha, ale i ostatni pracovisté
a stanovisté, jejichZ umisténi je logicky
spjato s ACC. Jsou to FIC, FMP, AMC,

Videni. Do té doby nenfi nutné takovou
zménu realizovat a vybavovat budouci
stiedisko, v dobé jeho uvedeni do pro-
vozu, fidicimi pracovisti pro poskyto-
van{ (centralizované) priblizovaci sluz-
by fizeni na regiondlnich, resp. jinych
letistich. Kone&né feseni a rychlost in-
tegrace regiondlnich pfibliZovacich slu-
Zeb ovlivni dalsi osud projektu CEATS,
VyVvoj provozu na regiondlnich letistich
a z4jmy regionu. D4 se nicméné ocekd-
vat, Ze diive ¢&i pozdéji k zavedenf cent-
ralizované pribliZzovaci sluzby postupné
dojde a miZe v sobé zahrnout i pfibli-
Zovaci sluzbu na dalSich IletiStich
(Kunovice, Vodochody, Plzen apod.).
Nelze v této souvislosti nemluvit
o kvalifikacich a dovednostech fidicich,
ktefi po centralizaci pfibliZovacich slu-
Zeb zustanou na letiStnich fidicich vé-
Zich (TWR). Budouci fidici TWR bu-
dou kvalifikovani pro poskytovani

Co je ProFlight 2000?

ProFlight 2000 je pfidavek uréeny
pro letovy simuldtor Microsoft Flight
Simulator 2000. Jednd se o produkt, kte-
ry naprogramovala britskd spolecnost
Just Flight Limited. Jak informuje
Rovnost, produkt vznikl za asistence
zkuSenych pilotu, leteckych specialista
a ve spolupréci s Fidicimi letového pro-
vozu. Ddva jedine¢nou moZnost redlné
vedené komunikace s fidicimi letového
provozu v simulaci FS2000. Kazdy let
muZe byt pod detailnim dohledem fidi-
cich letového provozu. Veskeré dialogy
v simuldtoru jsou naprosto pfirozené,
s typickym akcentem, pfizvukem jednot-
livych pilotu a fidicich. ProFlight 2000
podporuje letové plany VFR, IFR s me-

Telegraficky

¢ Brezen na Buchtové kopci:
11.-18. 3. 8 volnych mist,
18.3.~1.4. 20 volnych mist.

zikontinentdlnim podtextem a s pravidly
prechodu komunikace pilota s letovym
dispe¢inkem béhem letu. Jeho specialita
je v ndcviku téz8ich tloh instrumentdln{
navigace odrdZzejici se v moznosti vlastni
integrace generovaného pocasi editorem,
ktery je soucdsti pridavku ProFlight 2000.

Komu je produkt urcen? Prakticky
kazdému, kdo vlastni letovy simuldtor
FS2000 a postrada redlné prvky komuni-
kace s fidicimi letového provozu. Vice
informaci nejen o tomto produktu ziska-
te na odkazu na http://highinthesky.cz

LIS informuje

Pro velky zdjem o ucebnici ,,Postupy
pro lety podle pfistroju“ autora ing.
Vladimira Solddna byl proveden jeji do-
tisk a je opét k dispozici v prodejné
Letecké informacni sluzby. Na polovinu
dubna pripravujeme nové vydani ICAO
mapy 1:500 000. Bude znovu v lamino-

vané a papirové podobg. >id)

vést zdsadni zmény
v usporddani vzdus-
nych prostort a vytvofit termindln{ sek-
tory. K jejich realizaci viak muZe dojit
jiz drive, a to na zdkladé potreb letové-
ho provozu a v souvislosti s prechodem
na novy zpusob licencovéni fidicich.
K podstatnému prerozdéleni prostoru
a k vytvorfen{ termindlnich sektort viak
v kazdém ptipadé dojde po zahdjeni
¢innosti UAC Viden.

Pri poskytovani sluzeb v termindlnich
prostorech bude uplatnén novy typ do-
lozky, tzv. termindlni fizeni. Pfedpoklada
se, ze personal ATCC budou tvorit dvé
skupiny ridicich. Prvni s kvalifikaci pfi-
blizovaci prehledové fizeni a s dolozkou
pro termindlni fizeni a druhd s kvalifika-
ci oblastni prehledové fizeni a s doloz-
kou pro termindlni fizeni.

MIROSLAYV SMOLA
DPLR

Deset miliard K¢

Aktualizovand koncepce roz-
vojového programu dopravy v le-
tech 2002 - 2010 hovofi o ¢édstce
662,7 miliardy korun.

Roz§ifovani leti§t¢ v Praze
Ruzyni a postupné zvySovani kva-
lity jeho sluzeb bude stat 10 mili-
ard korun. Pllku &dstky spolkne
stavba termindlu Sever 2. Jen tak
bude mozné odbavit az 11 miliéna
cestujicich ro¢né. Tedy dvakrat to-
lik co nyni.

Mezi prioritami v Zelezni¢ni
dopraveé md své misto rekonstruk-
ce trati Praha -Kladno a stavba
rychlodrdhy Praha centrum - letis-
té Ruzyné. Pred Casem se objevila
moznost vést rychlodrahu nikoli
pres Prahu 6, ale trati ,,Prazsky
Semmering“ na Smichov a na
Hlavni nadrazi. Odbornici pracuji
na srovnavaci studii obou tras.
Vznikd i studie pro porovnani
spojeni na leti§té¢ rychlodrdhou
a metrem.




(3]
...sobotni noci

znovu otestovan. Timto krokem jsou
naplnéna kritéria MP3.

22.30 Ing. Petr Materna, generdlni
feditel RLP CR, s.p., ddvd pokyn
k prechodu z ,,dvoustovky* na EURO-
CAT 2000.

22.45 hod. mistniho ¢asu prechazi
fizeni letového provozu RLP CR, s.p.
na EUROCAT 2000.

Vedoucimi smény ACC Praha jsou
v tuto chvili dr. Jan Samsindk a Zdenck
Joudal, fidicimi Luk4s Hegediis,
ing. Milo§ Zadék, ing. Jana Sobkovd,
ing. Vratislav NddeniCek, ing. Marek
Rom, Jifi Pisték, Milan Koréb a Viktor
Umlauf. Na stanovisti APP jsou vedou-
cimi smény Pavel Kohout
a ing. Alexandr Duda a provoz fidi
Tom4§ Smehlik, ing. Jan Petko a Jifi
Hula. Na TWR je vedouci smény Josef
Cervenka a fidici Zbynk Hejduk,
Roman Krejnicky a Tom4s Volejnik.

Spanél Victor Aguado,

sedmactyricetilety letecky inZenyr, je pravé dva mésice

ve funkci generalniho feditele EUOROCONTROL.

Jeho predchozi zkuSenosti, ziskané v leteckém pramyslu
véetné jeho aktivni ¢innosti v ICAO v letech 1996-1999
mu umoznuji velmi rychle proniknout do nejpodstatnéjsich
problému této agentury.

V rozhovoru pro e-Communiqué and Communiqué Airport
Business Magazine stanovil své hlavni priority

za kormidlem EUROCONTROL.

Interview Victora Aguada

,,Budujme, nesvadéjme vinu na druhé,* naléha $é¢f EUROCONTROL

Podle Victora Aguada doléhaji dnes na EUROCONTROL tfi vyzvy: Fisti

do pred&asného dichodu v piistich né-

zvySeni kapacity za iéelem redukce zpoZdéni

*zvySeni tGrovné bezpeénosti
eredukce nakladu pro uZivatele

Pevné veri, Ze problém zvyseni ka-
pacity fizeni letového provozu vyza-
duje multidimenziondln{ perspektivni
feSeni zahrnujici jak technické aspek-
ty, tak politickou vuli. ,,Co je v Evropé
podstatné, je to, Ze vSichni zicastnéni
musi mit spolenou vizi zpusobu, jak
se vyporadat s problémem ATC kapa-
city,” fekl Aguado. ,,Musime dospét ke
spole¢nému feSeni, nemuZeme se spo-
kojit s feSenim dil¢im.”

Politicka realita je zrala

,,Kdyz pred 40 lety EUROCON-
TROL vznikal, byly vize velké, ale
politickd situace v Evropé nebyla do-
state¢né zrald,” pripous§ti Aguado.
Politicka realita se dnes dramaticky
zménila a umoznuje realizovat vizi
sjednoceni ndrodnich vzdu$nych pro-
storu. ,,Technologie uZ umozZiiuje toho
dosdhnout. Co je nyni vyZadovdno, je
regulatorni systém s panevropskym fe-
Senim, ktery bude mozné aplikovat na
cely kontinent,” konstatuje Aguado.

Multimodalita je dalsi podstatnou
charakteristikou pfistupu, na ktery je
nutné obrétit pozornost obyvatel pri
feSeni problému kapacity. Aguado vy-
zyva k integrovanému rozvoji sité vy-
sokorychlostnich vlaku, kterd bude
kompatibilni se systémem letist'a né-
kdy bude i lepsi volbou pro cestujici.

Vzhledem k vicendsobnému obvi-
novéni vzna$enému nékterymi partne-
ry z odvetvi, ktefi se snazi vinu za
problémy svalovat jen na EUROCON-
TROL, Aguado prohlésil: ,,Nevéfim
na obvinovani. Kultura obvinovani je
$patnd kultura. My se nezabyvame ob-
vinovdnim kohokoliv. EUROCON-
TROL je zodpovédny za Fizeni kapa-
city a identifikovdni nedostatku en
route kapacity. Nicméné implementa-
ce planu na zvySeni ATC kapacity je
v rukou &lenskych stdti. Zanechme
kultury obvinovdni a pracujme spole¢-
né na téchto planech.”

Privatizace ATC je jednou
z moZnosti

Na moznost privatizace nékterych
ndrodnich ATC sluZeb ma §éf EURO-
CONTROL vlastni ndzor. Aguado
fekl, Ze v Evropé je smésice institucio-
ndlnich feSeni problému ATC kapacity,
od stédtni spravy pres akciové spole¢-
nosti vlastnéné stitem k privatnim
subjektim. ,,Kazd4 zemé si musi sama
vybrat ten nejlepsi systém, zaloZeny
na jejich ndrodnich pravnich, kultur-
nich a dalSich tradicich,” zminil
Aguado. ,,Privatizace ATC sluZeb je
jednim z moZnych modeli. EURO-
CONTROL jako mezindrodni agentura
bude spolupracovat se v§emi ndrodni-
mi provozovateli, pokud budou jejich
cile shodné a budou spolupracovat
s ndmi na implementaci nasi politiky.*

Existuje personalni problém ?

Navzdory zvySujicimu se podilu
automatizace v pramyslu je role lid-
ského faktoru stdle velmi vysokd a ta-
kové zastane i v dohledné budoucnos-
ti. Silny ro¢ni ndrust provozu klade
dodate¢nou zatéz na systém a vzhle-
dem k stoupajicimu trendu odchodu

kolika letech bude mnoZstvi zkuSe-
nych fidicich opoustét zaméstnani dri-
ve. ,,Budeme muset najit vice fidicich
v pristich letech, souhlasi Aguado
a je si jist, Ze letectvi zlstane atraktiv-
ni profesi a bude schopno ziskat vice
entusiastt do vSech jeho oblasti.
,,VSechny ATC $koly v ¢lenskych sta-
tech EUROCONTROL pracuji s plnou
kapacitou a kromée toho mame mnoho
zadosti o vycvik z tretich zemi.

EUROCONTROL za 10 let

Podle nového $éfa agentury soucas-
ny scénér letectvi na kontinenté s nej-
vyS§i hustotou provozu, zvySujici se
prumérné o 5 % rocné, se spoustou
omezeni a s velmi ndro¢nymi cestuji-
cimi, je velmi proménlivy. Lze pfesto
predpovédet, Ze béhem pristich deseti
let bude vzristat pocet ¢lenskych zem{
az na Groven ECAC, zatimco ve stej-
nou dobu bude agentura angaZovina
rozvijenim spoluprdce s perifernimi
zemémi.

,Je jisté, 2 EUROCONTROL zi-
stane mezindrodni agenturou slouzici
jako destnik pro vSechny panevropské
sluzby. Potfebujeme pankontinentélni,
harmonizované uZivdni prostoru.
Mistni zlepSovani nezlepSi celkovy
vykon, zatimco mistni selhdni muize
mit zdsadni dopad na cely systém,*
uzavfel interview Aguado.

Ze zahrani¢nich prament - 0S

tora, ktery si ponechd 49 % podilu.

B [ ] t Ve o t o e/

Zdanlivé nedprosny trend v rostoucim poétu zemi sméfujicich k oddéleni po-
skytovani sluZeb fizeni letového provozu od stdtu pokraluje parlamentnim
schvdlenim ¢dste¢né privatizace NATS ve Velké Britdnii.

V leto$nim roce bude vybréana nejvyssi nabidka pro zménu vlastnictvi formou
,public/private partnership* a britské vlada se dobrovolné stdhne do role regula-

Bude nepochybné zajimavé sledovat jak dlouho stdtu potrvd, neZ rozprodd
viechny akcie v pripadé, Ze vechno pujde tak, jak ma.

Z historického hlediska neexistuje Zadny podklad, ktery by jakkoli naznaco-
val, Ze takovy krok je problematicky pro bezpecnost letového provozu.
Privatizace leteckych spole¢nosti a leti§t' naznacuje zlepSeni na bezpe¢nostni d-
rovni, tak jak se firmy postupné vyrovndvaji s prevzetim provozu a vladnf insti-
tuce se stavaji zcela nezdvislymi bezpecnostnimi dohliZiteli.

Ze zahrani¢niho tisku - ip

17.-25.2.2001

EUROCAT 2000 je konfigurovan
na 4 pracovistich ACC a 2 pracovistich
APP. E200 na 4 pracovistich ACC
a 2 pracovistich APP jako zdloZni ob-
sazeny systém. VeSkeré LNS se posky-
tuji z E2000, sektorové kapacity jsou
20 letadel za hodinu.

Denné jednd master management
a systém E2000 vyhodnocuje.

Nejzavaznéjsi problém: $tépeni cila
na ACC. Je zji§téno, Ze pfi¢inou tohoto
jevu jsou radarovd cidla Pisek
a Augsberg. Zdvada je prioritou 1, oba
radary jsou eliminovéany. Problém ope-
rativné fesi vyrobce.

V prubéhu tydne se projevuje 12 fa-
lesnych hldseni STCA. Jsou zpusobena
chybou modu C nebo pfepnutim kédu
SSR. Obé chyby budou odstranény
v prubéhu dalsich dprav E2000.
Do udrzovaciho vycviku bude zaraze-
na teoretickd Cast, kterd bude slouzit
k osvétleni a chdpani funkce STCA.

26.2-4.3.2001

Konfigurace E2000 5 pracovist’
ACC, 3 pracovi§té APP. E200 3 praco-
vi§té ACC a 1 pracoviste APP. E200
slouzi jako zdloZni neobsazeny systém.
Kapacity sektora 25 letadel za hodinu.

Master management se sejde dva-
krat, aby vyhodnotil systém E2000
a v pripadé bezchybného chovani déle
zvedal kapacity.

(pf)

Snimky: VACLAV JUKL



Vystava ,,ATC Maastricht 2001
se konala 20.-22. 2. 2001 v kongreso-
vém centru MECC a tucastnilo se ji
na 120 vystavovatelu z celého svéta.
Mezi vyrobci technickych zarizeni,
konzultantskymi firmami, vzdélava-
cimi institucemi a vydavateli odborné
literatury mj. Alenia Marconi sys-
tems, Airsys ATM, Thales, Barco NV,
Sony, a Sofreavia. Z naSich a sloven-
skych, kromé LS RLP CR, s.p. firmy
ALES a ERA. Stinek tu mél i EU-
ROCONTROL a Komise EU.

-

Ll

TRI DNY na nohou, ale stdlo to za
to. Meli jsme uspéch. Zleva Jiri
Tronicek, Jana Hochmanovd, Kurt
Hildén a Bohumil Sedldcek.

Jednou z doprovodnych akei bylo i fo-
rum EGATS, kterému organizdtofi jiz
v samém nazvu ,Privatizace ATC:
PoZehndni nebo Prokleti* vymezili kon-

Privatizace ATS

troverzni ndpln. Problémy ATC vyvolané
trvalym ndristem provozu vyZaduji nepo-
chybné nova feseni. MuzZe privatizace byt
takovymto feSenim? Bude privatizaci o-
vlivnéna bezpe¢nost? MuZe byt poskyto-
vani ATS ziskovou obchodni Einnosti
a muZe zvysit bezpe¢nost, kvalitu a kapa-
citu? To byly nevyslovené otdzky, na néz
se s argumenty pro ¢i proti pokouseli od-
povidat jednotlivi pfedndSejici. AZ na vy-
jimky byly velmi emotivni a nékdy i ne-
podloZené. Presto bylo z fady pfispévka
andsledné diskuse ziejmé, Ze privatizace
(pfi sou¢asném vymezeni regulace) pred-
stavuje vyznamny potencidl pro efektivni
poskytovani ATM. (ih)

H g824

V Maastrichtu nas vnimali

ANE CR TRAINING CENTRE PRAGLIE

Nas stanek v oblezeni

Predstavili jsme Leteckou $kolu na-
$eho podniku jako dynamickou institu-
ci, s niz se musi v oblasti vycviku per-
sondlu ATM pocitat. Nas stéanek prildkal
znacnou pozornost potencidlnich klien-
ti, vyrobeu zafizeni, zdstupctu médif,
ale i konkurence. Pfedev§im druhy vy-
stavni den jsme byli doslova v jednom
obleZeni ndvstévniku chtivych informa-
cf a propagacnich letdku. Jesté tésné
pred oficidlnim ukonéenim vystavy
jsme vSichni pilné prezentovali aktivity
nas 8koly poslednim opozdilcim.

Obrovsky zdjem o moznost vycviku
v Letecké $kole RLP CR, s.p. projevili
zastupci organizaci fizeni letového pro-
vozu z Bulharska, Kosova, Rumunska
a Ukrajiny. Nabidka vycviku zaujala

i zastupce Austrocontrolu, Kralovského
danského letectva, NATO, OSN a nékte-
rych stdtl, napt. Polska, AzerbajdZdnu,
Angoly, atd. Potencidlni zdkaznici vni-
mali nasi Leteckou $kolu jako vzdéla-
vaci instituci, nabizejici vycvik kvalita-
tivné srovnatelny se zdpadnim
zafizenim, ale cenoveé vyhodnéjsi.
Piimy kontakt s delegéty organizaci fi-
zeni letového provozu umoznil snad-
nou identifikaci sou¢asného vyvoje po-
ptavky po vzdelavani personalu ATM.
Letecka $kola se prijela ukdzat své-
tu a ur¢ité vzbudila zaslouZenou pozor-
nost. A tak jsme uz na cesté¢ do Prahy
pldnovali, jak ji v Maastrichtu prezen-
tovat za rok. (jh)

Snimek: LS

Letci tandili v Lucerne

Hudba Hradni strdZe a maZoretky zahdjily X. letecky ples v Lucerné
v sobotu 24. iinora 2001 . PFitomné privital generdlmajor Alois Siska, hrdl
vehlasny orchestr Karla Viacha, zpivali mj. Marta KubiSovd a Karel Zich.
Jednim z vrcholii vecera plného tance a skvélé ndlady bylo sélo pro prislus-
niky Royal Air Force ze SdruZeni &s. zahranic¢nich leicii. Generdlmajora
ing. Frantiska Fajtla zastihl na parketé fotoreportér Vdclav Jukl. Hlavnim
sponzorem plesu byla Leteckd $kola naseho podniku. Na jejim reklamnim
panelu se poprvé na verejnosti objevil i novy slogan RLP CR, s.p.

= M1

LE{ECHY PLE

o ] e A -
Ly it wiamda

(jh)

o

LARC: Y F.3

o [ -
wh

-3

 Strip
Byt vzdy po ruce

V kanceldfi 406 ve tretim patie bu-
dovy LO usedl 15. ledna 2001 novy asi-
stent generdlniho feditele ing. Petra
Materny. Pétadvacetilety brnénsky ro-
dék Richard Klima je magistrem préva,
o titul JUDr. za podpory svého Séfa
hodl4 do dvou let usilovat v rigoréznim
fizeni na téma mezindrodni pravo v ci-
vilnim letectvi.

Kdy jste poprvé slySel pojem Fizeni
letového provozu?

.Na stfedni Skole,
zrovna jsme meli
elektroniku. Pan uci-
tel, byvaly vojensky
fidici, mi na tohle té-
ma fekl mnoho zaji-
mavého.*

Jak jste prisel na to, Ze chcete asi-
stovat ing. Petru Maternovi?

,.KdyZ mi RLP CR, S.p. tuto moz-
nost nabidl. V ten moment. Neni tézké
pochopit, Ze v blizkosti pana generalni-
ho feditele ziskdm zkuSenosti, které mi
Zadnd vysokd Skola nedd.

Jste technik a prdavnik. Jak to jde
dohromady v prostiedi diste leteckém?

Letectvi je dnes fenomén, zahrnuji-
ci obé vzdjemné se ovliviujici discipli-
ny. Prdvo md proto v letectvi nezastupi-
telny vyznam.*

Letadlo je droga, souhlasite?

,,UrCité. Zbavit se téhle zdvislosti je
nemozné. Nevim, Ze by to nékdo
zkousel.

Byla by vam bliZsi jeho pilotdZ, ne-
bo navigace?

,,Pred rokem bych mozn4 jesté odpo-
védeél pilotaz. Dnes uz ne. Vidét fidici
pri préci byl tak silny zazitek, Ze tuto
otdzku velmi rychle vyresil.”

Nds hokejovy tym hledd hotové hrd-
ce. Nemdte zdjem?

,Fakt? Ur¢it€ mam! Jagr nejsem, ale
zahrdt bych si cht€l. Mimochodem, ne-
meli by nasi fotbalisté ¢i tenisté zdjem
0 jednoho bojovného hrace?

Tak to jste me tedy dostal... Co jste
pravé docetl?

,.Satanské verSe Salmana Rushdieho.
Tézko uvefrit, Ze si za né autor vyslouzil
trest smrti.”

Sdhnete radéji po mysi computeru,
nebo po batohu?

,Jsem z venkova, v pfirodé jsem do-
ma a to mi v Praze chybi. Batoh mam
pordd na o¢ich. A kdyzZ neni $ance, zavr-
tim mysi a jedu kam se mi zachce.”

Urdéité uz vite, jak si vasi prdci ing.
Petr Materna predstavuje.

,-Budu vSude tam, kde pan generalni
feditel byt nemuZe a budu pro néj pfi-
pravovat kvalitni podklady nezbytné
pro jeho préci. Funkce asistenta predsta-
vuje do jisté miry druhé o¢i a usi svého
nadfizeného.”

Nepochybuji, Ze své predstavy mdte
i vy. Prozradite ndm je?

,,Vim, Ze mé potkaji i nesnadné oka-
mziky, ale citim odhodldn{ a na prici se
tés$im. Kvalita mé préce asistenta bude
spo¢ivat v tom, aby mél pan generalni
feditel jistotu, Ze jsem mu po ruce.”

Dékuji za rozhovor.
(rik)
Snimek: VACLAV JUKL



Rekli a napsali o nas
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Oci jen pro nebe
je titulek reportdze, za niz se David
Nesnidal vydal mezi nase fidici leto-
vého provozu. PiSe mj.:

Dvé hodiny a hodinu pauza.
Maximdlni délka sluzby je deset hodin.

Hlavné si davame pozor, aby kon-
&ici smény nepretahovaly pres Sestou
ranni a neslouzily uz v dobé, kdy pro-
voz po noci zase houstne. Pro unavené-
ho ¢lovéka je z hlediska udrzeni pozor-
nosti ¢as nad ranem kriticky. A nelze to
nijak ovlivnit. Rik4 se tomu cirkadidnn{
utlum,” vysvétluje Lubomir Poles¢uk.

Dispecefi z approach (anglicky pfi-
bliZzeni) délaji vlastné totéz, co jejich
kolegové z ,,oblasti“, s tim rozdilem,
Ze letadla ze svého uzsiho sektoru na-
vadéji do osy pfistani, nebo je naopak
diriguji néjakou chvili po startu.
Letovi dispeCefi sekce approach se

stfidaji i na vézi, odkud ridi veskery
pohyb na plose letiste.

Mezi oblasti a approach panuje ji-
std profesnf rivalita, kterd v§ak podle
Lubomira Pole$¢uka neprekracuje ra-
mec kolegidlniho postuchovani. ,,My
spolu musime koordinovat, ne se ha-
dat. Ale je fakt, Ze maji dobrou fyzic¢-
ku, ponévadz dplne nahoru se leze po
toCitych schodech, sméje se Lubomir,
ktery je zaroven prezidentem sdruzeni
letovych dispeeru.

(Mlady svét, 24.1.2001)

Jsou prepracovani, ale zvladaji to. -
Z klidu vyplyva rychlost. Kdyz zacho-
vate klid a nezaCnete panikarit, tak
vam zbude vic ¢asu na rozhodovani.
Toto pravidlo ma pfi své préci stdle na
védomi Ing. Lubomir Pole$¢uk, fidici
letového provozu na letisti. ,,Nesmite
moc premyslet nad tim, Ze body na

obrazovce jsou letadla a v kazdém sed{
desitky ¢i stovky lidi. Je tfeba jen
rychle zhodnotit situaci a rozhodnout
se pro nejlepsi feeni,” vysvétluje.

Dobréd kondice je podle jeho slov
jednou z moZnosti, jak zvlddnout dny
plné duleZitych rozhodnuti. ,,Upred-
nostnuji sport, predevsim cyklistiku, vy-
sokohorskou turistiku. Fyzicka aktivita
je jeden ze zpusobu, jak odolédvat stre-
su a zachovat si zdravi. Clovék si to
nerad pripousti, ale je to psychicky na-
ro¢né povolani a je tfeba branit se na-
sledkiim,“ domniva se.

Navzdory velké narocnosti Poles¢uk
svou praci zvladd, déla ji rad a nestézu-
je si. Pro¢? ,,M€ to bavi, odpovida. To
je podle néj zdkladem, aby se nenapl-
nily obavy z toho, co vSechno by se
mohlo kvuli jeho chybé stdt a jaké by
to mohlo mit nasledky.

(Lidové noviny, 6. 2.2001)

..'ll' E.i’l: |? -Il;T-..

Je 23. iinora 2001. Z nebe se vali
husté privaly snéhu, které pokryvaji le-
tistni plochu, budovy i parkujict leta-
dla. Hala je preplnéna cestujicimi, kte-

Snih padal husté jiz v priibéhu noci,
ted'rdno je celé letisté pFikryto souvis-

Bile peklo

lou vrstvou snéhu, kterd znemoZnuje
letadlim nejen pFistdvat a startovat,
ale i pojizdeét po plose letisté. Tezkému
tahaci prokluzuji kola pri pokusu o vy-
tlacenti letadla, boeing 737 se nepohnul
ani o centimeltr.

Po zhodnoceni situace a predpove-
di pocasi na nejblizsi hodiny je mezi-
ndrodni leti§té Praha Ruzyné uzavieno
pro veskery letovy provoz.

Pocasi vyhrdlo. Ridici 7 ACC
Praha odklanéji prilety do Prahy na
ndhradni letiste, kterd si piloti urcili
Jako sviij docasny cil, na pribliZovacim
stanovisti Fizeni letového provozu APP
Praha zavlddl vynuceny klid. Letistni
Fidici véz koordinuje pouze pohyb sné-
hovych pluhi, které s jistou zarputilosti
krouZi po vzletové a pristdvaci drdze
a odbavovaci plose letisté, bez ohledu
na tuny snéhu, padajici z oblohy.

Marnd prdce. Po prejeti plochy
a otocent ji neni vidét opét nic jiného,
neZ snih. Prestat ale znamend vzddt se.
Ridici snehovych pluhii se doslova
rvou o kazdy metr letistni plochy. Je
pred nimi 1 686 689 m* bilého pekla.
Takovd je celkovd vyméra provozni
plochy letisté Praha Ruzyné.

V poledne prestdvd snéZit a vychdzi
slunicko.

I s jeho vyznamnou pomoci se po-
darilo ve 14.15 hod. na ruzynském le-
tisti obnovit letovy provoz.

JAROSLAYV VLASAK
Snimek: CTK

Zavést podnikovou sporitelnu se nevyplati

Toto konstatovani je teckou za sna-
hou finanéni divize zavést spofitelnu
na piidé RLP CR, s.p. Aby byla renta-
bilni, muselo by vyuZivat téchto sluzeb
minimélné 250 stradateld, tedy asi
40 % zaméstnancu viech ttvart podni-
ku dislokovanych v Praze. Vysledky
anket Stripu a Intranetu jsou jedno-
znacné. Zdjem je mizivy.

PrestoZze materidl schvéleny pora-
dou generdlniho feditele v fijnu 2000
poskytl zevrubnou informaci o psob-
nosti, vyhodach a rozsahu sluZeb pod-
nikové sporitelny, feklo si v anketdch
0 jeji zavedeni pouze109 zaméstnancu
(o bézny Glet 84, o terminovany tcet
78 a o dver 49 potencidlnich stfadate-
14). Dvacet naopak s jejim zavedenim
nesouhlasi (7 z nich tvrdi, Ze se to vu-
bec nevyplati a 12 m4 jiny duvod, pro¢
by zfizeni spofitelny v naSem podniku
nebylo Zadouci).

Nepochybné zajimavé jsou ndzory
zaméstnanct, uvadéjicich jiny davod:

Urokové sazby nejsou nijak zvldst

,,Budi to podezreni, Ze se jednd
o podvod s umyslem obohaceni.

atraktivni, jsou srovnatelné s druhora-
dymi bankovnimi ustavy - Nediivéra
malym bankdm - Jednalo by se o dalsi
rozriistdni urednickych postii ve pro-
spéch koho??!! - Podnik by se mél vé-
novat predevsim poskytovdani ATS
a doplnit persondlni stav na klicovych
pracovistich a teprve potom premyslet
nad dalsimi aktivitami?!! - Je to celé
absurdni nesmysl, budi to podezrent, Ze
se jednd o podvod s limyslem sebeobo-
haceni - Dost bylo kampelicek - Kdo
md v naSem podniku Cas zabyvat se vy-
myslenim podobnych nesmysli? - Kdo
a jakym zpusobem bude hospodarit se
ziskem sporitelny? - atd.

Prisly i dopisy.

»...Ohledné ziizeni spoFitelny RLP,
ale i jinych ‘nadstavbovych’ aktivit.
Prosim, aby se vedeni podniku snaZilo

vytvoFit podminky k tomu, aby RLP
mohlo svym klientiim, tedy uZivateliim
naseho vzdusného prostoru, poskytovat
kvalitni letové a navigacni sluzby.
Potom, at'ziidi treba Disneyland.“

., ...Poté, cov casopisu STRIP vysel
Cldnek o podnikové spofitelné, vétsina
zaméstnancii RLP jisté zajdsala. Jd ne-
Jjdsdm a na rozdil od nich si myslim, Ze
Jje hlavni iilohou naSeho podniku néco
liplné jiného, totiz zabranovat srdZkam
mezi letadly a udrZovat rychly a spord-
dany tok letového provozu. Vétsina za-
méstnancii RLP nevi, Ze ndm k viplné-
mu  zabezpeceni  tohoto  iikolu
v soucasné dobé hodné chybi. Navenek
se zdd, Ze je vSe v absolutnim porddku.
Ukazatelem a hodnocenim viak nemui-
Ze byt jen to, Ze podnik vydéldvd peni-
ze. Toto zddnlivé pozitivum totiZ zastird

mnoho zdsadnich a dlouhodobé opomi-
Jenych problémii. KéZ by si vedeni pod-
niku tuto skutecnost uvédomilo a ko-
necné ji zacalo redlné resit. Snad jeSté
neni pozde. Na zdvér doufdm, Ze se
v pristim STRIPU neobjevi anketa, zda
nezaloZit napriklad podnikovy super-
market, aby zaméstnanci mohli vyuZit
jeho sluZeb primo v aredlu podniku
a v pracovni dobe.*

Divize finan¢ni konstatuje, Ze pocet
zdjemcu o zfizeni podnikové spofitelny
nedoséhl ani jedné poloviny predpo-
klddaného poctu uvedeného v analyze
odhadu finanénich tokd. Srovndme-li
tento fakt s objemem pocatecni investi-
ce na vybaveni podnikové spofitelny,
ndkladd na persondlni zabezpeleni
a finan&ni dotaci pfi poskytovén{ Gvéra
zaméstnancum podniku, nen{ zaveden{
sporitelny redlné.

Po zvaZeni uvedenych skutecnosti
generdlni feditel RLP CR s.p. zfidit
podnikovou sporitelnu nedoporuéil.

Divize financni



Co se déje na ruzynském letiSti?

Nahlédnete-li ve Stripu 1/2000 do vyhledové studie rozvoje letis§té Praha
Ruzyné, orientujte pozornost na stavbu oznaenou &islem 15. Legenda hovori
0 budoucim nadzemnim parkingu C. Dnes parking C roste pred o¢ima a mén{
se ve skutecnost.

Ceska sprava letist, s.p. v sou¢asnosti disponuje v aredlu SEVER kratkodo-
bym parkovi§tém s 228, dlouhodobym parkovistém s 980 a nadzemnim parkin-

Stavi se novy parking C

gem A s 809 misty. Kritkodobé parkovani s 25 misty zde najdou i autokary.

ProtoZe v3ak soucasnd plo§nd parkovisté zabiraji velkou plochu a neumoz-
fuji fesit rostouci ndroky na poéty parkovacich mist, je nutno pristoupit k bu-
dovéni vysokokapacitnich vicedroviiovych parkovist. Tento moderni zpisob
parkovéni Setf{ plo§nou vymeéru zastavéné plochy a umozni tak realizaci dal-
Sich staveb podle vyhledové studie rozvoje letisté Praha.

Proto tedy CSL, s.p. zahdjila dne 24. 10. 2000 stavbu jednoho z nejvétiich
parking v Evropé. Provddéji ji Vodni stavby Bohemia a Divize 8, s kterymi
ma4 i n4s podnik velmi dobré zkuSenosti (rekonstrukce vycvikového strediska
a letiStniho objektu v Praze, stavba TWR a provozni budovy na LKKV
a LKTB). Je tedy predpoklad, Ze termin dokonéen{ 31. 5. 2001 bude dodrZen
a parking bude v letn{ sez6né v provozu.

Priblizme si novy patrovy parking C v nékolika datech:

Uzitkova plocha je 50 000 m?, tedy 5 podlazi po 10 000 m?, pocet parkova-
cich mist je cca 3200, z toho 300 mist je rezervovédno pro Rent a Car . V aredlu
parkingu budou i kanceldfe pujcovny a technické zdzemi, jako je Eerpaci stani-
ce pohonnych hmot, mycka aut a pneu servis.

Celkové ndklady na vystavbu ¢ini 550 mil. K¢&.

Vystavbou parkingu C se uvoln{ prostor souc¢asného plosného parkovisté
a umozni se tak vystavba hotelu a ve vyhledu stanice rychlodrdhy v prostoru
pred termindlem Sever.

S novou vystavbou v§ak prichéz{ i novd tprava ceny parkovného. Cena se
zvySuje 0 25 % na 40 K& za hodinu, tydenni stdni bude stit néco pres
3 000 K¢. Dluzno podotknout, Ze posledni tdprava cen byla v roce 1994 a na
kryti nakladi modernizace je tieba vyuZit viech moZnych zdroju.

Stétni podnik Cesk4 sprava letist’ planuje letos rist investic z lofiskych
525,8 milionu K& na 1,041 miliardy K&. Penize pujdou z vlastnich zdroju, pro-
toZe podnik na rok 2001 nedostal stitn{ dotaci. Nejvétsi podil z této Eastky bu-
de pouZit pravé na vystavbu parkingu C a rovnéZ na prodlouZenf prstu B.

Kvuli neCekané vysokému ristu poctu odbavenych cestujicich bude o rok u-
spiSena vystavba nového odbavovaciho termindlu. Ta za¢ne v roce 2002 a bude
stat okolo 5 miliard K¢. Uvedeni termindlu do provozu je pldnovano na duben
2004. Kapacita letisté by se poté méla zvysit o 3,2 milionu cestujicich a7 na 9,6
milionu.

Leti§té Praha Ruzyné v loniském roce odbavilo 5,553 milionu cestujicich,
tedy o 15,2 % vice nez v roce 1999.

S pouzitim Airport Revue 2/2001 CSL, s.p.
a materiali CTK zpracoval - os
Snimek: VACLAV JUKL

Strip
Vez pred dokoncenim

Price na stavbé budovy TWR na letisti v Brné-Tufanech pokracuji i béhem
zimnich mésict plynule a zatfm ,,bez ztrdty kvétinky*. Uvnitt se dokon&ujf elekt-
roinstalace, stfedni topeni, klimatizace, obklady a dlazby. Bylo smontovano oce-
lové schodisté pro METEO, provadi se montdz kotelny. Vnéjsi plast budovy je
v tyto dny stylizovéan Sokové fialovou barvou zateplovacich desek JACKODUR.
Nad pavodnim objektem K, ktery je sou&dsti nové stavby, je kovovd montovana
konstrukce ploché stiechy. Cdst vlastni TWR je ze viech stran obestavéna trubko-

vym leSenim, pomoci kterého se provadi zaplastovani komolého jehlanu.

Text a foto - js

Doslo na redakcéni e-mail

Pritelé,

mél bych drobny ndvrh, nebot’¢lovék
nezije pouze praci, ale i rekreaci.
Kazdoroéné, a asi nebudu sdm, se poty-
kdm s vybérem mista na dovolenou.
Navrhuji proto vyc¢lenit ve Stripu pro-
stor, kde by se zaméstnanci mohli podé-
lit o své zkuSenosti. Staci - byl jsem tam
a tam, jaké bylo ubytovani, strava, ceny,
vhodné pro (rodiny, bézkare...) a kon-
taktn{ adresu, telefon apod.

Casem tak vznikne slu$nd databdze
vyzkouSenych mist, ze kterych bude
moZno vybirat.

Jesté k vzhledu Casopisu. NeuraZte
se, ale pfipomind mi Obranu lidu z osm-
desatych let.

Jinak, kdybyste potfebovali, tak mdm
kvalifikaci reklamniho fotografa.

S pozdravem

Nedbal Roman

Pane kolego,

ale to neni vabec $patny ndpad. Nejen
databdze, ale fada autoru ,,Pohlednic
z dovolené”, kurzivek ¢i pozndmek.
Chce to mali¢kost. Aby méli chut’ ndm
napsat a poslat fotku ,,tady jsme byli“.

Pokud jde o grafiku Stripu. Nasel
jsem si Cas a vybral se do archivu perio-
dik v Klementinu, abych si vas dojem ze
Stripu ovéfil na vlastni o¢i. Formétové
nesrovnatelné, presto na vaem ndzoru
néco je. Diky za ng;j.

TESim se na pripadnou spolupraci.

rik
O

Odesilatel: INSTRUKTORI ACC

Viézeny pane doktore,

jménem redakéni rady Casopisu Strup
se na Vds obracim s prosbou, zda byste
nam mohl na e-mailovou adresu naseho
periodika (strup.redakce@seznam.cz)
oznamovat predbézné terminy pro vyda-
van{ jednotlivych ¢isel Stripu. Zavazuji

se, Ze Vam budeme poskytovat obdobné
informace. Domnivam se, Ze takovato
spolupréce je v zdjmu obou redaket, pu-
sobicich na padé naSeho podniku.
Zamezi totiZ nepfijemnému zahlcovani
tendru tiskovinami, k némuZ by nepo-
chybné dochézelo, kdyby oba ob&asniky
vychazely ve stejny den ¢i v kratkém ca-
sovém odstupu. Navic obéma redakénim
tymim umoZni néleZité komentovat
prispévky, publikované v konkurenénich
platcich.
Strup 3 hodlame distribuovat kolem
20. tinora.
Pfedem Viam dékuji za odpovéd
a pfeji Vam hodné pfispévovatelt i spo-
kojenych &tendfu.
S pozdravem
zIF
redaktor Strupu

Ne, nemohl bych,

a je fér na tomto misté fict, proc rea-
guji nad rédmec zdsadnich principu.

Strup je pokusem o recesi.
Koneckonct, pro¢ ne.

Nez ovSem kolega onehdy pravil:
,,Rad bych jim odpovédél, ale komu?

Taky nemam komu. Dostal jsem e-
mail od instruktori ACC. Dopis nejen
neoficidlni, ale i neosobni. Redak¢ni Sif-
ra se bez znamky legrace odmita pred-
stavit jménem i pod jeho fadky.

Chdpu proto jakoukoli nabidku ke
spolupraci jako laciny vtip. Lze Strup
povazovat za komplementdrni periodi-
kum tohoto podniku, potazmo za vysle-
dek urcité ¢asové ndro¢né Cinnosti in-
struktortt ACC? Nerad bych se mylil, ale
asi sotva.

Strup je anonymem moznd prave pro-
jsem na anonymy nereagoval.

Neud&ldm to ani ted.

Richard Kozohorsky (rik)
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Podpis dohody o spolupraci

Bilateralni dohodu o spolupraci podepsali 6. inora 2001 v Praze generalni
reditel podniku Letové prevadzkové sluzby Slovenskej republiky, $.p.
ing. Roman Biro a ing. Petr Materna, generalni Feditel statniho podniku Rize-

ni letového provozu Ceské republiky.

Cilem dohody je urychlit harmonizac-
ni program EATMP (European Air
Traffic Management Programme) v ob-
lastech odpovédnosti obou podniki po-
skytujicich letové provozni sluzby a za-
jisténi pokryti poptivky po kapacité
vzdu$ného prostoru. Tradiéne efektivni

* souvisejicimi s regulacnimi funkce-
mi, zahrnujici vyménu informaci o zava-
dénf mezindrodnich standardu, aplikaci
metod posuzovani kapacit a koordinaci
nouzovych (contingency) pldnt

¢ lidskych zdroju s cilem harmonizace
metodiky vybéru a vycviku personélu

¢ Letecké informacni sluzby

e Technické infrastruktury a systému
pro zpracovani dat a moZnostmi harmo-
nizace programu jejich rozvoje, pripadné
vyvoje nebo vyzkumu

¢ Ekonomické, zaméfené predevsim na
finan¢ni aspekty CNS/ATM, véetné
aspektu projektu CEATS a moZné spolu-
prace pfi vyméhéni tratovych poplatka
Rizeni letového provozu CR, s.p. pode-
psalo obdobné smlouvy se v§emi partne-

Asi 700 cestujicich se 31. 1. 2001
octlo ve stavu velmi vdZného ohro-
Zeni, kdyZz se ve vzduchu nad
Tokiem dvé letadla japonskych aero-
linif minula o pouhopouhych ,,deset

Drama nad Tokiem

metri“. CTK ve zpravé z nasleduji-
ciho dne cituje tamnf letistni zdroje,
podle nichZ jsou za incident odpo-
vedni nezkuSeni pracovnici fizenf le-
tového provozu.

SréZce ve vzduchu zabranil pilot

spoluprdce obou partneru zaloZend na  ATS
spole¢nych historickych zdkladech tim o
dostdvd zcela novou dimenzi. Pfedmétem
dohody je harmonizace postupt pro po-
skytovani letovych provoznich sluzeb,
vyuZivanf lidskych zdroju, rozvoje tech-
nické infrastruktury a v neposledni radé
ekonomické otdzky.

Pro praktickou aplikaci dohody je
zizen Ridici vybor pro spolupréci, kte-
ry tvofi feditel DPLR na strané
RLP CR, s.p. a feditel Provozni sekce
LPS SK, §.p. Jejich tikolem je stanoveni
priorit jednotlivych aktivit, vytvofen{
prislusnych pracovnich skupin a jmeno-
vani provoznich, technickych a ostat-
nich experti obou podniki do téchto
struktur. Tyto pracovni skupiny budou
jmenovény zejména pro otdzky:

analyzy dopadu projektu CEATS

ry sousednich zemi.

Air Traffic Managementu s cilem

Snimek: VACLAV JUKL

letadla Boeing-747, ktery obritil stroj
stiemhlav k zemi poté, co se pred nim
objevil klesajic letoun DC-10. V bo-
eingu utrpélo zranéni 42 lidi v¢etné
posddky (nékterd byla vdZn4), na pa-
lubé DC-10 nebyl zranén nikdo.

Boeing startoval z leti§t¢ Haneda
v Tokiu, zatimco DC-10 prilétal z ji-
hokorejského leti§t¢ Narita. Oba
stroje se smrtelné pribliZily ve vysce
zhruba 11 500 metra. Nastést{ dispo-
nuji vystraZznym systémem, ktery
varuje piloty v piipadé pribliZeni ci-
ziho télesa.

Mohlo se to opravdu stat?
Richard Toscani (ACC Praha): ,, Stdt
se to miiZe a nejen nad Tokiem. Neni
diivod nevéFit, Ze tento incident zpu-
sobil lidsky faktor. Spekulovat o de-
seti metrech je ov§em nesmysiné.*

(ih)

Listujeme v letistnich archivech

Pod timto titulkem prindsime zajimavé kapitoly z historie naSich regiondlnich letist. Vratine se naposledy na ostrav-
ské mezindrodni letisté, tentokrdt do roku 1989...

Ostrava-Mosnov vcera a dnes IV.

V dusledku politickych zmén a otvirdni hranic
v roce 1989 lidé piesedaji z letadel do aut a autobusi
a houfné objevuji Zapad. Vykony ostravského letisté
vyrazné klesaji, dramaticky pokles odbavenych cestu-
jicich se v roce 1992 zastavil na ¢isle 36 671. A krize
v Perském zélivu privadi nasi doméci leteckou dopra-
vu reprezentovanou predeviim CSA, stejné jako do-
pravu na celém svété, do oblasti zdpornych &isel.
Navic Cs. aerolinie jsou v roce 1990 ochuzeny o zajii-
tovéni sluZeb na Ceskoslovenskych letiStich a pricha-
zeji i o jejich spravu. Té se i v Ostravé-Mog§nove uji-
mé Cesk4 sprava letist,

Poté, co je zruSena nezajimava linka do Moskvy,
zbyly MoSnovu tfi pravidelné spoje s Prahou. Presto
v provozu letisté registrujeme podstatné zmény.
V Ostrave za¢inaji pfistavat i letadla vSeobecného letec-
tvi, vétsina charterovych leti sméfuje nové do letovisek
jizni Evropy a severni Afriky. V poloviné 90.
let houstne provoz diky vzniku Air Ostrava, |
kterd zfizuje linku do Vidné a roz§ifuje spo-
jeni s Prahou. Na lince se postupné objevuji ty-
py Jetstream 31, od roku 1995 Bae ATP
a Saab 340, ktery se nakonec stal nosnym a je-
dinym typem na vSech linkdch spole¢nosti.

Vzletova a pristdvaci dréha patif rozmé-
publice a je druhou nejdelsi. Spolu s rozsdh- -
Iymi zpevnénymi provoznimi plochami
a tnosnosti VPD je tak ostravské leti§té
schopno pfijimat i nejtéZ3i letadla. Za po-
slednich deset let Mo$nov spatfil vice nez
padesat novych typu letadel. Jmenujme
Boeingy fady 707, 727, 737, ale i Boeing
777-300 spolecnosti Lauda Air, McDonell

Douglas fady 80, Airbus A330 spole¢nosti Austrian
Airlines a mnohé dal3{.

Velkym okamZikem &tyficetileté historie je 29. fi-
jen 1993. Toho dne je Ostrava-Mosnov pfijata za Cle-
na Mezindrodni rady letist' (ACI).

Dnes je toto druhé nejvétii letiité v Ceské republi-
ce duleZitym a nedilnym ¢ldnkem dopravni infra-
struktury moravskoslezského regionu jak v osobni,
tak i v ndkladni doprave. Leti$tn{ aredl se §ir§im oko-
lim skytéd zdzem{ vice neZ 800 hektart pozemku, jed-
nou z variant jejich vyuZiti je vystavba opravarenské-
ho zdvodu. ,,Existujici hangdry nevyhovuji. Boeing
747 md rozpéti padesdt metrl a je vysoky 18 metrQ.
Tomu se mus{ prizpusobit i rozméry hangdrd,” tvrdi
feditel leti§té Michal Cervinka. Vyznamné oZiveni
maji v dohledné dobé prinést letisti aktivity islandské
Air Atlanta, kterd hodla v Mosnové vybudovat pro

; T
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své stroje opravérenskou zdkladnu v hodnoté kolem
50 mil. USD.

Neméné vyznamnou investici do bezpe¢nosti leto-
vého provozu byla vyména svétel lemujicich vzletovou
a pristdvaci drahu v z4f{ a fijnu loriského roku. Zdroje
svétla jsou nyni obousmérné, ¢imz se zlepsily podmin-
Ky pro pristdvan{ z jiZn{ strany a soucasné sniZila spo-
tieba elektfiny na polovinu. Vyména svétel probéhla za
plného provozu a pfisla na tfi miliény korun. Reditel
Michal Cervinka pldnuje na jaro vyménu pfiblizovaci
svételné soustavy: ,,Podminky se zlepsi natolik, Ze stro-
je budou moci pristét i pri sniZené viditelnosti, uvedl.

Investi¢ni aktivity zahrani¢nich spole¢nosti jsou prici-
nou narustajiciho zdjmu o rychlou prepravu do Vidné
a nasledné do dalsich evropskych mést, predevsim do
Mnichova a Amsterodamu. Na sklonku tisicileti 1étaji pra-
videlné linky mezi Ostravou a Prahou a rovnéZ turistické
charterové lety. Pravidelnych linek do Vidné
a Mnichova by mélo v budoucnu vyuZivat o-
kolo 80 000 pasazéru, &fmZ by se poCet odba-
venych osob zvysil az na 200 000 ro¢né.

Technicky tydenik 20. tinora 2001 uved] mj.:

Konsorcium svétové pusobicich investor
| se po delsi dobé rozhodlo vybudovat opra-
véarenské centrum pro vSechny druhy leta-
del (vEetné Boeingu 747) v severomorav-
ském Mosnové. Projekt pocita s tim, Ze
vystavba obitho hangdru o pidorysné plose
146 x 80 m bude zahdjena v 1ét€ 2001 s ter-
minem dokonéen{ nejpozdéji v lednu 2002.

S pouZitim materidlu
L+K €. 8/2000
a archivu RLP CR, s.p. - rik
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R4di fotografujete?

Jste-li milovnici fotografie a hleda-
te-1i vasim objektivem kouzla okamzi-
ku, pak jsou tyto fadky uréeny prave
vam.

Redakce Stripu vyhldsi v pristim
éisle amatérskou soutéZ o ceny, otev-
fenou vSem fotografiim naSeho podni-
ku. V propozicich fotosoutéze najdete
podminky ucasti, soutézni kategorie
s podrobnym postupem pri prihlagova-
ni snimku apod.

Predpoklddand uzavérka soutéze
bude v pribéhu zdii. Po jejim vyhod-
noceni bychom radi prezentovali ko-
lekci nejlepsich fotografii na putovni
vystave.

Nezapomerite. Pozvanku k vasi
Ucasti pripravujeme v dubnovém
Stripu 3.

(red)

Kreslil: OTAKAR RADA
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Air Force One - GWB

Air Force One je jednim ze symboli USA a jejich sily. Kdo pry vidél prezident-
sky letoun pfi startu, musi s timto ndzorem souhlasit.

Prvnim létajicim prezidentem byl F. D. Roosevelt. Na palubé Boeingu
314 A absolvoval v roce 1943 cestu do Casablanky. Byl to jisté pralom, protoZe do
té doby agenti tajnych sluZeb, chréanici prezidenta, nechtéli o 1étanf ani slySet.

V prubéhu padesdti let ameriti prezidenti vystfidali mnohé typy letadel, jako
napf. Douglas DC-4, DC-6 nebo Lockheed Constelation. Od roku 1990 md ame-
ricky prezident k dispozici dva Boeingy 747/200 ve specidlni dipravé. Letoun by
mél pojmout 70 pasaZéru, o jejichZ pohodli se stard 23 ¢lenu posddky. Prezident se
muZe kdykoliv spojit se v§emi sloZkami ozbrojenych sil USA, v&etné jadernych
ponorek hluboko ponofenych do svétovych ocednu. Stroj je ddajné chrdnén proti
magnetickym pulsim, vyvolanych jadernou explozi a pfi dopliiovani paliva za letu
muZe stravit ve vzduchu aZ 45 hodin. Debatuje se i o tom, zda prezidentské Jumbo
md specidlni kabinu, v niZ je prezident (s prvni ddmou?) evakuovén pfi neovlada-
telnosti letounu. Ochranka ov§em podobné tidaje sdélovat zdsadné odmita.

George Walker Bush jr. v lednu na schodech Kapitolu ve Washingtonu piejimal
Zezlo prezidenta USA. A nejpopuldrnéjsi letoun na svété - Air Force One.

Objevi se jeho Air Force One v dohledné dobé ve vzdusném prostoru Ceské re-
publiky a na dréze ruzynského letisté?

(rkl)

Snimek: archiv RLP CR, S.p.
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. V-4 V4
Sahali po vitezstvi
Po brejkové akci CSA, pér vtefin
pred zdvéreénou sirénou, ztraci nase
muZstvo nejtésnéjsi vedent 2:1, duleZi-
ty bod a predevsim vitézstvi v turnaji
,Hobby muistev* o Pohar Ceské spra-
vy leti§t. Pohdr prevzali veterdni
Rakovnika, jediny bod k dobru jim na-
konec stacil...

,Bleskovy*“ turnaj neregistrova-
nych hrd¢u péti tymu velmi dobré
trovné vidél v sobotu 10. 2. 2001 zim-
ni stadion ve Slaném. Hrélo se podle
pravidel, ale jen 1 x 20 min. hrubého
Casu, bez hry télem u mantinelu, byla
zakdzdna stielba priklepem (golfem)
O VITEZSTVI Ize p¥ijit i v poslednich
vtefindch zdpasu... Zleva Tomds
Hordk, Ivan Majercin a Jan Klas.

a nepiskalo se zakdzané uvolnéni.
Presto trestnd lavice provinilce sem
tam vitala, ba dokonce se vylucovalo
i do konce utkéni...!

,,Hralo se s ohromnou chuti a vuali
po vitézstvi, kolegialita §la stranou,”
hodnotil turnaj jeho $éf Lubog Svihlik
(CSL, s.p.) a dodal: ,,Tym RLP pre-
kvapil .

,,Ladime formu na tradi¢ni dubno-
vy mezindrodni turnaj Ffidicich
v Bratislavé. Jsem spokojen,” prohla-
sil vedouci naSeho muZstva, brankar
Josef Valenta, ktery se spolu s tto¢ni-
kem Milanem Stfihavkou dostal i do
All Stars turnaje.

Vysledky RLP:
Veterani Rakovnik 1:1, CSL 3:1,
CSA 2:2, Old Boys Slany 2:0.

Tabulka turnaje:

1.Rakovnik 4 3 1 0 4:1 7
2.RLPPraha 4 2 2 0 84 6
3.CSA 4 2 1 1 74 5
4. Slany 4 1 0 3 35 2
5.CSL 4 0 0 4 2100

(rik)

Snimek: VACLAV JUKL
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